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al New Subway : Typical Section
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| akott teruleten kivul 1
onalldé vonalvezetés
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Szabvany - Lakott teruleten ==
kivul, onallo vonalvezetés

anasm AT om cromsn Onallé vonalvezetésii
E?_@ @-j .;&; Y kgr.élfpa'r’utak m.indig )
@ &5 ketiranyuak tekintenddéek.
e . Kerékparutak min. 2,5 m
“E” —&- jj,.umm ] Kdzos gyalog- és

kerékparutak min. 3,0 m
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Lakott teruleten kivul, onallo ==
[vonalvezetés — pelda 1
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Lakott teruleten kivul, onallo ==
[vonalvezetés — pelda 2
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Lakott teruleten kivul, onallo
vonalvezetes — péelda 3
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Lakott teruleten kivul,
kozut mellett
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Szabvany — Lakott teruleten mmm
Kivul, kozut mellett

Ajanlott (minimum)
értekek 2,5 (1,5) m
Mindenhol egyszerre
minimum érteket
nem szabad
hasznalni!

Mindkét oldalon
egyiranyu kerékpar
forgalom ajaniott.
Vészmegoldaskent —
ahol viszonylag gyér
a kerekpar forgalom
— kerékpar jelekkel
jelolt széles burkolt
padkara terelhet6 a
kerekpar forgalom
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Lakott teruleten kivul, 1T
[ksz’Jt mellet — példa 1




Szabvany — lakott teruleten mmm

onalldé vonalvezetés

Lakott teruleten az onallo

vonalvezetesi kerékparut

kis szamban fordul el6.

Parkokban, zold
tertleteken és ujabb
lakbovezetekben inkabb
kOzOs gyalog- eés

kerékparutkent létesitenek

utakat.

16

Ezeknek is 3,0 (2,5) m az

ajanlott (minimum)
szelesseguk.

Egyarant elvalasztott ill.
k0z0s. Forgalomtol
fuggoen.
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Lakott teruleten, onallo
vonalvezetés
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Szabvany — lakott teruleten mmm

mas ut részekent

Knoll Miklés (MSc.)

Lakott tertleten a
kerékparforgalmat
kétoldali, egyiranyu
kerékparutakon szeretik
lebonyolitani.

A kerékparut elvalasztasa
a forgalmi savoktodl a
forgalom nagysaga és
sebesseége fuggvényeben
valtozik.

Egyiranyu 2,2 m
Kétiranyu 2,5 m
Keétiranyu igen ritka, és
nem ajanlott
(balesetveszely).
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Kerékparut — lakott teriileten ™™=

1.8 m jarda

2.0 m kerékparut

1,5 m elvalasztas
2x3,5 m forgalmi sav

Megfeleld biztonsag-
érzetet biztosito, viszonylag
nagy helyigényd, esztétikus
megoldas.

Fent: 50 km/h, kerékparut
vége: Csak padka.

Lent: 60 km/h és gyenge
emelkedd: Széles
kerékparut, fuvesitett
elvalasztosavval.
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Kerékparut — lakott terlileten ™

= 60 km/h, nagy forgalom és emelked6: Széles kerékparut
(mindkét oldalon) és széles, flvesitett elvalasztdsav.

= NB: NEM a kerékparut a ,hullamvasut”, hanem
kocsibejaroknal van rampa a padkanal!
=  Kerékparosnak van elsGbbsége a keresztez6désnél
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Lakott teruleten, mas ut
reszekent — Péelda 1

i
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Lakott teruleten, mas ut
reszekent — Példa 2
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Kerekparsav
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Kerekparsav

= Ujtrend: A ,hatra huzott”
stopvonal.

= Kerékparsav egyiranyu
utcaban.
Min. 1,5 m...

Knoll Miklés (MSc.)
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= ACL: Advisory cycle lane,
azaz gépjarmivek
rahajthatnak.

m  SzUk hely, ill. gyérebb
kerékparforgalom/
gepjarmi forgalom esetén.

= MCL: Mandatory cycle
lane, azaz gépjarmivek
nem hajthatnak ra.

= B0 helykinalat, nagy
forgalom esetén.

m  Keresztez6désekben
megszakitando.
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[Autébusz- és kerekparsav
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Forgalomcsillapitas gyanant kanalizalt autobusz és
kerékparforgalom.

Busz és kerékpar szabadon kozlekedhet,
Autok/teherautok szik helyen kecmeregnek

Knoll Miklés (MSc.)
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Autobusz- és kerekparsav

= A kombinalt autobusz- és
kerékparsav legyen olyan
széles, hogy az autdbusz
elhaladhasson

kényelmesen a kerékparos
mellett.

= Min. 4,25-4,65 m

g,
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3.65 Matra Lana
Fisaze ham:  For sbrgificty Fie by b
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Autobuszmegallok

= Autdébuszmegalloknal a

kerékparutat megszakitas
nélkul kell folytatni.

m  Szélessége nem valtozik.

= Az utasforgalomtdl fligg6en
kell kialakitani egy

gyalogosszigetet.

= Kisérletek gyalogos
prioritasra, nem létez6
sziget esetén is: zebra.
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Knoll Miklés (MSc.)

Az autobuszmegallok
szinte kivétel nelkul
megszakitjak a
kerékparsavot vagy
utat.

Ha kerékparut halad el
egy autobuszmegallo
mellett, akkor a
gyalogosszigetnek
min. 2,4 m kell lennie.

Konfliktushelyzet egy
amugy szépen
kialakitott szakaszon.
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[Gyalog- és kerékparutak
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Gyalog- és kerekparut lakott mmm
teruleten — pelda

2 m gyalogut

0,75 m kiemelkedd padka

3 m kerékparut

|dealis gyalog- €s
kerékparut:

Szeéles, kényelmes
meretek, jol kivilagitott,
felfestett, tablazott és
karbantartott.

Az egyenletes feluletek
biztositjak a kényelmes
kerekezest, a nyitott ter

meg a biztonsagérzetet.

Knoll Miklés (MSc.)
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Gyalog- €s kerekparut — lakott

teruleten kivul - péelda

1,5 m gyalogut

1,0 m padka

2,5 m kerékparut
|dealis gyalog- €s
kerékparut:

Szeéles, kényelmes
meretek, jol kivilagitott,
felfestett, tablazott és
karbantartott.

Az egyenletes feluletek
biztositjak a kényelmes
kerekezest, a nyitott ter

meg a biztonsagérzetet.
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Korforgalom
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Daniaban a
korforgalmak
elsGdleges célja a
forgalomcsillapitas.

Ennek megfelel6en a
sebességeket
visszaveszik és igy a
kerékparosok is jobban
védve vannak.
Kerékparut
Kerékparsav

Kulon kerékparut, nagy
forgalmnal/sebesséegnél

Kerespor

Skillerabat

Cykelsti

Fortov

Speerreflade

Sekund=rhelle

Fodgangerfelt

Cykelfelt

Cirkulationsareal

Overkerselsareal

Tilslutningskant
Midtera

Kantsten/kantlinie

Midtereens radius
Ydre cirkelradius

Frafart

Tilfart

Knoll Miklés (MSc.)

+
Korforgalom — lakott teruleten
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[Kt')rforgalom lakott teruleten







Nagy forgalmu, 2x2
savos kozut mellett egy
oldalon, kétiranyu
kerékparut
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Korforgalom & kétiranyu l-]
[kerekparut
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Korforgalom

= Az Egyesllt Kiralysagban
a korforgalmak — olykor
tobbsavosak — nagy
kapacitasra, igy
sebességekre vannak
tervezve.

m Ezrossz az amugy is
sérulekeny, ,puha”
forgalomra.

» ElGszeretettel vezetik
,egy iranyban” korbe a

kerékparosokat, kétiranyu

kerékparutakon, a
korforgalomtdl eltavolitva.

s alard rpmilel Bhelie ooribhirast
A L il T

A maggs & Trenfas

I.Mpl.l.blw dw-r:'ndm‘:.: "\"-
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Salford

Tulbonyolitott, de még mindig a
jobbik eset...
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42



Knoll Miklés (MSc.) 43



rs

Keresztezodeés

|

<
<




Keresztezodeés

.........................
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Kersztezodeés
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Keresztezodes és kerekparsav

Knoll Miklés (MSc.)



Keresztezddések TS

ASL: 4-5m

i Sav: 0,8-1,5m
2 _— Jobb-kanyart hivatott
Lol segiteni.

extends the half width of carriageway

and facilitates right-hand turn : w u Ha ninCS kerékpérSév
: a keresztezodés eldtt,

Minor road

Minor road

akkor be kell tenni az
T ASL el6tt roviddel

1.5m desjirrable

Cvele R . minimum Mandatory eycle lane
ycle Reservoir: 11.2m absolute

Minimum depth : 4.0m minimum)

Maximum depth : 5.0m

Central Cycle Lanes should
extend for a distance equal
to the likely length of

traffic queve. ————— |

Major road

Note : Where advisory and mandatory lanes
have been shown the prescribed upright
signs have been omitted for clarity.

Advi o1 s éﬂ | Refer to Chapter 5 for details.
visory cycle lane 1 r
& V’

Diag No.967 ¥
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Szabvany — osszefoglalo

A kerékparut tipus megvalasztasa minden egyes esetben a forgalom
Osszetétele és nagysaga tuzetesebb megvizsgalasa alapjan kell
hogy torténjen.

Ahol a korulmények adottak, a kulonb6z6 részek szélességei

fokozatmentesen valthatjak egymast. A feltintetett minimum
ertékeknél kisebbeket nem szabad hasznalini.

A megadott értekektdl valo eltéréseket az alabbiak indokolhatjak:

- KulonGsen nagy mennyisegben van jelen az egyik vagy masik
forgalom

- Helykinalat
- Gazdasagi megfontolasok
- Esztétikai meggondolasok

Pontos kritériumok nem adhaték a kerékparut tipusa illetve

szélessége megvalasztasahoz.
Knoll Miklés (MSc.) 52



5
Osszefoglalas

= Daniaban tovabbra is az egyiranyu, szegregalt
kerékparutakat részesitik eldnyben egyenes szakaszokon
ugy lakott terulten belul mint kivul.

m  Keresztez6déseknél viszont a kerékparsav nyer egyre
nagyobb teret.

= Szinekkel kisérleteznek.
= Nem sporolnak a hellyel.

= Nem rendelik a kerékparutat vagy savot ala a jarmd
forgalomnak (rogton).
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Osszefoglalas

Az Egyesult Kiralysagban korantsem letezik egy egyseges
tervezesi iranyzat.

Tobb helyi és nemzeti tipuskatalogus, oOtlettar, iranyelv.

A kerékparsavot — ACL (advisory cycle lane) / MCL
(mandatory cycle lane) illesztik be a mar jol kiepitett
uthalézatba.

Kerekparsav mint forgalom csillapitas.
Uj megoldasok:

o Toucan crossing (,two-can”: azaz gyalogos- €s
kerékparatkelOhely)

o ASL (advanced stop line)
o Jug-handle turn (,Fogantyu” kanyar)

Knoll Miklés (MSc.)
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Zarogondolat

= Mint a bemutatott példak is jol illusztraljak, sem a danok, sem az
angolok nem jutottak el a tokéletes kerékparinfrastruktura
megvalositasaig.

= Mindkét orszagban akad b6ven lehet6ség a javitasokra.

= A kozOs bennuk az, hogy sok-sok pénzt tudnak és akarnak ennek a
témanak a fejlesztésére szentelni.

= Mivel Daniaban a kerékparozas a hdskora ota fokozatosan fejlédott
és az Egyesult Kiralysaggal ellentétben sosem ,halt ki, sokkal
konnyebb helyzetben vannak a danok az angolokkal (és mi
magyarokkal) szemben a mar létezd kerékparosok kiszolgalasaval és
az ujak toborzasaval.

= Dania j6 példa arra, hogy hogyan kell igényesen és magas muszaki
tartalommal kerékparinfrastrukturat fejleszteni és fenntartani.

= Az Egyesult Kiralysag jo0 példat szolgaltat arra az esetre, mikor egy
orszag bevezet egy k6 kemény kozlekedési  politikai

gondolkodasmaod valtast és kitino innovativ Gtletekkel rukkolnak el
a mernokok ennek a megvalodsitasara.
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INFO

= Velo-city konferenciak

o 2007 junius: Munchen, www.velo-city2007.com
o) 2009 majus: Brusszel, www.velo-city2009.com

= Collection of Cycling Concepts (DK)

® Vejdirektoratet, 2000, www.vejdirekioratet.dk

m London Cycle Design Standards (UK)

o Transport for London — Cycling Centre of Excellemce, www.tfl.gov.uk

Knoll Miklés (MSc.)
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KOSZONOM FIGYELMUKET!
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