I. WORKSHOP

Kerékparutak muszaki megoldasa,
nyomvonal-kialakitas
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Témak

» Visszatekintés: a kerékparos kozlekedés szerepe és helye
 Tervezés: Cél-Eszk6z-Mddszer
e Halbzattervezési szempontok
e Elterjedt haldzati elemek: kerékparsav/ajanlott kerékparsav
- kialakulasa
— kisérleti szakasz
— Szabalyozas
— Tapasztalatok

— eldnyei/hatranyai
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Visszatekintés — 100 éve...

A XIX-XX. forduldjan a kerékparos volt a leggyorsabb az egyéni
kozlekedok kozott

A korabeli rossz min6ségl burkolatokon nem volt kifejezetten
szérakoztatd élmény kerékparozni

Az utcak kozepét olyan sima burkolattal lattak el, amelyen

viszonylag akadalymentesen és biztonsagosan lehetett kerékparral
haladni (Bréma)
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Verseny az utfeliiletért - 60 éve...

o Kerékparosok, gépjarmivek (gépjarmivezetok?) és gyalogosok
versenyeznek az utfellletért.

Az automobil a ,jov0 kozlekedési eszkoze”, ezért a kerékparosokat
el kell kildniteni.

e Kerékparost , gyors gyalogosnak” tekintik, aki gatolja az ahitott

motorizaciot. . —
Fahrdamm getronnt siwd, bieten se doch lem Ead-
lahzgr kelnen vollom Schuse vod sollien lediglich dort
ungplegt werdan, wo ile Radinheweye kein Plag
boachafien e
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Kerékparos a jardan! - 40 éve...

e 1950-tdl: jardan vezetett kerékparutak

e Még a ,kerékparos varosokban” (pl. Minster) sincs tébbé helye a
kerékparosnak a kozuton....

o GeépjarmUl-kerékpar/gyalogos-kerékparos balesetek szamanak
novekedése a csomoépontokban

» Kontraszelekcié - a kerékpart egyre
veszélyesebbnek tartjak

e A 60-as években Nyugat-Eurdpaban a
kerékparos kozlekedés veszit a
jelentdségébal
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Reneszansz — 30 éve...

e 1970-es évek vége: A kozlekedéstervezok ismét felfedezik a
kerékpart, mint kozlekedési eszkozt

e A korabbi (1962-1982) iranyelvek egyértelmlien szaml(izik a
kerékparost az uttestrol

e A korabeli - manapsag mar groteszknek tartott - jardan vezetett

ISMEROS???

dal@cowi.hu
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Magyarorszag, 2007
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Ceél

A kerékparosok szamara is AKADALYMENTES és BIZTONSAGOS
kozlekedési halozat

eKerékparos utvonal = kerékparut?
eKerékparut = 6nallo kerékparuat?

eBiztonsag <> biztonsagérzet?
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Eszkoz

— Beltertuleti (els6sorban kozlekedési céll) haldzati elemek
e Nagy forgalmu kdzut/utca - kisforgalmu kézat/utca
- Széles kiils6 sav (WOL)
- Kerékparsav (kozos autdbusz- és kerékparsav)/ajanlott kerékparsav

e Csillapitott fogalmu o6vezet (laké-pihend 6v./gyalogos- és kerékparos
ov./kerékparos 6v.)

e ElkUlonitett kerékparforgalmi létesitmény (6kp, gykp)
e (jarda)
— Kiltertleti haldzati elemek
- kisforgalmu koézut/utca
- burkolt padka
- elkulonitett kerékparforgalmi létesitmény (6kp, gykp)
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Modszer

e Meglévo halozat kerékparosbarat fejlesztésének lépései, sorrendben

. forgalomcsillapitas

. sebességcsokkentés

konfliktuspontok (pl. csomdpontok) kezelése

utpalya Ujrafelosztasa

onallé kerékparut épitése

> A W N =

meglévd gyalogut atmindsitése gyalog- és kerékparutra
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Halozati elemek kivalasztasanak/tervezésének
szempontjai - FORGALOM és SEBESSEG

12000

Nem
z 1000 | ¢rtelmezhets |||||||||” m m
teriilet
o g 10000 { \ Kerékpariit vagy
=1
£ ] és kerékparat”
£ 9000 \
J & 8000
z
< < 7000
E 6000 -
u o Kerékpérsév" o
© 5000 | I
2] f——N\ 12
m 2 4000
-3
g 3000 s
8 17
o g 200{ =
2 o | A Vegyes forg; 16
m 0 - - - - - - - - 15
010 20 3 4 50 60 70 8 90 14 |
Q Megengedett sebesség, km/h g’ 13 | .II
Kfz/24h) = i
- | | El
25000 £ - Ryl s of
EE 1 ] |5:g_rqgn‘bsdl'rads:1’path:';
20.000 38 7 il__ﬁ |
§5 B o 51 \
18.000 =g 5 :y-:lulnn:a.ﬁ ssgregated tracks/paths
; g 3 8 u | or combined
= jus=with cycl
15.000 EE | Z[IEs .wmnm %
L % &
grundsitziich Trernprinzip® tEHM £ s /
10.00 71
0.000 "T mmmmimim s @
Schurdzstreifen (SVD) b
Angebalsmmfm (Era)|| | :7 ° | A
I i TR i al s shawes] o ~
5000 —= | quist cycle lames or
E; | | il 4 segregated tracks/pathe

1e} i) n 40 ] S0 7
speed 5% lle mph

SEBESSEG

dal@cowi.hu




Halozati elemek kivalasztasanak/tervezésének
szempontjai — HELYI ADOTTSAGOK

e Sebesség
 Forgalom

e Gyalogosforgalom biztonsaga és
akadalymentessége

e Helyi adottsagok

— Rendelkezésre allo
hely/utszélesség

— Rendelkezésre all6 FORRAS

— Keresztez6 utak forgalma (!)
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Lehetséges hal6zati elem - A kerékparsav Ujrafelfedezése
és az ajanlott kerékparsav kialakulasa - 15 éve...

e Hianyz6 iranyelvek - kisérletek kerékparsavval
- Kerékparsav mint , kerékparut az uttesten”

- ,Védb6sav” az (ttesten, amelyet bizonyos esetben a
gépjarmuivek is igénybe vehetnek - jelolés, kialakitas és
szélesség kllonboz6

Kezdetben a kerékparsavon csak a Késobb kiderilt: sokszor még biztonsagosabb,
kerékparosok mehettek: ha a gépjarmdlvek is rahajthatnak
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Ajanlott kerékparsav/szuggesztiv
kerékparsav/tobbfunkcios sav/védosav

e Eurdpaban el6szor Hollandiaban és Svajcban alkalmaztak, ma mar
széles korben elterjedt

Nagy-Britannia

Belgium ...&s egy hazai prébalkozas

14 Kerékparos tervezoi Konzultacio 2007.12.06 dal@cowi.hu (x) v‘; I




Felismerés/ajanlasok

15

Németorszagban 1995-t6l alkalmazhatd

Szaggatott felfestéssel

Burkolati jelként torzitatlan kerékpar-piktogram

Atvezetéseknél szines burkolattal jelolve

Szélesség min. 1,25 m (felfestéssel egytt)
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Tapasztalatok 1998-1999

e Széles kdrben elfogadott (gj, kp)

e Parhuzamos parkolas esetében min. 1,50 m szél.
e Teljes szélesség min 4,5 m (2,25 m/szgk.)

* Felez6vonal nélkdl

« 15 000 E/nap ANF-ig

« Atvezetéseknél szines burkolat

e Megallni/varakozni tilos!

1,25 m-nél keskenyebb sav esetében kontraproduktiv
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Tapasztalatok 2000-2007

Wennigser Stralkle, Querschnitt 2
Bicaniching Morden
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Elonyok/hatranyok kerékparathoz képest

+ elotte
- kerékparosok szamara kijel6li az Gttest haladasra ajanlott részét . !
- nem kényszerit kotelez6 érvény(i magatartasra

- akadaly esetén kerékpar/gépjarm( rahajthat

- jobbra kanyarodo gépjarmu rahajthat, holttér csékken

- allé kocsisor (dugd): jobbrdl el6zés

- Gépjarmlvezetdk: el6zéskor megfelel6 oldaltavolsag

- optikai sebességcsokkentés

- kevesebb gyalogos-kerékparos konfliktus

- atlathatébb, kézvetlenebb (gyorsabb) csomdponti nyomvonalvezetés
- jobb lathatdésag

- kisebb balesetveszély az Uteldgazasokban/csomdpontokban

- megallé/varakozd gépjarmUlivek okozta balesetveszély nagyobb

- gyakorlatlan(tajékozatlan) kerékparosok k6zott kezdetben kevésbé elfogadott
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Elonyok/hatranyok

+ Tovabbi kialakitasi lehet6ségek

El6retolt kerékparos felallo hely

Kerékparos balra kanyarodé sav

Kerékparos kitéro
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Osszefoglalas
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A kerékparosok szamara is akadalymentes és biztonsagos kozlekedési
haldzat kialakitdsa 6sszetett feladat

A gépjarmUvektdl elkllonitett kerékparut csak egy eszkoz a sok kozil

Tapasztalat: hatékony halozati elem a kerékparsav és az ajanlott
kerékparsav

Uj épités és Uj keresztmetszet-kiosztds esetében barmilyen haldzati elem
sz6ba johet — mérlegelés az UME alapjan!

Az 6nallé kerékparutak a felmérések szerint csak biztonsagosabbnak
érz6dnek, a valdsagban a legtobb esetben balesetveszélyesebbek, ezért csak
nagyon indokolt esetben érdemes Ujabb 6nalld kerékparutakat kialakitani

A kerékparsavok elfogadtatdsa érzékeny kérdés, kiléndsen abban az
esetben, ha meglévo kerékparutat valtanak ki

Uj irdnyzat: a gépjarm(iforgalom nagysaga veszitett stlyédbdl a megfeleld
haldzati elem kivalasztdsa soran, a megengedett sebesség jelentdsége
nagyobb
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Kbszondm a figyelmet és az egylttgondolkodast!
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Felhasznalt irodalom

 Radverkehrsanlagen in Deutschland - Erfahrungen mit Radfahrstreifen und Schutzstreifen
(Angebotsstreifen); Peter Gwiasda, Via Planungsbiiro (GER)

 Tovabbi fotok:
- Magyar Kerékparosklub
- Cycling Centre of Excellence/Transport for London (GB)
- Cyclists' Touring Club (GB)
- Altermodal (FRA)

-  Balogh Gabor
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