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A GKM a Koézlekedésfejlesztési Koordinaciés Kdzpont és a Magyar Utligyi Tarsaséag
szervezésében, a Kerékparos Magyarorszag Program keretében 2007. december 6-an
€s 7-én kerékparut-tervezési konferenciat tartott. A jelentés szamu tervezd és a civil
kerékparos szervezetek képviselSinek részvételével lezajlott konferencia az alairok
tamogatasaval az érintett szervezetek szamara az alabbi javaslatok megfontolasat kéri:

1.

Fontosnak és Udvozlendének tartjuk, hogy a kerékparutak fejlesztése érdekében
minden korabbinal jelentésebb kdzponti forrasok allnak rendelkezésre, és hogy a
GKM 2006 decemberében a kerékparos létesitményekre vonatkozoé utligyi miszaki
eléirast is (UT 2-1.203, UME) bevezettette. A miiszaki eldiras alapjaiban helyes
iranyba mutat, azonban ugy véljuk, hogy az elsé év tapasztalatai alapjan tdbb
ponton moddositast igényel. Véleménylnk szerint a modositasok részleteit a
forgalombiztonsag novelése, a kerékparozas feltételeinek javitdsa és a forrasok
hatékony felhasznaldsa érdekében minél hamarabb ki kell dolgozni és be kell
vezetni.

Magas szintli egyeztetést javasolunk annak érdekében, hogy szilessen
konszenzus arrdl, hogy a kerékparutak tervezése soran mennyire vehetdk
figyelembe a természetvédelem ala es6, és a vizlgyi igazgatasi teruletek,
tekintettel arra, hogy a kerékparozas a leginkabb természetbarat kozlekedés és
vonzo kornyezetet biztosit, ha az alkalmazott technoldgia a terulethez illeszkedik.
(Van tobb olyan, 2006. I. félévben odaitélt kerékparut-tervezési tamogatas, amely
természetvédelem ala esd teruletet érint és ezen szakhatosagi vélemények alapjan
2007 végéig meég nem rendelkezik épitési engedéllyel).

Javasoljuk az Uj Magyar Faluprogram kiegészitését a jardaépités tamogatasaval,
mert ezzel viszonylag kis tamogatasi 0Osszeggel jelentés életmindség- és
forgalombiztonsag-javito tényezd érvényesithetd a kistelepuléseken.
(Konferenciank témajat ez annyiban érinti, hogy jelentés szamu palyazat érkezik,
amely a kerékparos tamogatast célozza meg, de paramétereiben jardaépitési
szandék talalhato).

Javasoljuk, hogy az UME-ban még hangsulyosabban keriiljon régzitésre, hogy a
kerékparos infrastrukturat csak halézatok részeként szabad fejleszteni és a
,halézati — rendszerszer( fejlesztés” a palyazati forrasok odaitélésénél is legyen
alapvetd szempont, a telepiilésnagysag filggvényében. Az UME ennek
megfeleléen keruljon bdvitésre, egy a halozattervezés lépéseit és a haldzati terv
részleteit tételesen ismertetd résszel, hogy az a palyaztatdé szervezetek részérél
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szamon kérhetd legyen és ezt a palyaztatasi rendszerben is fokozatosan
érvényesiteni kell.

A konferencia résztvevdi egyetértettek abban, hogy a nincs olyan muszaki, ill.
forgalomtechnikai megoldas, mely barhol, a kozlekedési, infrastrukturalis,
kornyezeti paraméterek barmely értéke esetén kizardlagosan alkalmazhato. A
k6zos feluleten vezetett, elvalasztas nélkuli haldézati elemek, a kerékparutak,
kerékparsavok, kozos autdbusz—kerékpar-savok, vegyesforgalmu utak eltérd
helyzetekben jelentik az idealis megoldast.

Javasoljuk a kerékparos terminologia kiegészitéset.

Javasoljuk az UME-ben rdgziteni, hogy a haldzatok létrehozasa soran alapvetéen
torekedni kell arra, hogy az egyes utvonalszakaszokat a gépjarmivek és a
kerékparosok altal kdzosen hasznalt utfelUleteken jeldljuk ki. Erre azokon a
forgalomcsillapitott és/vagy mar ma is kisforgalmu és alacsonysebességi utakon
van lehet6ség, ahol az ut vonalvezetése, szélessége és egyéb paraméterei is
alkalmassa teszik a halozati szerep betoltésére. Ez a megkdzelités a
kozlekedésbiztonsagi szempontok mellett a koltséghatékonysag novelésével is
indokolhaté. A mindenfajta elvalasztast nélkil6zd egylttes forgalomszervezeés,
vagy az ,ajanlott’/,véd6” kerékparsav/kerékparnyom kijeldlése esetén az
alkalmazas pontos feltételeit szakmai munkamegbeszéléseken tartjuk
sziikségesnek tisztazni, melynek eredményeit javasoljuk az UME-ba beépiteni.

Az UME mddositasa kapcsan a megfeleld KRESZ, és egyéb érintett jogszabalyok
modositasa szukséges.

Javasoljuk az 6nallé kerékparos létesitmények (kerékparut, gyalog-kerékparut,
kerékparsav) kivalasztasa soran alkalmazand6 paraméterek felllvizsgalatat. A
felUlvizsgalat soran a mar eddig is figyelembevételre javasolt paraméterek, azaz a
sebesség és a forgalomnagysag (gépjarmd, kerékparos; jelenlegi/varhato)
esetében pontositast (forgalmi savok szamaval torténé sulyozas) és esetlegesen
mas szamitasi mod alkalmazasara iranyul6 vizsgalatot (csucséra és napi atlagos
forgalom, a tehergépjarmi-forgalom még erdésebb sulyozasa, a maximalis
megengedett sebesség helyett szamitott értékeket) javaslunk. Javasoljuk Uj
szempontok vizsgalatat és érvényesitését: a keresztez6 kozutak forgalma, a
gyalogos forgalom mértéke, az ut szélessége.

Javasoljuk, annak vizsgalatat, hogy mikor lehet eltérni a megadott paraméterek
szerint kotelez6 miszaki megoldas alkalmazasatol. llyenek lehetnek pl. helyhiany,
az idedlis miszaki megoldas megvalodsitasa esetén fellépd jelentbs tobbletkoltség,
az onallo turisztikai vagy kozlekedésbiztonsagi kerékparutak
nyomvonalvezetésének kulonleges szempontjai (pl. vonzerék felflizése,
kellemesebb kornyezet, vagy pl. ha lényegesen rovidebb, sokkal enyhébb lejtési
utvonal hozhato Iétre 6nallo kerékparuttal).

Javasoljuk, hogy amennyiben a paraméterek alapjan elvalasztott kerékparos
létesitményre van szikség akkor a megfelelé kerékparos létesitménytipus
(kerékparut, gyalog-kerékparut kerékparsav) kivalasztasa kapcsan a jovében az
UME el6irdsait szigorian alkalmazni kell a kerékparutak engedélyezési
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folyamataban is, tekintettel arra, hogy a nem megfelel6 létesitmény a
kozlekedésbiztonsagi kockazatok jelentés ndvekedését okozza.

Javasoljuk, hogy az adottsagoknak nem megfelel6en kivalasztott Iétesitménytipust
tartalmazd projektek — tekintettel a kozlekedésbiztonsagi és hatékonysagi
szempontokra — ne kaphassanak tamogatast a palyazati forrasokbol sem. Ennek
érdekében javasoljuk az UME erre vonatkozé megfogalmazasainak pontositasat,
tobbek kozott a ,hataresetek” kezeléseét.

A konferencian résztvev6k véleménye szerint a megfelel6 burkolatszélesség
kivalasztasahoz jelenleg az UME altal el&irt paraméterek mellett (a halézatban
betoltott szerep, kul- vagy belterllet, lejtés) mas paraméterek figyelembevételét is
szukségesnek tartjuk, mindenek el6tt a varhatd kerékparos forgalom nagysagat,
Osszetételét és a mellette fellépd egyéb felhasznalast. A varhaté kerékparos
forgalom becsléséhez javasoljuk egységesen alkalmazhaté modszertan
definialasat.

A jelentés gyalogosforgalmu kozos, osztatlan gyalog-kerékparutak esetében a
kerékparosok szamara fenntartott terlletet eltéré6 szinl és/vagy strukturaju
burkolattal és/vagy szintkllénbséggel kell tervezni és kivitelezni, a sarga elvalaszto
savot nem tartjuk elegendének. Amellett, hogy javasoljuk definialni annak a varhaté
legnagyobb gyalogos forgalomnak a kategorigjat, amely mellett még tervezhetd
k6zo6s gyalog-kerékparut, azt is javasoljuk pontosan meghatarozni, hogy a fent
emlitett miszaki megoldas mely esetekben (szélességtdl, forgalomtdl és egyeb
tényezOktdl fuggden) alkalmazhato.

A kerékparosok szamara a térkd burkolat altalaban nem nyuijt kell6 komfortot, mert
nem elég sima a felllete, ezért nem megfelel. Alkalmazhatdsagardl fél éven beldl
vitaférumon kell megegyezni.

A tervezési élettartamot a — karbantartasi rendszer alkalmazasat feltételezve —
javasoljuk a palyazati rendszerek esetében pontosan megadni.

Szukségesnek tartiuk a GKM részér6l a palyazati rendszerekben torténd
alkalmazas céljabdl tobbféle palyaszerkezet megadasat, melyek hasznalata nem
kotelez6. A mintaként ajanlott, a kornyezeti és forgalmi kdvetelményeknek
megfeleld szerkezet és az ahhoz rendelt kdltségbecslés hasznalataval az egyes
palyazatokban feltintetett koltségek dsszehasonlithatéak lennének.

A jelenlévék egyetértettek abban, hogy a kerékparutak engedélyezésének
folyamatat egyszerUsiteni és gyorsitani szukséges, melynek alapvet6 feltétele a
muszaki eléirasok pontositasa.

Az alairdk ezuton kérik a GKM-et a fenti modositasok kimunkalasara és bevezetésére
az UME-ben, a szempontokat figyelembe venni a tervezési és énkormanyzati Gtmutaté
elkészitésében, illetve vallaljak, hogy lehet6ségeik szerint részt vesznek a tovabbi
egyeztetésekben, érdekképviseleti, tervez6i, hatdésagi és szakpolitikai munkajuk soran a
javaslatok mentén modositott atligyi miszaki eléirasban foglaltakat érvényesitik és
képviselik.

Budapest, 2007. december 7.



