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Tervek, programok, stratTervek, programok, stratéégigiáákk
Budapesten (2008)Budapesten (2008)

–– IntegrIntegráált vlt váárosfejlesztrosfejlesztéési stratsi stratéégia (IVS)gia (IVS)

–– Futurbia programFuturbia program

–– Budapesti AgglomerBudapesti Agglomeráácicióó OperatOperatíív Programv Program

–– Budapest KBudapest Köözlekedzlekedéési Rendszersi Rendszeréének Fejlesztnek Fejlesztéési Tervesi Terve

–– SS--Bahn KoncepciBahn Koncepcióó



A vA váárosi mobilitrosi mobilitáás s úúj kultj kultúúrráájaja

-- szemszeméélyes mobilitlyes mobilitáás:s:
= mindenki sz= mindenki száámmáára biztosra biztosíítani a jtani a jóó megkmegköözelzelííthetthetőősséégetget

= mindenki sz= mindenki száámmáára biztosra biztosíítani a megfizethettani a megfizethetőősséégetget

-- fenntarthatfenntarthatóó kköözlekedzlekedéés:s:
= az = az öönknkééntes mntes móódvdváálasztlasztáásra sra ééppüüllőő

-- zzööld stratld stratéégigiáák:k:
= r= röövid utazvid utazáásoksok--kköörnyezetbarrnyezetbaráát eszkt eszköözzöökk

= k= köözterzterüületileti--kköözlekedzlekedéési minsi minőősséégg

Alapjaiban vAlapjaiban vááltozott a kltozott a köözlekedzlekedéés s 
kköörnyezete rnyezete éés felts feltéételrendszeretelrendszere

ÚÚj kapcsolati tj kapcsolati téérr



KihKihíívváás:s:

A nA nöövekvvekvőő ingerektingerektőől felfokozott izgalml felfokozott izgalmúú

mobilitmobilitáási kort si kort ééllüünknk

VVáálslsáág:g:

mobilitmobilitáási motivsi motiváácicióók k áátalaktalakííttáásasa

kköözlekedzlekedéési technolsi technolóógigiáák k éés rendszereks rendszerek

mozdulatlansmozdulatlansáágaga



Mi vMi vááltozott 2001. ltozott 2001. óóta:ta:

•• A fA főővvááros kros köözvetlen gazdaszvetlen gazdasáági gi éés koopers kooperáácicióóss
kköörnyezete kitrnyezete kitáágultgult

•• MagyarorszMagyarorszáág az Eurg az Euróópai Unipai Unióó tagja lett,tagja lett,

•• A kedvezA kedvezőő geopolitikai pozgeopolitikai pozíícicióóbbóól eredl eredőően is,en is,
megnmegnöövekedett Budapest irvekedett Budapest iráánt a befektetnt a befektetőői i éérdeklrdeklőőddééss

•• A kA köözlekedzlekedééssel szembeni ssel szembeni éértrtéékrend megvkrend megvááltozott,ltozott,

•• A klA klíímavmavááltozltozáás hats hatáásai sai éérzrzéékelhetkelhetőővvéé vvááltak Eurltak Euróóppáában,ban,
•• Budapest kBudapest köözlekedzlekedéési, mobilitsi, mobilitáásisi

alkalmassalkalmassáága romlottga romlott

5000 m2 feletti bev5000 m2 feletti beváássáárlrlóó kköözpontokzpontok



A helyzetA helyzet
20012001--2007 k2007 köözzöötttt

-- megmegééppüült 42353 laklt 42353 lakáás, 2.200.000 m2 ints, 2.200.000 m2 intéézmzméényi kereskedelmi ternyi kereskedelmi terüületlet
-- kköözzúúti forgalom 35 %ti forgalom 35 %--kal nkal nőőtttt
-- ttöömegkmegköözlekedzlekedéési forgalom 8si forgalom 8--10 %10 %--kal cskal csöökkentkkent

20012001--2007 k2007 köözzöötttt
-- éérdemi hrdemi háállóózatfejlesztzatfejlesztéés nem ts nem töörtrtééntnt
-- éérdemi intrdemi intéézmzméényfejlesztnyfejlesztéés nem ts nem töörtrtééntnt
-- a finansza finanszíírozrozáási helyzet romlottsi helyzet romlott

20012001--2013 k2013 köözzöötttt
-- megvalmegvalóósul a 4sul a 4--es metres metróó II--es es üütemeteme
-- minimminimáális fejlesztlis fejlesztéés ts töörtrtéénik az elnik az előővváárosi krosi köözlekedzlekedéésbensben
-- fejlfejlőődik a villamos hdik a villamos háállóózat (1zat (1--es, 3es, 3--as, budai fonas, budai fonóóddóó, 42, 42--es)es)
-- áátadtadáásra kersra kerüül az M0 keleti l az M0 keleti éés s éészaki szektoraszaki szektora

Reinchard RackReinchard Rack (EU Zöld Könyv parlamenti felelőse:

-- Nincs lNincs lüüktetktetőő éélet egy vlet egy váárosban, virrosban, viráágzgzóó gazdasgazdasáág ng néélklküül.l.

-- Az autAz autóót vissza kell szort vissza kell szoríítani, de ezt nem lehet megeltani, de ezt nem lehet megelőőzzőő

intintéézkedzkedéések nsek néélklküül.l.

-- JJóó eureuróópai gyakorlatok kellenek, de minden vpai gyakorlatok kellenek, de minden váárosros

sajsajáátosstossáágai szerint dgai szerint dööntsntsöön.n.



IngIngáázzóók a BKSZ terk a BKSZ terüületletéénn





20.100

vasút

108.000

szgk.



1. K1. Köözzöösssséégi kgi kööttööttpttpáálylyáás ks köözlekedzlekedéési si 
hháállóózat zat éés elemeis elemei

•• Budapest kBudapest köözlekedzlekedéésséében a mai napig meghatben a mai napig meghatáározrozóó a ka köözzöösssséégi kgi köözlekedzlekedéés. Ars. Aráánya az nya az 
egyegyééni kni köözzöösssséégi kgi köözlekedzlekedééshez viszonyshez viszonyíítva az elmtva az elmúúlt 20 lt 20 éévben vben éés az ezredforduls az ezredfordulóóttóól l 
eltelt ideltelt időőszakban is romlott, de mszakban is romlott, de méég ma is kedvezg ma is kedvezőőnek tekinthetnek tekinthetőő. Az . Az öösszes sszes 
vváároshatroshatááron belron belüüli utazli utazáás kb. 60 %s kb. 60 %--a ta töörtrtéénik knik köözzöösssséégi kgi köözlekedzlekedééssel.ssel.

•• A kA köözzöösssséégi kgi köözlekedzlekedéés hs háállóózatzatáának hossza kb.1150 km, ebbnak hossza kb.1150 km, ebbőől a kl a kööttööttpttpáálylyáás hs háállóózat zat 
kb. 25%,a busz hkb. 25%,a busz háállóózat kb. 75%. ( a Mzat kb. 75%. ( a MÁÁV hV háállóózat nzat néélklküüll-- jelenleg a Mjelenleg a MÁÁV a Budapesten V a Budapesten 
belbelüüli szemli szeméélyly--szszáállllííttáásban gyakorlatilag nem vesz rsban gyakorlatilag nem vesz réészt).szt).

•• A viszonylati hosszak kedvezA viszonylati hosszak kedvezőőtlenebb ktlenebb kéépet mutatnak, a pet mutatnak, a kkööttöötttt--ppáálylyáás ars aráány csak kb. ny csak kb. 

117.5%.7.5%. Hálózathossz (km)
metró
3%

HÉV
4%trolibusz

5%

villamos  és 
fogaskerekű

14%

autóbusz
74%

18



A BKV gazdA BKV gazdáálkodlkodáássáának fnak főő szszáámaimai
BevBevéételektelek (milli(millióó Ft)Ft)

HiHiáány ny (milli(millióó Ft)Ft)
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A CZ SK H PL SLO RO

FAJLAGOS BERUHÁZÁSI ÖSSZEGEK 1996-2010

mEUR/kmmEUR/km

EU (25) EU (25) ÁÁTLAGTLAG

??

ForrForráás:s:T E N T E N -- I n v e s tI n v e s t, , F I N A LF I N A L R E P O R TR E P O R T, , PLANCO Consulting GmbH, Essen, GermanyPLANCO Consulting GmbH, Essen, Germany

A MAGYAR VASÚT ÉS EURÓPA

ZsZsáákai Tibor kai Tibor 

kköözforgalmzforgalmúú kköözlekedzlekedééss
kköözzúúththáállóózatzat

BeruhBeruháázzáási, si, üüzemeltetzemeltetéési si éés fenntarts fenntartáási kiadsi kiadáások a GDP %sok a GDP %--áábanban

(Forr(Forráás: EU vs: EU váárosi Zrosi Zööld kld köönyv mellnyv mellééklete 2007 szeptemberklete 2007 szeptember))



A szemA szeméélyglygéépkocsi pkocsi áátlagos utaskilomtlagos utaskilomééter kter kööltsltsééggéének nek ééss
a ta töömegkmegköözlekedzlekedéés s áátlagos utaskilomtlagos utaskilomééter kter kööltsltsééggéének hnek háányadosa vnyadosa váárosonkrosonkééntnt

(Forr(Forráás: EU Zs: EU Zööld kld köönyv mellnyv mellééklete 2007)klete 2007)

Budapesten belBudapesten belüüll Budapest hatBudapest hatáárráánn

KKöözlekedzlekedéés Kft.s Kft.



1000 lakosra jut1000 lakosra jutóó vváándorlndorláási ksi küüllöönbnböözet zet 
19901990--20022002

•• Az utAz utóóbbi kbbi kéét t éévben vben 
20052005--2006. fokozatosan 2006. fokozatosan 
nnőőtt Magyarorsztt Magyarorszáág g 
lakosslakossáággáának ternak terüületi leti 
mobilitmobilitáása mind az sa mind az 
áállandllandóó, mind az , mind az 
ideiglenes videiglenes váándorlndorláás s 
alapjalapjáán. A belfn. A belfööldi ldi 
vváándorlndorláások szsok szááma ma 
20062006--ban 24 ezer fban 24 ezer főővel, vel, 
azaz 5,5 szazaz 5,5 száázalzaléékkal kkal 
emelkedett az elemelkedett az előőzzőő
éévhez, vhez, éés 38 ezer fs 38 ezer főővel, vel, 
azaz csaknem 9 azaz csaknem 9 
szszáázalzaléékkal a kkkal a kéét t éévvel vvel 
korkoráábbihoz kbbihoz kéépest. pest. 

Naponta ingNaponta ingáázzóók Budapesten a k Budapesten a 
foglalkoztatottak %foglalkoztatottak %--áában 1980ban 1980--2001. 2001. 



A Budapestre bejA Budapestre bejáárróók mk móód szerinti megoszld szerinti megoszláása (KSH, 2001)sa (KSH, 2001)

Forgalmi terhelForgalmi terhelééss
(egy(egyééni kni köözlekedzlekedéés)s)

Forgalmi terhelForgalmi terheléés s 
(t(töömegkmegköözlekedzlekedéés)s)

TRANSMAN Kft.TRANSMAN Kft.



ÁÁLLLLÍÍTTÁÁSOKSOK

-- A szuburbanizA szuburbanizáácicióó megnmegnöövelte az utazvelte az utazáási hosszakat,si hosszakat,
emiatt a sebessemiatt a sebesséég fontossg fontossáága megnga megnőőtt. Ezt ktt. Ezt köövetnie kell avetnie kell a
kköözforgalmzforgalmúú szolgszolgááltatltatáásoknak is, ha versenyksoknak is, ha versenykéépes akarpes akar
maradni.maradni.

-- A megoldA megoldáás egy, a megbs egy, a megbíízhatzhatóó éés gyors utazs gyors utazáást biztosst biztosííttóó
integrintegráált vlt váárosi elrosi előővváárosi krosi kööttööttpttpáálylyáás rendszer. E cs rendszer. E cééltlt
szolgszolgáálja a kidolgozlja a kidolgozáás alatt s alatt áállllóó SS--Bahn koncepciBahn koncepcióó..

Az Az öösszksszköözlekedzlekedéési integrsi integráácicióó alapvetalapvetőőenen

a ka kööttööttpttpáálylyáás ks köözlekedzlekedéés ks kéétrtréétegtegűű

(v(váárosi rosi éés vs váároskrosköörnyrnyééki) rendszerki) rendszerééneknek

intermodintermodáális lis éés interopers interoperáábilis bilis öösszekapcsolsszekapcsoláássáára ra ééppíítt





Az elvAz elváárráások teljessok teljesííttéésséének egyik legalapvetnek egyik legalapvetőőbb kritbb kritéériuma, riuma, 
tehteháát az utazt az utazáási lsi láánc egnc egéészszéének egymnek egymáásra sra ééppüüllőő, , öösszessze--
hangolt fejleszthangolt fejlesztéése. A lse. A láánc egync egy--egy elemegy eleméének fejlesztnek fejlesztéése se 
kidobott forrkidobott forráást jelent, a kapcsolst jelent, a kapcsolóóddóó elemek hozzelemek hozzááigazigazííttáása sa 
nnéélklküül.l.

SS--Bahn Bahn üüzemzem

ElElőővváárosi vasrosi vasúúti vagy/ti vagy/ééss

SS--Bahn Bahn üüzemvitelzemvitelűű szakaszszakasz

RRááhordhordóó szakaszszakasz
(gyalog, ker(gyalog, keréékpkpáárral, rral, 

szgk.szgk.--val, vagy val, vagy 
autautóóbusszal)busszal)

ÁÁtsztszáállllóó,,
felszfelszáállllóó pontpont

ElhordElhordóó szakaszszakasz
(gyalog, vagy m(gyalog, vagy máás s 
ttöömegkmegköözlekedzlekedéési si 

eszkeszköözzel)zzel)

ÁÁtsztszáállllóó,,
leszleszáállllóó csomcsomóópontpont

Az SAz S--bahn kbahn köözlekedzlekedéés, mint a komplex rendszer s, mint a komplex rendszer 
rréészesze, t, tööbb mint elbb mint előővváárosi krosi köözlekedzlekedéés, s, éés ts tööbb mint bb mint 
vváárosi krosi kööttööttpttpáálylyáás ks köözlekedzlekedéés,s,

•• amennyiben amennyiben az elaz előővváárosi krosi köözlekedzlekedéés rs réészszeekkééntnt,,
aa helyi khelyi köözlekedzlekedééshez kapcsolshez kapcsolóódva bonyoldva bonyolíítja atja a
vváároskrosköörrnynyéék k éés a vs a vááros kros köözzöötti forgalmat, illetvetti forgalmat, illetve

•• amennyiben a amennyiben a vváárosi krosi köözlekedzlekedéés, s, –– mintegymintegy
kiegkiegéészszííttőő –– rréészekszekééntnt ssűűrrűű kapcsolkapcsolóóddáásai miattsai miatt
vváároson belroson belüülili feladatokat is ellfeladatokat is elláát t úúgy, hogygy, hogy
elelőővváárosi kapcsolrosi kapcsolóóddáásaitsait megmegőőrzi.rzi.



HHáállóózatszerkezet:zatszerkezet:

-- minden irminden iráánynyúú MMÁÁV V áátjtjáárhatrhatóóssáág esg eséélyelye

-- sok ponton megteremtett kivsok ponton megteremtett kiváállóó vváárosirosi
kapcsolkapcsolóóddáásokkalsokkal

ÜtemezésÜtemezés

I. I. ÜtemÜtem II. II. ÜtemÜtem III. III. ÜtemÜtem

22007007--20132013 22001313--20202020 22021021--20202288



VISZONYLATVEZETVISZONYLATVEZETÉÉSS

I. I. üütemtem
((SC60mSC60m))

VISZONYLATVEZETVISZONYLATVEZETÉÉSS

IIVV. . üütemtem
((SC4SC4))

VISZONYLATVEZETVISZONYLATVEZETÉÉSS

VV11. . üütemtem
((SC1SC1))

KAPCSOLATI PONTOKKAPCSOLATI PONTOK I. I. üütemtem
((SC60mSC60m))



KAPCSOLATI PONTOKKAPCSOLATI PONTOK VV11. . üütemtem
((SC1SC1))

Területi összefüggések



ÖÖsszefoglalsszefoglalááss
 Ütemezett fejlesztés Végső koncepció változatok 
        
 1-es változat 

(SC60m) 
2-es változat 

(SC30m) 
3-as változat 

(SC40) 
4-es változat 

(SC4) 
5-ös változat 

(SC1) 
6-os változat 

(SC5) 
7-es változat 

(SC2)) 

Hálózatszerkezet jellege 
Fejpályaudvari 

hálózatszerkezet 
Elvágott haránt irányú 

 hálózatszerkezet 
Haránt irányú (körvasúti) 

hálózatszerkezet 
Haránt irányú (körvasúti) 

hálózatszerkezet  
Harántoló rendszerhez 

kapcsolódó vasúti alagút 
Kétfajta üzemvitelre szervezett  

S-bahn rendszer 
Átlós irányú belvárosi 

vasúti alagút  

Hálózatszerkezet vázlata 

 

      

Fejlesztés jellege 

a fejlesztés alapvetően 
a jelenlegi szerkezet 

minőségének javítására 
irányul 

a fejpályaudvari rendszert 
kiegészíti haránt irányú 

közlekedés, de nem a teljes 
átjárhatóság alapján, hanem 

egy 
közbeiktatott központi 

átszálló állomás segítségével 

a fejpályaudvari rendszert 
kiegészíti a körvasút 

bekapcsolásával átlós, 
harántoló 

viszonylat vezetés; 
megépül az ÉD-i rgyv. 1. 

üteme 

a fejpályaudvari rendszert 
kiegészíti a körvasút 

bekapcsolásával átlós, 
harántoló 

viszonylat vezetés; 
megépül az ÉD-i rgyv. 2. 

üteme 

a fejpályaudvari rendszert 
egy komplex körbejárást 

lehetővé tevő hálózat teszi 
teljessé 

a fejpályaudvari rendszert 
kiegészíti a körvasút 

bekapcsolásával átlós, 
harántoló 

viszonylat vezetés, a 
törzsvonalakon nagyvasúti, az 

egyéb fővonalakon közúti 
gyorsvasúti jelleggel  

a fejpályaudvari 
rendszert részben 
kiegészíti, részben 

felváltja egy átlós irányú, 
belvároson áthaladó 

alagút 

Városon belüli szerep 
az S-bahn városon belüli 

szerepe változatlan 
az S-bahn városon belüli 
szerepe kis mértékben nő 

az S-bahn városon belüli 
szerepe nő 

az S-bahn városon belüli 
szerepe tovább nő 

az S-bahn városon belüli 
szerepe kiterjed nagy 

területekre 

az S-bahn városon belüli 
szerepe kiterjed nagy 

területekre 
Két önálló rendszer! 

az S-bahn városon belüli 
szerepe nő, de egy 

vonalra koncentrálódik  

Kapcsolatok, 
átszállások 

a kapcsolati pontok 
száma lényegesen nem 

növekszik 

a kapcsolati pontok száma 
növekszik 

a kapcsolati pontok száma 
növekszik 

a kapcsolati pontok száma 
tovább növekszik 

a kapcsolati pontok száma 
maximális 

a kapcsolati pontok száma 
tovább növekszik 

a kapcsolati pontok 
száma növekszik  

Ütemezhetőség 
a változat valamennyi 

további változat I. 
ütemének tekinthető 

az 5-ös és 6-os kifejlett 
változat II. ütemének 

tekinthető 

az 5-ös és 6-os kifejlett 
változat III. ütemének 

tekinthető 

az 5-ös és 6-os kifejlett 
változat IV. ütemének 

tekinthető 
végső, kifejlett változat végső, kifejlett változat végső, kifejlett változat 

Átszállásszám változás 0,06% -1,48% -3,33% -6,36% -7,09% -7,40% -6,25% 

Utazási időmegtakarítás 
4,15% 

(99 millFt/nap) 
4,26% 

(102 millFt/nap) 
6,07% 

(145 millFt/nap) 
7,63% 

(182 millFt/nap) 
8,05% 

(193 millFt/nap) 
7,43% 

(178 millFt/nap) 
7,53% 

(180 millFt/nap) 

S-Bahn beruházási 
költség 

478 Mrd Ft 599 Mrd Ft 866 Mrd Ft 1138 Mrd Ft 1551 Mrd Ft 1493 Mrd Ft 1374 Mrd Ft 

 

 

    



A tA töömegkmegköözlekedzlekedéési hsi háállóózat terhelzat terheléésese VV11 üütemtem
((SC1SC1))



 

Az integrAz integráált vlt váárosirosi--elelőővváárosi krosi kööttööttpttpáálylyáás rendszer fs rendszer főővváárosirosi
kapcsolkapcsolóóddáásai sai éés a 4s a 4--es metres metróó illeszkedilleszkedéésese



Kapcsolat az S-Bahn és
távolsági vasúttal

A 4-es metróra épített integráló intézkedések

Területfejlesztés, városkapu
intermodális csp.-ra szervezve

BKV és Volán végállomás

1500 P+R  

Kapcsolat az S-Bahn és
távolsági hálózattal,

Ferihegy vasúttal

Kapcsolódó rakparti villamos

Regionális buszvégállomások
kihelyezése Városközpont

déli áthúzódása Budára 

Parkoláspolitika
Behajtási díj



-- HatHatáásindiksindikáátoroktorok
= modal= modal--splitsplit

= utaz= utazáási idsi időő

= utassz= utasszáámm

= = áátsztszáálllláások szsok száámama

= CO= CO22 kibocskibocsááttááss

-- EredmEredméény indikny indikáátoroktorok
= P+R f= P+R féérrőőhelyhely

= = úúj kj kööttööttpttpáálylyáás hs háállóózathosszzathossz

= korszer= korszerűűssíített htett háállóózathosszzathossz

= intermod= intermodáális csomlis csomóópontokpontok

= korszer= korszerűű jjáármrműűvek arvek aráányanya

IndikIndikáátorok:torok:

NNéémetorszmetorszáágg
SajSajáát bevt bevéétel < 50 %tel < 50 %

forrforráások:        Szsok:        Szöövetsvetséégg--tartomtartomáányny
jjáárráásoksok
vváárosokrosok
felhasznfelhasznáállóókk

kköözmzműűvektvektőől: keresztfinanszl: keresztfinanszíírozrozááss

----------------------------

Frankfurt: 327 milliFrankfurt: 327 millióó Eur Eur –– 12500 utas/nap12500 utas/nap
Stuttgart 21: 4.6 milliStuttgart 21: 4.6 milliáárd Eurrd Eur



NNéémetorszmetorszáágg

–– SS--Bahn: kBahn: küüllöönpnpáályalya

–– kapcsolat: intermodkapcsolat: intermodáális (magas szinten)lis (magas szinten)

–– szervezet: Kszervezet: Köözlekedzlekedéési Szsi Szöövetsvetséégg

–– finanszfinanszíírozrozáás: s: öösszetettsszetett












