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A RÓMAI BIRODALOM VÁLASZA
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AZ ÚJKORI VÁLASZ
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A MOTORIZÁCIÓ FEJLŐDÉSE
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ERF Road Stat. 2008

AZ AUTÓPÁLYA ÜZEMELTETŐK  ÚTBURKOLATOKKAL
KAPCSOLATOS TAPASZATALATAI AZ 1980-90 -ES ÉVEKBEN

A félmerev pályaszerkezetek aszfaltburkolatában  a reflexiós 
repedések korán megjelennek. 

A csatornázott nehézforgalom a aszfaltburkolatokon  korán 
nyomvályúkat okoz.

A ZMA kopórétegeken hálós repedések jelentkeznek.

Intenzív lépcsőképződés a vasalatlan hézagú betonburkolaton.

A teherbírását változtató földművön bármely pályaszerkezeten 
az elfogadható szolgáltatási színt fenntartása egyre többe kerül.



NYOMVÁLYÚS SZAKASZ JAVÍTÁSA MIATTI FORGALOMTERELÉS
KÖVETKEZMÉNYE AZ M0-ÁN 2002-BEN
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A 90-ES ÉVEKRE VILÁGSZERTE KIDERÜLT, 
HOGY A KÉRDÉSRE:

MILYEN ÚTPÁLYASZERKEZETET ALKALMAZZUNK?
RUGALMASAT, FÉLMEREVET AVAGY MEREVET?

AZAZ
ASZFALTBURKOLATÚ VAGY BETONBURKOLATÚ UTAKAT

ÉPÍTSÜNK,
A KORÁBBI RUTIUN SZERINTI GYAKORLATTAL

NEM LEHET JÓ VÁLASZT ADNI

A  PÁLYASZERKEZETTEL SZEMBEN TÁMASZTOTT KÖVETELMÉNYEK
Hosszú élettartam, hosszú felújítási ciklussal.
Megbízhatóan teherbíró földmű és alaprétegek.
Nyomvályú képződésnek ellenálló, tartósan jó csúszásellenállá-
sú burkolati anyagok.

A BURKOLAT ÜZEMELTETÉSI IGÉNYPONTJAI 
Legyen akadálytalanul ekézhető.
Bírja a téli olvasztóanyagok hatását .
Legyen kipróbált technológiája lokális  hibák javítására.

AZ ÜZEMELTETŐ IGÉNYEI



A JÓ VÁLASZT
AZ UATAK ÉLETCIKLUS KÖLTSÉGÉBEN

GONDOLKODVA  LEHET MEGADNI. 

A BERUHÁZÁSI KÖLTSÉGEK MELLET
A TÁRSADLMI HATÁS KÖLTSÉGEI

AZAZ
A FENNTARTÁSI KÖLTSÉGEK, 

A FENNTARTÁSI MUNKÁK MIATTI
UTAZÁSI IDŐVESZTESÉG,  BALESETI NÖVEKMÉNY 
KÖRNYEZETI HATÁSOK CSÖKKENTÉSI KÖLTÉGEI

FONTOSSÁ VÁLTAK.
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Szolgáltatási és szer-
kezeti célok kitűzése

A tervezéssel összefüggő ténye-
zők (forgalom, anyagok, éghajlat,
víztelenítés); építéssel kapcso-

latos (méretezés, időbeli ütemezés, 
adminisztráció) és biztonság-

gal összefüggő tényezők

Van-e döntő jelentőségű-
nek tekinthető ható té-

nyező ?

A pályaszerkezet-
típus előzetes ki-

választása

Az adminisztrációs szem-
pontok figyelembevé-

tele. Van olyan változat,
amely különleges admi-

nisztratív követelmé-
nyekkel jár?

Élettartam-költségek 
elemzése. Van-e a többi-

nél határozottan ked-
vezőbb változat ?

Burkolattípusonként
előzetes, jellegze-

tes pályaszerkezet-
felépítés kialakítása

A környezettel összefüggő tényezők vizsgálata a projekt
integrált Környezetgazdálkodásának keretei között

A választott típus rész-
letes megtervezése

(1) (2) (3)

(4)(5)(6)(7)

(8) (9)

igen nem

igen nem

igen

2. ábra    Pályaszerkezet-típus kiválasztásának folyamata (PIARC, 2002)A PÁLYASZERKEZET KIVÁLASZTÁS FOLYAMATA (PIARC 2002)

A PROBLÉMA KÜLFÖLDI MEGOLDÁSAI
Ausztria ⇒ hézagaiban vasalt kétrétegű betonburkolat
Belgium ⇒ folyamatosan vasalt betonburkolat, kompozit

pályaszerkezet (folyamatosan vasalt betonleme-
zen ZMA típusú kopóréteg)

Hollandia ⇒ kompozit pályaszerkezet (folyamatosan vasalt
betonlemezen drénaszfalt kopóréteg)

Franciaország ⇒ nagymodulusú aszfaltburkolatú félmerev 
pályaszerkezet 

Nagy-Britannia ⇒ nagymodulusú aszfaltburkolatú félmerev 
pályaszerkezet, kompozit pályaszerkezet 

Németország ⇒ hézagaiban vasalt betonburkolat, kompozit
pályaszerkezet 



A „reakcióra” való megfelelést gyakorló hagyományos tervezést
a „tartósságot” előnyben részesítő szemléletű tervezésnek kell felváltania.

A műszaki-gazdasági típusú elemzéseket használó tervezést a környe-
zeti, kulturális és egészségügyi elemeket is magába foglaló – tervezési
módszer váltsa fel. 

A tartósságra történő tervezés azt igényli, hogy az üzemi élettartam során,
különböző időpontokban felmerülő igénybevételekkel szemben a létesít-
mény mindig rendelkezzék elegendő reakcióval.

A tartósságra történő tervezés moduláris tervezési mód, azaz annak a 
tudatos figyelembevétele, hogy a készülő létesítmény olyan egymástól
egyértelműen elkülöníthető elemekből áll, amelyeknek várható ciklusideje 
érdemlegesen eltér egymástól .

ÚJ TERVEZÉSI SZEMLÉLET ÉS GYAKORLAT

Tervezési forgalom. A napi nehéz forgalmi terhelés mellett a többi forgalmi 
kategóriába eső járművek napi számát is figyelembe kell venni.

Anyagok. A Tervező az alkalmazandó építőanyagokat rendelkezésre állásuk,
környezeti szempontok, kivitelezési módszerek, gazdaságossági szempontok,
valamint múltbeli tapasztalatok alapján választja ki.

Környezeti tényezők. Ezek: az éghajlati jellemzők (nedvességtartalom és 
hőmérséklet), valamint az altalaj tulajdonságai. Kisebb forgalom és vékonyabb
pályaszerkezet esetében a környezeti tényezők nagyobb jelentőségűek. 

Víztelenítés. A nem megfelelő víztelenítés több burkolathibát okoz, mint a 
várható igénybevételhez mérten vékony pályaszerkezet, vagy a gyönge minő-
ségű építőanyag. 

Kivitelezési szempontok. Szakértelem és erőforrások rendelkezésre állása.

Életciklus költségek összehasonlítása. Az életciklus alatt felmerülő összes 
internális és externális költség jelenértékű minimumát adó szerkezet a jó
megoldás.

A TERVEZÉS SZEMPONTJAI



Tervezési élettartam: 20 év
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A TERVEZÉS ÚJ 
SZEMLÉLETŰ

MENETE



M0 DÉL REHABILITÁCIÓ TERVEZÉSI DISZPOZÍCIÓ
Az A1 és D1 változatok 30 évvel korlátos életciklus 

költségei  folyó költségszinten és jelenértéken
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Fenntartás és felújítás  2013-43
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Életciklus költség 2012-43

KKÖÖSZSZÖÖNNÖÖM A FIGYELMM A FIGYELMÜÜKETKET


