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Kozuthaldzat-fejlesztési lehetéségek SZECHENYITERV

Bar a cim kizardlag a gyorsforgalmi haldzattal foglalkozast sugallja, az eddigi
vizsgalatok, kutatasok soran vilagossa valt, hogy a probléma sokkal kiterjedtebb, és
szélesebb korl foglalkozast igényel.

A harom savos utak hazai alkalmazdsanak bevezetése el6tt fel kell tenni a
halozatfejlesztést alapvet6en befolyasold kérdést:

A Budapest-kozpontu fejlesztések vagy a harantiranyu-keresztiranyu kapcsolatok
hangsulyosabba tétele a kivanatos?

A valasztoél fuggben lehetséges megoldasok:

1. scenarido: megtartjuk a jelenlegi kozuthaldzati strukturat és a Budapest-
k6zpontusagot,

2. scenario: er@sitjuk a harantiranyu és keresztiranyu tengelyeket, atrendezve ezzel
a kdzuthalodzati forgalmunkat.
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Budapest, 2015. januar 13.

2=
=
m
m_g
o
a2
I

o >
37T

33
TR




[17) SZECHENYI TERV

Nagytavu gyorsforgalmi- és féuthalézat | )
L\
Tavlat 2040 (2050)-ig J =Y

2 7

i
f o i\

7

i
LA

| Jelmagyarazat

autdpalya [2xd)
autdpdlya (2x3)
autapalya (2x2)
autdit (2x3)
autdut (2x2)
kiemel: fdat
foat (2x2)

fait (2x1)
mell &kt

hivatalos alképzalésben

m nem szerepol

claddes o, i cca. 2500 km gyorsforgalmi ut épitése, bovitése
= S cca.3100 km uj fout fejlesztés, mellékutak féutta
| fejlesztése, telepuléselkeriildé utak hossza 750 km
‘ KOLTSEG: 6813 Mrd Ft (7000 Mrd F |

m— G
UTEPITESI AKADEMIA 21. S
Budapest, 2015. januar 13. de

tamogatdsaval valosul meg.




,Csak a nagysagrendi koltség-kihatas 1D SZECHENYI TERV
erzekeltetesere” (+/- ...1):

5 % ~  ~ +/-350 Mrd Ft - (~11,7Mrd Ft/ év )
10 % ~ ~ +/-700 Mrd Ft - (~23,3Mrd Ft/ év)
15 % -~ +/-1050 Mrd Ft - (~350Mrd Ft/ év)
20 % — ~ +/- 1400 Mrd Ft - (~46,6 Mrd Ft/ év)
25 % ~  ~ +/-1750 Mrd Ft - (~58,3Mrd Ft/ év)
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A tervezett gyorsforgalmi slrlség - @ SZECHENYI TERV
jelenlegi nyugat-europaihoz képest
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A nagytavu kozuathaldzat és a jelenlegi Iakosségi@SZéCHENYlTERV
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A projekt az Eurépai Uni6
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,,Inte_g_ralt__h.aloz_atfejleszte3| |rar’1y"e!v" o SZECHENYI TERV
(Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung) cimd utligyi miszaki el6iras
["Kutatasi jelentés — KTI -- Universitas-Gy6r Nonprofit Kft.”/
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Forgalmi terhelés a fouthalozatunkon: 2013

MAGYARORSZAG ORSZAGOS KOZUTI FORGALMA
Az Orszagos Kozuti Keresztmetszeti Forgalomszamlalas
KOzOT  2013. évi adatainak feldolgozasa alapjan
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Gyorsforgalmi utakon jellemz6 SZECHENYI TERV
kapacitas-kihasznaltsag (Ajtay Szilardtdl...)

A gyorsforgalmi utak egy savra juto forgalma 2008-ban
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2011 - A kisforgalmu gyorsforgalmi utak SZECHENYI TERV
mUszaki paraméterei.... ,Bizottsag”

7

Az 122212011, (V1. 29.) Korm. hatarozatban szerepl : "’W
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“szakitett 2x2" takarékos gyorsforgalmi Gt SRS
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2011 - A kisforgalmu gyorsforgalmi utak
muUszaki paraméterei.... ,Bizottsag”

2+1 forgalmi savos egyoldali esésd,
2x2 savos gyorsforgalmi utta fejleszthet6 autdut 19,50 }

17,25

,Szlkitett 2x2”:
2x2 forgalmi savos leallésav nélkuli, szikitett
padkaju, tovabbfejlesztésre nem szant autdut
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Folyamatos 3 savos (2+1 / 1+2) utak halozati ) SZECHENYI TERV

alkalmazasi lehetoségei: gazdasagossag elStérbe helyezése
Beruhdzasi koltségek (2x2 savos ,szlikitett” autéut kontra 2+1 sdvos autdout —tavlatban autdpalya-

1.b melléklet
Megtakaritas az
adott fécsoport Végleges kiépités tovabbi Osszkéltség
I Utem( kiépités Végleges Kiépités Koltségszint Megtakaritas %-aban ktg jelenértéken jelenérteken
becslés
2x2 sav autopalya 2x2 Autdpalya 100% 0%
2x1sav  35% 2x2 Féldmunkaval, burkolt leallésav nélkil  |2x2 Autopalya 89% 9% |palyaszerkezet 38% 17% 109%
a 2x2-nél teljes kiépités 2%|egyeb 15%
2x1sav  35% 2x2 Féldmunka és burkolt leallosav nelkil 2x2 Autopalya 83% 9% |palyaszerkezet 38% 26% 112%
a 2x2-nél teljes kiépités 6% |féldmunka 20%
2%|egyéb 15%
2x1sav Elvalasztott |Féldmunka és burkolt leallésav nélkil 2x2 Autopalya 78% 11%|palyaszerkezet 46% 45% 126%
autopalya vonalvezetés 8%|féldmunka 27%
3%|egyeb 23%
2x1sav Féldmunka es burkolt lealldsav nelkil 2x2 Autopalya 72% 15% |palyaszerkezet 63% 39% 114%
autopalya vonalvezetés 9% |féldmunka 30%
4% |egyéb 31%
2+1 sav Féldmunka és burkolt leallésav nélkl 2x2 Autopalya 79% 10%|palyaszerkezet 42% 31% 113%
3 m-es elvalasztassal 7% |féldmunka 23%
2% |hid 14%
2%|egyéb 15%
2+1 sav Féldmunka és burkolt leallosav nélkul 2x2 Autout 78% 10% |palyaszerkezet 42% 32% 113%
3 m-es elvalasztassal 3m elv. 7% |féldmunka 23%
3% |hid 21%
2%|egyeb 15%
2x2 sav autout Leallosav nelkil, 3 m-es elvalasztassal |2x2 Autout 85% 6% |palyaszerkezet 25% 0% 85%
szlkitett 3m elv. 5%|féldmunka 17%
4% |hid 29%
0%|egyéb 0%
A szamitas a statisztikai adatok, es a mintakeresztszelvények figyelembe vételével tértént, a helyi adottsagok sltérithetik az értekeket, de csak 1-2%-kal. A Nem szamitva az Az inflacio és a
domborzati viszonyok, és a |étesitendd feliljarok szama (vasit, kérnyezetvedelmi hid) néveli az |. Utemi kiépites megtakaritasait max 3 %-kal. engedélyezés és a kamat
jogszabalyvaltozasokbol azonossag
A kétitemi kiépités vonalvezetési és forgalombiztonsagi szemponthdl tovabhi +2-4% tébbletkéltséget okoz adodo tébbletfeladatokat  feltételezésével
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Folyamatos 3 savos (2+1 / 1+2) utak haldozati €7D szECHENYI TERV

alkalmazasi lehetéségei: gazdasdgossag el6térbe helyezése
Beruhdzasi koltségek (2x2 savos ,szlikitett” autéut kontra 2+1 sdvos autdout —tavlatban autdpalya-

VEGLEGES KIEPITES 2x2 SAVOS SZUKITETT KERESZTMETSZETU KIALAKITAS
~ % (- 96 %
F P, FS, s, ES FSs S, [ R 86’2 o ( - 0
|
: -~ 2x2szdikitett
7 L sesteaRAMISk keresztmetszet 2+1 savos kialakitas
. o ) . o SH Forgalmi sav Forgalmi sdv szélessége
VEGLEGES KIEPITES 2+1 SAVOS KERESZTMETSZETU KIALAKITAS , , - e
szélessége (kiilsd) FSk| 3,50 | (kulsd) FSk| 3,50
. ! BT [Forgalmi sav Forgalmi sdv szélessége
———— ... Iszélessége (belso) FSh| 3,25 | |(bels8) FSh| 3,25
Forg. sdv szélessége
B (G (egysavos oldal) FS| 3,50
| ~ U EMvélasztd sav |Es| 2,50 | Elvalasztd sav Es| 2,50
: Padka (burkolt) Pb| 3,50
PPadka (nemesitett)  |Pn| 2,50 | Padka (nemesitett) Pn| 1,50
Koronaszélesség K | 21,00 | [Koronaszélesség K|17,75
Burkolatszélesség B | 16,50 | Burkolatszélesség B | 13,25
Utteriilet szélessége | T | 36,00 | Utteriilet szélessége T |32,75
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Folyamatos 3 savos (2+1 / 1+2) utak haldzati

SZECHENYI TERV

alkalmazasi lehetOségei: gazdasagossag elotérbe helyezése
Beruhazasi koltségek (2x2 savos ,,szlkitett” autdut kontra 2+1 savos autdéut —tavlatban autdpalya-

UTEMEZETT KIEPITES 2x2 SAVOS SZUKITETT KERESZTMETSZETU KIALAKITAS

I. Gtem
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UTEMEZETT KIEPITES 2x2 SAVOS SZUKITETT KERESZTMETSZETU KIALAKITAS

1. Gtem

Fs, 7S, s P,

UTEMEZETT KIEPITES 2+1 SAVOS KERESZTMETSZETU KIALAKITAS

I. Gtem

UTEMEZETT KIEPITES 2+1 SAVOS KERESZTMETSZETU KIALAKITAS

Il. Gtem

UTEPITESI AKADEMIA 21.
Budapest, 2015. januar 13.
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Folyamatos 3 savos (2+1 / 1+2) utak haldzati

) SZECHENYI TERV

alkalmazasi lehetoségei: gazdasagossag elotérbe helyezese

Beruhdzasi koltségek (2x2 savos ,szikitett” autéut kontra 2+1 sdvos autdut —tavlatban autdpadlya-

M8 Kormend-kelet - Rabafiizes (oh) k6zotti gyorsforgalmi ut - MT koltségbecslés
1. item 2. iitem 1. iitem + 2. Gitem
B A %-0s arany - 2
. i . Ossz Koltség Koltség %-0s arany 26,60-as e . B? nt:-fs+ep|tes 1. itemdi 1+..2 ek %-of aral:y
Savok Korona Variacio milli Ft Koronshoz Korona Variacié |koltség 26.60-as Osszege 1. liteml
{milli6 Ft) (millié Ft) - (millié Ft) | 26,60-as korondhoz
koronahoz
2x1 12,00 6,1 43 058,27 5 8% 26,60 3,2 44944,74 61% 88 003,01 119%
2x1 14,75 31 44 688,35 5 7% 26,60 3,2 44 166,83 57% 88 855,18 114%
2x1 15,00 31 44 688,35 5 7% 26,60 3,2 44 166,83 57% 88 855,18 114%
26,00 1,2 35562,16 46% 85 193,21 109%
17,25 1,1 49 631,05 64%
26,60 1,3 38 488,37 49% 88 119,42 113%
2+1
18,75 4B.1. 52 891,75 6 8% 26,00 4B.2. 33 659,64 43% 86 551,39 111%
19,35 4A1. 55 227,13 7 1% 26,60 4.A2. 34 099,85 44% 89 326,98 115%
20,50 2 60 635,21 78%
2x2 26,00 5,1 73 973,86 95%
26,60 5,2 77 941,78 100% 100% 100%
*v.‘*\“. Es VASUTUGy, "{4’\)‘ V4 V4 V4 V4 V4 =
3 2 UTEPITESI AKADEMIA 21
Ry , % " ]
°

A projekt az Eurdpai Unié
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A hazai viszonyok k6zotti alkalmazhatdsagot SZECHENYI TERV
befolyasolo fontos tényezdk

|. Magyarorszag kozuthalozati, domborzati adottsagai és fejl6dd
kapcsolatai a szomszédos orszagokkal

Il. Meglévs kozuthalozat kiépitettsége és annak mUiszaki szinvonala

Ill. A kiépitett és a varhatoan kiépuld kdzuthalozaton zajlo forgalom
nagysaga €s osszetétele

UTEPITESI AKADEMIA 21.
Budapest, 2015. januar 13.
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I. Magyarorszég kOZlflthélézatl, domborzati SZECHENYI TERV
adottsagai és fejlodo kapcsolatai a szomszédosYorszagokkal

e A meglévl uthaldzat osszefliggd vagy szakaszos kialakitasa,
tervezett haldzatfejlesztések.

e Az utkategoriak és a valtoztatasok lehet6sége.

e Az orszag foldrajzi elhelyezkedése, esetleges tranzitjellege.
Kapcsolatok a szomszédos orszagokkal.

e Az orszag domborzati viszonyai és azokkal 6sszefliggésben a
szolgaltatasi szint javitasa érdekében altalanosan alkalmazott
megoldasok (kapaszkodod vagy el6zési sav).

UTEPITESI AKADEMIA 21.
Budapest, 2015. januar 13.
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II. Meglévd kdzuthaldzat kiepitettsege és annak SZECHENYI TERV
mUszaki szinvonala

e Az utak tervezési sebessége, a tényleges sebességviszonyok és az utakra
érvényes sebesség-korlatozasok (fontos a sebességelosz|as).

e A gyorsforgalmi utak kiépitési, geometriai jellemz6i (vizszintes és
magassagi vonalvezetés, savszélességek, leallosav-padka, rézsi
hajlasszoge).

o A kiépitési, geometriai jellemz6k kozil az ellentétes iranyu forgalmi
savoknak forgalombiztonsag szempontjabdl dontd jelent6ségl elvalasztasa
(osztdsav létesitése).

o Altaldnos kdzuti biztonsagi jellemz8k, annak szintje és valtozasai, a 2+1
savos utak alkalmazasanak ,torténelmi” el6zményei.

e Kornyezeti koriilmények (szilard akadalyok megléte, tipusa, tavolsaga).

e (Csomopontok tavolsaga, tipusa, kialakitasa.

UTEPITESI AKADEMIA 21.
Budapest, 2015. januar 13.

A projekt az Eurdpai Unid
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III. A kiépitett es a varhatdan kiépilo kozuthalozat
forgalmanak nagysaga és Osszetétele

e A jelenlegi és a tervezési tavlatokban
varhaté forgalomnagysag, azon belll
kiemelten a nehézgépjarm(i-forgalom
nagysaga és aranya (szolgaltatasi szinvonal,
kapacitashiany, és kapacitaskihasznaltsag)

e A kilonb6z6 kozlekedbk eltérd igényeinek
vizsgalata, kielégitésik lehetbségei
(kilonos tekintettel a lassu jarmUivekre és
a védtelen kozlekedb6kre, a kozos térben
valo elhelyezkedésiikre).

UTEPITESI AKADEMIA 21.
Budapest, 2015. januar 13.
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Folyamatos 3 savos (2+1 / 1+2) utak haldzati SZECHENYI TERV
alkalmazasi lehetdségei

Az alkalmazhatosagot befolyasolé tényez6k természetesen nem fiiggetlenek
egymastol, szamos kolcsonhatas van kozottik.

1. Alegfontosabb feltétel a haldzati kapcsolatok hosszu tava gazdasagos
biztositasa és a szomszédos orszagokkal 6sszehangolt fejlesztése. Els6dlegesen
tehat az orszag tranzit-jellegére és a mar eldontott kozuthalozati fejlesztésekre
célszerl tamaszkodni.

2. A meglévd kozuthalozati kiépitettség és annak mUiszaki szinvonala azért kiindulasi
pont, mert azon is valtoztatni, javitani szliikséges. Az utak sehonnan-sehova
fejlesztése helyett az dsszefliggd, szerves haldzati kapcsolatokat kell tamogatni.

3. Kiemelten fontos a jelenleg Gizemeld halézatunk esetén a kozlekedésbiztonsag
kérdése, ennek 6nallé hangsulyt kell adni! (Kulcskérdés a személysériléses
baleseti adatok megbizhatdsaganak javitasa a renddrséggel egytttmikodve.)

UTEPITESI AKADEMIA 21.
Budapest, 2015. januar 13.

A projekt az Eurdpai Unid
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Folyamatos 3 savos (2+1 / 1+2) utak halozati @SZECHENYITERV
alkalmazasi lehetdsegei

4. A szakirodalmi adatok szerint a szabalyozott harom savos utakat 7-20.000 jm/nap
kétiranyu forgalomig javasoljak alkalmazni.

5. 20.000 jm/n:

A hazai vizsgala
atrendez6dése
és a 2040-re pro

folyamatos
elemzésére

UTEPITESI AKADEMIA 21. m— 1 RORSIAG MEGLL
Budapest, 2015. januar 13.

A projekt az Eurdpai Unié
tamogatasaval valosul meg.




Folyamatos 3 savos (2+1 / 1+2) utak halozati @SZECHENYITERV
alkalmazasi lehetdsegei

A feladat a vizsgalatok alapjan kettés:

A, A szabalyozott harom savos (2+1, azaz 2 folyamatos + 1 valtakozé iranyban el6zést
biztosito savos), fizikai elvalasztassal rendelkezs f6ut/autdat ??27??

(és elvalasztas nélkili f6ut????) halozati alkalmazasanak javaslatai.
B, El6zési szakaszként szobajohetd Utszakaszok lokalis alkalmazasi javaslatai.
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Folyamatos 3 sdvos (2+1 / 1+2) utak halézati () szEcHENYI TERV
alkalmazasi lehetosegei

A szabalyozott harom savos (2+1, azaz 2 folyamatos + 1 valtakozd iranyban
el6zést biztositd savos), fizikai elvalasztassal rendelkez6 f6ut halozati
alkalmazasanak javaslatai.

15,00 m koronaszélességli harom savos ut autépalyava fejlesztése

|. litem, 241 savos kialakitas, jobb palya kiépitése
(bal oldal 2 savval, jobb oldal 1 sévval)

} 15.00
_125 3.50 - 3.25 180 3.50 200
0.25
8.00 T 5.75
025 050 | 075 1.00
2.00 ‘
13.00

UTEPITESI AKADEMIA 21. m— 161ARORSZAS MEGU)
Budapest, 2015. januar 13. m A projekt az Eurdpai Unio

tamogatdsaval valosul meg.




Folyamatos 3 savos (2+1 / 1+2) utak haldzati ?SZECHENYITERV
alkalmazasi lehetdségei: tavlati forgalom alacson

2040-es tgk (j2+j3+j4) és dsszes jarmu (j1+j2+j3+j4)
forgalom
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A tavlati forgalmak alapjan a 2+1 alkalmazasana SZECHENYI TERV

lehetdségei
Nagytavu (2040) gyorsforgalmi és féuthalézat,

forgalomaramlasi abraja
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A tavlati haldozat és a 2+1 alkalmazasanak SZECHENYI TERV
lehetOségei

Nagytavu gyorsforgalmi- és fouthalézat

Tavlat 2040 (2050)-ig

M2,

M3 sakas:
M30,
M34,
M44s;axasd

M86,
M9,
M87,
M8ezatosza
MO.zatosa
M75,
M6,
M60,

1 3 » 5z. fOUt
86... 1

P W,
6 7 aSz. fOUt |Jelmagyarazat

autopalya (2x4)
== autépélya (23)

autépélya (2x2)

M49,
M 8$zakaszai
M 9szakaszai

3 7 »sz. fout

Tisza-menti

o

fout

autéat (2x3)
autdit (2x2)
kiemelt f60t
—_— it (2) "Az orszégos gyorsforgalmi és kozithélozat nagytavi terve és
e 50t (2x1) Natura 2000 klemelt természet megBrzes] terllet hossz( tavi fejlesztési programja’ ¢. megalapozo vizsgalat 2. fazisa

mellékat Natura 2000 killonleges természet megdrzési terllet

Pivaalos eképzelésben Natura 2000 madérvedeim erdlet Adniteh COW[ B KAO71 FKFDES IIII_

nem szerepel Nemzei park, Tajvédelmi karzet et
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2+1-1+2 savos problémakor a hazai
gyorsforgalmi utakon és autopalyakon
KozOP-3.5.0-09-11-2012-0018

(1)) SZECHENYI TERV

Haromsavos utak csomoépontjairol
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A KTSz alapjan jelenleg is lehetne tervezni, SZECHENYI TERV
2+1-et, de nem lenne onmagat magyarazé

Tervezési Kornyezeti Rz
Kiilteriileti utak osztal kérﬁl}r]n ‘n sebesseg
Y Y v (km/h)
. A 130
Gyorsforgalmi Autopalya Kl B, C 110
utak » A
Autout 2+1 K. B.C 90
A, B 90
14 + ]
I rendii 2+1 K11, = =
Foutak A 90
II. rendii 2+1 K.IV. B 70
C 60
Osszekotd ut, bekotout, A 90
Mellékutak allomashoz, révhez, replilétérhez K.V B 70
vezetd ut C 50
P1. mezbégazdasagi ut, szervizat Halbzati szerep o0
K.VI. . 50
stb. szerint 30
Egyeb kozut
Kerékparut K.VII. UT 2-1.203 szerint
Gyalogut K.VIII.
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»integralt halozatfejlesztési iranyelv” SZECHENYI TERV

(Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung) cimd utligyi miszaki el6iras

/”Kutatéci inlantde _ KTl __ | Iniviarcitac_MRuAr Nlannrafit Kt 7/
HS I
oD Atkelési szakasz
MZ Belteriilet LSl
NA Haldzati szakasz
ASI, LS, LS I, HS I Utkategoriak

Osszekaté funkcid |. fokozat \

Osszekété funkeié 1. fokozat
Osszekotd funkeid 1. fokozat

LS LS AS | Kapcsolati tipusok:

HS II

- Nemzetkozi
- Nagy tavolsagu

';‘ - Régidk kozotti
L : - Regionalis
- Kis tavolsagu
- Helyi
JKNA| NA £NA+ NA NA —tNA-+—— NA NA ——NAt—
Utszakasz Utszakasz ——¢—
Teleplilések 6sszekéotése
Egyes utak forgélmi szerépe
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Csomépontok, altalanos alapelvek SZECHENYITERV

Az elbzesi szakaszok elhelyezéseét, kiosztasat (hosszat), a
csomopontokkal, utcsatlakozasokkal osszhangban kell megtervezni

- A csomopontokat lehet6leg a nem kritikus (konfliktusmentes) valtasi
szakaszoknal kell kialakitani.

- Torekedni kell arra, hogy egy-egy utvonalon azonos tipusu
csomopontok legyenek.

- A szakaszok és a csomopontok kiosztasanal figyelembe kell venni a
meglévo, vagy tervezett nagy matargyakat,

- Folyépalya szakaszokon kisforgalmu jobbra kivalas és jobbrdl
becsatlakozas megengedett.

UTEPITESI AKADEMIA 21.
Budapest, 2015. januar 13.
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Csomopontok, altalanos alapelvek ) SZECHENYITERV

A csomopontokat lehetbleg a nem kritikus (konfliktusmentes) valtasi
szakaszoknal kell kialakitani.

nem kritikus szakasz

ElSzesi savos szakasz ElSzé si savok kozotti hossz

| E savos szakas=z= -
/‘*’[“\ . ") "

\
\

Kritikus atteres Nem-kritikus attéeres
(savveszteseg)

(savtobblet)

(- £ VASUTUCy, 2
‘S\\) LffJ‘,’

r r r r r - 0
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Csomoépontok: Féut, Tavlati gyorsforgalmi ut SZECHENYITERV

Utemezett gyorsforgalmi ut elsé itemeként: kiilonszintli csomopontokkal a
végleges csp-i kialakitasnak megfeleléen (esetenként csokkentett miszaki
parameéterek alkalmazasaval, turbo korforgalom - ?7?)

A csomopontok tavolsaga - autopalyava fejlesztés esetén - legalabb 10 km,
autoutnal legalabb 2 km.

Féutkeént: elsésorban egysavos korforgalmakkal, és , T” csatlakozasokkal,
(de a keresztez0, csatlakozo6 utak kapacitasanak megfelel6en ettdl el
lehet/s6t kell térni adott esetben: méretezetten, a keresztezd mellékirany
forgalma, forgalomaramlasa figyelembevételével: turbd korforgalom,
kulonszintl csp.)

UTEPITESI AKADEMIA 21.
Budapest, 2015. januar 13.
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Csomopontok — korforgalom kapacitasa

SZECHENYI TERV

www.maut.hu

e-UT 03.03.11
UT 2-1.206

1.1. tablazat — A sebességek és fobb jellemzdok 6sszefiiggései a korforgalomban

Korforgalom tipusa

Egysavos Két- vagy tobbsavos
Tervezési paraméter
Mini Lakott Koncentrikus Iranvitott
Szikitett Lakott teriileti terileten (csak lakott éthah): dasu
kiviili teriileten)
Ajanlott optimalis belé-
pési sebesség, km/h 29 35 40 30
Maximalis belépési 1 2 Méretezes
savszam aganként, db alapjan
Maximalis kilépési
S 4 1 2
savszam agankeént
oI peROMOR: | B8 | G 9-15 12-22 12-25
s M
Kopayaszeiessens,. | geug Lasd 3.1. 4bra Lasd 4.1. 4bra
SZ, m
Jarhato gy(r( mérete, o 1-2 1-0? 0.5 e

gy, m

Maximalis csomoponti
forgalom, (0sszes
csomoponti behalado)
a négyagu korforgalom-
ra vonatkozdan,

ANF E/nap

15 0G

2014. november 25.

-

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, Budapest mm
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SZECHENYI TERV

Csomoépontok — utemezett gyorsforgalmi ut esetén ?

519
1

Nem kritikus szakaszon.
A

W\

=
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SZECHENYI TERV

Csomoépontok — utemezett gyorsforgalmi ut esetén ?
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Csokkentett miiszaki paraméterii csp. @ SZECHENYITERV
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Csokkentett miiszaki paraméterii csp. SZECHENYITERV

== || MERNYESZENTMIKLOS

r r r r r - -
UTEPITESI AKADEMIA 21. m—11G14RORSIAG MEGLILL
Budapest, 2015. januar 13. “ A projekt az Eurdpai Unio

tamogatasaval valosul meg.




Csomopontok — utemezett gyorsforgalmi ut esetén

SZECHENYI TERV

A
o 2%
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2+1-1+2 savos problémakor a hazai
gyorsforgalmi utakon és autopalyakon
KozOP-3.5.0-09-11-2012-0018

SZECHENYI TERV

Koszonom a figyelmet.

HS Il
oD Atkelési szakasz
Mz Belterulet
NA Halozati szakasz
AS I, LS, LS I, HS I Utkategériak
= Osszekots funkeid |. fokozat
P Osszekstd funkcié 1. fokozat
— Osszeksts funkcié 1ll. fokozat

Lsm

AS |

Teleplilések 6sszekotése

Egyes utak forgalmi szerepe

Download from
—| Dreamstime.com
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SWOT

m SZECHENYI TERV

A 2+1 savos (fizikai elvalasztasu) keresztmetszet SWOT elemzése

Erdsségek

Kedvezo forgalombiztonsagi mutato,

Biztonsagos. szabalyozott, kiszamithato eldzési lehetdséget nyujt.
.Stressz-mentes™ vezetést biztosit.

Gazdasagos kapacitaskihasznalasi lehetdség

Gazdasagos. a ,koOzepes. ill. kozepesen nagy” forgalomnak megteleld
keresztmetszeti kialakitas.

Utazasi komfort novelése érhetd el.

JO gazdasagossagi és funkcidelemzési mutatok.

Szolgaltatasi szinvonal novelése,

Eljutasi id6(k) csokkentése,

Atlagsebesség szabalyozott novelése,

Kornyezetbarat muszaki kialakitas, tajba, kérnyezetbe jobban illeszthetd.
alacsonyvabb miiszaki jellemzékkel. mint az el6zési latotavolsagot biztositd
két savos ut,

Az ,6nmagat magvarazo ut” jo példaja lehet. konnyen ,,megtanulhatd™ az
elvart viselkedés.

Biztonsagos. és gazdasagos(abb) csomoponti kialakitasi lehetdoségek.

Gyengeségek

Mersékelt kapacitasbovitesi lehetdseg. (a 2x2 savhoz képest).
Korlatozott elozeési lehetoségek. az uthossz kb. 40%-aban,
iranvonkent.

Uzemeltetési, fenntartasi nehézségek, (elsésorban) az egysavos
szakaszon.

Lassu jarmivek kozlekedését nem, vagy korlatozottan oldja csak
meg,

A (sziikitett) 2x2 savos Kkeresztmetszetnél kisebb kapacitasu. és
szolgaltatasi szinvonalu.

2x2 savos keresztmetszetre bdvites
keresztmetszet (egy része) .,visszabontasanak problémaja™,

30-40 km-nél hosszabb utvonalra nem (feltétleniil ?) javasolhatd,
Utemezett kialakitas esetén a kiilonszintii csomopontokat a végsd
kialakitas szerint javasolt kiépiteni.

Az elézési savrol valo visszatérés konfliktus kockazatot rejt.

esetén az 1. flitemi

Lehetéségek

A keresztmetszet bovitése 2x2 savossa.

Az orszagos haldzat racionalizalasat teheti lehetove, (az eldrebecsiilt
forgalomra. annak megfeleld. gazdasagos keresztmetszet és uttipus).
Fegyelmezett. szabalvos kozlekedesi viselkedes (ill. az erre .nevelés™)
eszkoze lehet,

Csokkend baleseti adatok. kisebb fajlagos baleseti mutatok

Uj uttipus és tervezési szempontok bevezetése,

Veszélyek

Nehéz szakmai elfogadottsag/ elfogadas.

Nehéz tarsadalmi elfogadottsag/ elfogadas.

A jelzésrendszer uj elemeit tanulni kell,

Nem a javasolt elirasok szerinti alkalmazasa esetén szamos
konfliktushelvzet adodhat,
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