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2+1 – 1+2 sávos problémakör a hazai 

gyorsforgalmi utakon és autópályákon

Folyamatos 3 sávos (2+1 / 1+2) utak

hálózati alkalmazási feltételrendszere

Felméri Béla és társai 
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Közúthálózat-fejlesztési lehetőségek

Bár a cím kizárólag a gyorsforgalmi hálózattal foglalkozást sugallja, az eddigi 

vizsgálatok, kutatások során világossá vált, hogy a probléma sokkal kiterjedtebb, és 

szélesebb körű foglalkozást igényel.

A három sávos utak hazai alkalmazásának bevezetése előtt fel kell tenni a 

hálózatfejlesztést alapvetően befolyásoló kérdést:

A Budapest-központú fejlesztések vagy a harántirányú-keresztirányú kapcsolatok 

hangsúlyosabbá tétele a kívánatos?

A választól függően lehetséges megoldások:

1. scenárió: megtartjuk a jelenlegi közúthálózati struktúrát és a Budapest-

központúságot,

2. scenárió: erősítjük a harántirányú és keresztirányú tengelyeket, átrendezve ezzel

a közúthálózati forgalmunkat.

ÚTÉPÍTÉSI AKADÉMIA 21.
Budapest, 2015. január 13.
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Távlat 2040 (2050)-ig

cca. 2500 km gyorsforgalmi út építése, bővítése

cca.3100 km új főút fejlesztés, mellékutak főúttá

fejlesztése, településelkerülő utak hossza 750 km

KÖLTSÉG: 6813 Mrd Ft (7000 Mrd Ft)

ÚTÉPÍTÉSI AKADÉMIA 21.
Budapest, 2015. január 13.
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5 % -- ~  +/- 350 Mrd Ft -- (~ 11,7 Mrd Ft/ év )

10 % -- ~  +/- 700 Mrd Ft -- (~ 23,3 Mrd Ft/ év )

15 % -- ~  +/- 1050 Mrd Ft -- (~ 35,0 Mrd Ft/ év )

20 % -- ~  +/- 1400 Mrd Ft -- (~ 46,6 Mrd Ft/ év )

25 % -- ~  +/- 1750 Mrd Ft -- (~ 58,3 Mrd Ft/ év )

„Csak a nagyságrendi költség-kihatás
érzékeltetésére” (+/- …!): 

ÚTÉPÍTÉSI AKADÉMIA 21.
Budapest, 2015. január 13.
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A tervezett gyorsforgalmi sűrűség –
jelenlegi nyugat-európaihoz képest

ÚTÉPÍTÉSI AKADÉMIA 21.
Budapest, 2015. január 13.
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Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, Budapest

2014. 10. 06.

www.maut.hu

A nagytávú közúthálózat és a jelenlegi lakossági 
potenciálok
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„Integrált hálózatfejlesztési irányelv”
(Richtlinien für integrierte Netzgestaltung) című útügyi műszaki előírás
/”Kutatási jelentés – KTI -- Universitas-Győr Nonprofit Kft.”/

Kapcsolati típusok:

- Nemzetközi 

- Nagy távolságú 

- Régiók közötti 

- Regionális 

- Kis távolságú 

- Helyi

ÚTÉPÍTÉSI AKADÉMIA 21.
Budapest, 2015. január 13.
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Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, Budapest

2014. 10. 06.

Forgalmi terhelés a főúthálózatunkon: 2013

www.maut.hu
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Gyorsforgalmi utakon jellemző
kapacitás-kihasználtság (Ajtay Szilárdtól…)

ÚTÉPÍTÉSI AKADÉMIA 21.
Budapest, 2015. január 13.
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Forgalom nagyság, 2013

 Eltűrhető forgalom nagyság

A GYORSFORGALMI UTAK JELLEMZŐ SZAKASZAINAK 

ÁTLAGOS FORGALMI TERHELÉSE 2013-BAN

Forrás: OKA+SAJÁT
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2011 - A kisforgalmú gyorsforgalmi utak
műszaki paraméterei…. „Bizottság”

ÚTÉPÍTÉSI AKADÉMIA 21.
Budapest, 2015. január 13.
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2011 - A kisforgalmú gyorsforgalmi utak
műszaki paraméterei…. „Bizottság”

2+1 forgalmi sávos egyoldali esésű, 

2x2 sávos gyorsforgalmi úttá fejleszthető autóút 

„szűkített 2x2”:

2x2 forgalmi sávos leállósáv nélküli, szűkített 

padkájú, továbbfejlesztésre nem szánt autóút

ÚTÉPÍTÉSI AKADÉMIA 21.
Budapest, 2015. január 13.
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Magyar Útügyi Társaság, Budapest

2014. 10. 06.

Folyamatos 3 sávos (2+1 / 1+2) utak hálózati
alkalmazási lehetőségei: gazdaságosság előtérbe helyezése

Beruházási költségek (2x2 sávos „szűkített” autóút  kontra 2+1 sávos autóút –távlatban autópálya-

ÚTÉPÍTÉSI AKADÉMIA 21.
Budapest, 2015. január 13.
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Folyamatos 3 sávos (2+1 / 1+2) utak hálózati
alkalmazási lehetőségei: gazdaságosság előtérbe helyezése

2x2 szűkített 
keresztmetszet 2+1 sávos kialakítás

Forgalmi sáv 
szélessége (külső) FSk 3,50

Forgalmi sáv szélessége 
(külső) FSk 3,50

Forgalmi sáv 
szélessége (belső) FSb 3,25

Forgalmi sáv szélessége 
(belső) FSb 3,25
Forg. sáv szélessége 
(egysávos oldal) FS 3,50

Elválasztó sáv Es 2,50 Elválasztó sáv Es 2,50
Padka (burkolt) Pb 3,50

Padka (nemesített) Pn 2,50 Padka (nemesített) Pn 1,50

Koronaszélesség K 21,00 Koronaszélesség K 17,75

Burkolatszélesség B 16,50 Burkolatszélesség B 13,25

Útterület szélessége T 36,00 Útterület szélessége T 32,75

Beruházási költségek (2x2 sávos „szűkített” autóút  kontra 2+1 sávos autóút –távlatban autópálya-

~ 86,2 % ( - 96 %)

ÚTÉPÍTÉSI AKADÉMIA 21.
Budapest, 2015. január 13.
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Folyamatos 3 sávos (2+1 / 1+2) utak hálózati
alkalmazási lehetőségei: gazdaságosság előtérbe helyezése

Beruházási költségek (2x2 sávos „szűkített” autóút  kontra 2+1 sávos autóút –távlatban autópálya-

~ 88,8 %

ÚTÉPÍTÉSI AKADÉMIA 21.
Budapest, 2015. január 13.
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Folyamatos 3 sávos (2+1 / 1+2) utak hálózati
alkalmazási lehetőségei: gazdaságosság előtérbe helyezése

Beruházási költségek (2x2 sávos „szűkített” autóút  kontra 2+1 sávos autóút –távlatban autópálya-

M8 Körmend-kelet - Rábafüzes (oh) közötti gyorsforgalmi út - MT költségbecslés

1. ütem 2. ütem 1. ütem + 2. ütem

Sávok Korona Variáció
Össz Költség Költség 

(millió Ft)
%-os arány 26,60-as 

koronához
Korona Variáció

Bontás+építés 
költség
(millió Ft)

%-os arány 
1. ütemű  
26,60-as 

koronához

1+ 2 ütemek 
összege 

(millió Ft)

%-os arány 
1. ütemű  

26,60-as koronához

2x1 12,00 6,1 43 058,27   58% 26,60 3,2 44 944,74   61% 88 003,01 119%

2x1 14,75 3,1 44 688,35   57% 26,60 3,2 44 166,83   57% 88 855,18 114%

2x1 15,00 3,1 44 688,35   57% 26,60 3,2 44 166,83   57% 88 855,18 114%

2+1 

17,25 1,1 49 631,05   64%
26,00 1,2 35 562,16   46% 85 193,21 109%

26,60 1,3 38 488,37   49% 88 119,42 113%

18,75 4.B.1. 52 891,75   68% 26,00 4.B.2. 33 659,64   43% 86 551,39 111%

19,35 4.A.1. 55 227,13   71% 26,60 4.A.2. 34 099,85   44% 89 326,98 115%

2x2

20,50 2 60 635,21   78%

26,00 5,1 73 973,86   95%

26,60 5,2 77 941,78   100% 100% 100%

ÚTÉPÍTÉSI AKADÉMIA 21.
Budapest, 2015. január 13.



www.maut.hu

A hazai viszonyok közötti alkalmazhatóságot 
befolyásoló fontos tényezők

I. Magyarország közúthálózati, domborzati adottságai és fejlődő 

kapcsolatai a szomszédos országokkal

II. Meglévő közúthálózat kiépítettsége és annak műszaki színvonala

III. A kiépített és a várhatóan kiépülő közúthálózaton zajló forgalom 

nagysága és összetétele

ÚTÉPÍTÉSI AKADÉMIA 21.
Budapest, 2015. január 13.
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I. Magyarország közúthálózati, domborzati 

adottságai és fejlődő kapcsolatai a szomszédos országokkal

 A meglévő úthálózat összefüggő vagy szakaszos kialakítása, 

tervezett hálózatfejlesztések.

 Az útkategóriák és a változtatások lehetősége. 

 Az ország földrajzi elhelyezkedése, esetleges tranzitjellege. 

Kapcsolatok a szomszédos országokkal.

 Az ország domborzati viszonyai és azokkal összefüggésben a 

szolgáltatási szint javítása érdekében általánosan alkalmazott 

megoldások (kapaszkodó vagy előzési sáv).

ÚTÉPÍTÉSI AKADÉMIA 21.
Budapest, 2015. január 13.
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II. Meglévő közúthálózat kiépítettsége és annak

műszaki színvonala

 Az utak tervezési sebessége, a tényleges sebességviszonyok és az utakra 

érvényes sebesség-korlátozások (fontos a sebességeloszlás).

 A gyorsforgalmi utak kiépítési, geometriai jellemzői (vízszintes és 

magassági vonalvezetés, sávszélességek, leállósáv-padka, rézsű 

hajlásszöge). 

 A kiépítési, geometriai jellemzők közül az ellentétes irányú forgalmi 

sávoknak forgalombiztonság szempontjából döntő jelentőségű elválasztása 

(osztósáv létesítése). 

 Általános közúti biztonsági jellemzők, annak szintje és változásai, a 2+1 

sávos utak alkalmazásának „történelmi” előzményei.

 Környezeti körülmények (szilárd akadályok megléte, típusa, távolsága).

 Csomópontok távolsága, típusa, kialakítása.

ÚTÉPÍTÉSI AKADÉMIA 21.
Budapest, 2015. január 13.
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III. A kiépített és a várhatóan kiépülő közúthálózat

forgalmának nagysága és összetétele

 A jelenlegi és a tervezési távlatokban

várható forgalomnagyság, azon belül

kiemelten a nehézgépjármű-forgalom

nagysága és aránya (szolgáltatási színvonal,

kapacitáshiány, és kapacitáskihasználtság)

 A különböző közlekedők eltérő igényeinek

vizsgálata, kielégítésük lehetőségei

(különös tekintettel a lassú járművekre és

a védtelen közlekedőkre, a közös térben

való elhelyezkedésükre).

ÚTÉPÍTÉSI AKADÉMIA 21.
Budapest, 2015. január 13.



www.maut.hu

Folyamatos 3 sávos (2+1 / 1+2) utak hálózati
alkalmazási lehetőségei

Az alkalmazhatóságot befolyásoló tényezők természetesen nem függetlenek 

egymástól, számos kölcsönhatás van közöttük.

1. A legfontosabb feltétel a hálózati kapcsolatok hosszú távú gazdaságos 

biztosítása és a szomszédos országokkal összehangolt fejlesztése. Elsődlegesen 

tehát az ország tranzit-jellegére és a már eldöntött közúthálózati fejlesztésekre 

célszerű támaszkodni.

2. A meglévő közúthálózati kiépítettség és annak műszaki színvonala azért kiindulási 

pont, mert azon is változtatni, javítani szükséges. Az utak sehonnan-sehová 

fejlesztése helyett az összefüggő, szerves hálózati kapcsolatokat kell támogatni.

3. Kiemelten fontos a jelenleg üzemelő hálózatunk esetén a közlekedésbiztonság 

kérdése, ennek önálló hangsúlyt kell adni! (Kulcskérdés a személysérüléses 

baleseti adatok megbízhatóságának javítása a rendőrséggel együttműködve.)

ÚTÉPÍTÉSI AKADÉMIA 21.
Budapest, 2015. január 13.
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Folyamatos 3 sávos (2+1 / 1+2) utak hálózati
alkalmazási lehetőségei

4. A szakirodalmi adatok szerint a szabályozott három sávos utakat 7-20.000 jm/nap

kétirányú forgalomig javasolják alkalmazni.

5. 20.000 jm/nap forgalom felett 4 forgalmi sávos kiépítés indokolt.

A hazai vizsgálatnál a forgalmi mérések bizonytalansága és a forgalom folyamatos

átrendeződése miatt igyekeztünk a jelenlegi forgalomnagyságok kritikai elemzésére

és a 2040-re prognosztizált forgalomnagyságokra támaszkodni.

ÚTÉPÍTÉSI AKADÉMIA 21.
Budapest, 2015. január 13.
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Folyamatos 3 sávos (2+1 / 1+2) utak hálózati
alkalmazási lehetőségei

A feladat a vizsgálatok alapján kettős: 

A,  A szabályozott három sávos (2+1, azaz 2 folyamatos + 1 váltakozó irányban előzést 

biztosító sávos), fizikai elválasztással rendelkező főút/autóút ????

(és elválasztás nélküli főút????)  hálózati alkalmazásának javaslatai.

B,  Előzési szakaszként szóbajöhető útszakaszok lokális alkalmazási javaslatai.

ÚTÉPÍTÉSI AKADÉMIA 21.
Budapest, 2015. január 13.
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Folyamatos 3 sávos (2+1 / 1+2) utak hálózati
alkalmazási lehetőségei

A szabályozott három sávos (2+1, azaz 2 folyamatos + 1 váltakozó irányban 

előzést biztosító sávos), fizikai elválasztással rendelkező főút hálózati 

alkalmazásának javaslatai.

ÚTÉPÍTÉSI AKADÉMIA 21.
Budapest, 2015. január 13.

15,00 m koronaszélességű három sávos út autópályává fejlesztése
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Folyamatos 3 sávos (2+1 / 1+2) utak hálózati
alkalmazási lehetőségei: távlati forgalom alacsony

2040-es tgk (j2+j3+j4) és összes jármű (j1+j2+j3+j4) 

forgalom

ÚTÉPÍTÉSI AKADÉMIA 21.
Budapest, 2015. január 13.
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A távlati forgalmak alapján a 2+1 alkalmazásának
lehetőségei 

ÚTÉPÍTÉSI AKADÉMIA 21.
Budapest, 2015. január 13.

Gyorsforgalmi út

Kiemelt főút
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A távlati hálózat és a 2+1 alkalmazásának
lehetőségei 

Távlat 2040 (2050)-ig

M86,
M9,
M87,
M8szakaszai

M9szakaszai

M75,
M6,
M60,
13.sz. főút

86.sz. főút

67.sz. főút

M2,
M3 szakasz

M30,
M34,
M44szakaszai

M47szakaszai

M49,
M8szakaszai

M9szakaszai

37.sz. főút

Tisza-menti 

főút

ÚTÉPÍTÉSI AKADÉMIA 21.
Budapest, 2015. január 13.
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Háromsávos utak csomópontjairól

ÚTÉPÍTÉSI AKADÉMIA 21.
Budapest, 2015. január 13.

2+1–1+2 sávos problémakör a hazai 
gyorsforgalmi utakon és autópályákon
KözOP-3.5.0-09-11-2012-0018
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A KTSz alapján jelenleg is lehetne tervezni,

2+1-et, de nem lenne önmagát magyarázó

Külterületi utak
Tervezési 

osztály

Környezeti 

körülmény

Tervezési 

sebesség

v (km/h)

Gyorsforgalmi 

utak

Autópálya K.I.
A 130

B, C
110

Autóút K.II.
A

B, C 90

Főutak

I. rendű K.III.
A, B 90

C 80

II. rendű K.IV.

A 90

B 70

C 60

Mellékutak

Összekötő út, bekötőút, 

állomáshoz, révhez, repülőtérhez 

vezető út

K.V.

A

B

C

90

70

50

Egyéb közút

Pl. mezőgazdasági út, szervizút 

stb.
K.VI.

Hálózati szerep 

szerint

60

50

30

Kerékpárút K.VII. ÚT 2-1.203 szerint

Gyalogút K.VIII.

2+1

2+1

2+1
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„Integrált hálózatfejlesztési irányelv”
(Richtlinien für integrierte Netzgestaltung) című útügyi műszaki előírás
/”Kutatási jelentés – KTI -- Universitas-Győr Nonprofit Kft.”/

Kapcsolati típusok:

- Nemzetközi 

- Nagy távolságú 

- Régiók közötti 

- Regionális 

- Kis távolságú 

- Helyi

ÚTÉPÍTÉSI AKADÉMIA 21.
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Csomópontok, általános alapelvek

- Az előzési szakaszok elhelyezését, kiosztását (hosszát), a 

csomópontokkal, útcsatlakozásokkal összhangban kell megtervezni 

- A csomópontokat lehetőleg a nem kritikus (konfliktusmentes) váltási 

szakaszoknál kell kialakítani.

- Törekedni kell arra, hogy egy-egy útvonalon azonos típusú 

csomópontok legyenek.

- A szakaszok és a csomópontok kiosztásánál figyelembe kell venni a 

meglévő, vagy tervezett nagy műtárgyakat,

- Folyópálya szakaszokon kisforgalmú jobbra kiválás és jobbról 

becsatlakozás megengedett.
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Csomópontok, általános alapelvek

A csomópontokat lehetőleg a nem kritikus (konfliktusmentes) váltási 

szakaszoknál kell kialakítani.
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Csomópontok: Főút, Távlati gyorsforgalmi út

Ütemezett gyorsforgalmi út első ütemeként: különszintű csomópontokkal a 

végleges csp-i kialakításnak megfelelően (esetenként csökkentett műszaki 

paraméterek alkalmazásával, turbó körforgalom - ??)

A csomópontok távolsága - autópályává fejlesztés esetén - legalább 10 km,

autóútnál legalább 2 km.

Főútként: elsősorban egysávos körforgalmakkal, és „T” csatlakozásokkal, 

(de a keresztező, csatlakozó utak kapacitásának megfelelően ettől el 

lehet/sőt kell térni adott esetben: méretezetten, a keresztező mellékirány 

forgalma, forgalomáramlása figyelembevételével: turbó körforgalom, 

különszintű csp.)
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Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, Budapest

2014. november 25.

Csomópontok – körforgalom kapacitása
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Csomópontok – ütemezett gyorsforgalmi út esetén

Nem kritikus szakaszon………..
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Csomópontok – ütemezett gyorsforgalmi út esetén

Kritikus szakaszon………..
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Csökkentett műszaki paraméterű csp.
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Csökkentett műszaki paraméterű csp.
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Csomópontok – ütemezett gyorsforgalmi út esetén
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Köszönöm a figyelmet.

ÚTÉPÍTÉSI AKADÉMIA 21.
Budapest, 2015. január 13.

2+1–1+2 sávos problémakör a hazai 
gyorsforgalmi utakon és autópályákon
KözOP-3.5.0-09-11-2012-0018
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SWOT
gyorsforgalmi utakon és autópályákon
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