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A 2+1 Ot atmeneti Gttipus az 1+1 savos fout és a 2x2 savos
gyorsforgalmi Ut kozott.

A kapacitas lényeges novelése nélkil emeli a szolgaltatasi szinvonalat
azaltal, hogy szabalyozott, kiszamithatd, biztonsagos elozési lehetoséget
biztosit.

Magyarorszagon ez Uj uttipus, ki kell alakitani az egységes megjelenését
(sémajat), nem csak a fizikai valésagban, hanem a kodzlekeddk fejében
iS.

Fontos a kozlekeddkkel megismertetni ennek az uttipusnak a vizualis
kialakitasat, jelzésrendszerét, az Ut egyes szakaszainak elnevezését, a
biztonsagos hasznalatahoz sziikséges magatartasi formakat.
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A 2+1 0t javasolt f6 jellemzoi:

Fout, fizikai elvalasztassal, a megengedett sebesség az Ut teljes
hosszaban:

100 km/06 személygépkocsival (3500 kg-nal kisebb megengedett
O0ssztomegl gépkocsival) és motorkerékparral

70 km/0 tehergépkocsival.

Tehergépkocsival az el6zés nem megengedett.
Gyalogos, kerékparos és lassu jarmU kodzlekedése tilos.
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A 2+1 Gt sémaja és az Gt egyes részeinek elnevezése

Valtas Valtas Viéltas

(sévelfogyas) (sdvtobblet) (savelfogyas)
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MAGYARORSZAG MEGUJUL
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Az elozési szakasz kiemelten fontos részei

ElBzési sav visszatérési szakasza Csatlakozasi szakasz
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Jelzésrendszer
Alapelvek:
« Csak a szilkséges és elégséges jelzést alkalmazzuk.

- Mivel fizikai elvalasztas van, a szembdl jovo forgalmat nem sziikséges
a savkiosztast mutatd tablakon feltlintetni.

- Az Gttipus kezdete és vége jeldlve legyen, a becsatlakozé utakat
kovetoen a jelzések megismétliése sziikséges. A jarmilvezeto legyen
tisztaban azzal, hogy olyan Uthoz érkezik, ahol tobb el6zési szakasz all
rendelkezésére, ne akarjon egy el6zési szakaszon beliil mindenkit
megeldzni.

. Jelz6tablainak alapszine FEHER, FEKETE feliratokkal, piktogramokkal.

- Hangsulyos legyen a kritikus valtasi szakasz elojelzése, jelzése,
ez biztonsagi kérdés.
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Az Gttipus elejének és végének jelzése
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Tovabbi valtozat:
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Tovabbi valtozat:
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Jelzotablak a kritikus valtasnal (savelfogyas):
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Magyarorszagon nagyobb a nehéz tehergépjarmivek

SZECHENYI TERV

(jarmUszerelvények) aranya a forgalomban, mint Németorszagban vagy
Svédorszagban, ami befolyasolhatja a szolgaltatasi szinvonalat és a

biztonsagot.

Szamitogépes programmal szimulaltunk el6zési helyzeteket. Az el6z6
személygépkocsi 4 m hosszu, a tehergépkocsi 16,5 m hosszU nyerges
szerelvény. A teljes el6zési Uthossz valtozasaira voltunk kivancsiak

killonbozo jarmlsebességek esetén.
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Eredmények:
A tehergépkocsi sebessége: 70 km/6
80 km/o
311/559 25/25 23/16
270/407 30/30 30/30
243/326 37/37 30/31

Legalabb 100 km/6 sebességgel kell a személygépkocsinak el6zni a 80 km/o
sebességgel haladd nyerges vontatét ahhoz, hogy a teljes el6zési uthossz ne
legyen hosszabb 400 méternél.
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Ajanlott magatartasi formak:

A 2+1 Ut biztonsagos hasznalata megkoveteli a rajta kozlekedok
egyiittmiikodését, egymas segitéseét. A kozlekedeés ilyen uton kevésbé
monoton, viszont nagyobb figyelmet igényel.

= Tehergépkocsival ne menjen gyorsabban a megengedett 70 km/6 sebességnél!
A 100 km/6 sebességgel csak a 3500 kilogrammnal kisebb megengedett
Ossztomegl jarmUlvek kozlekedhetnek. Tehergépkocsival tilos az el6zés!

= A kils6 savban haladva tartson akkora kovetési tavolsagot, hogy az el6z6
gépjarmi biztonsagosan be tudjon sorolni az 6n gépjarmlve elé!

= Segitse az el6zési sav visszatérési szakaszan haladok becsatlakozasat a kiilso
forgalmi savba, a cipzar elvhek megfelelden egy jarmivet engedjen maga elé!
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Ajanlott magatartasi formak:

Az el6zési savot csak elozés céljabdl vegye igénybe, az elozés befejezése utan
térjen vissza a klilso forgalmi savba! Ha folyamatosan tobb gépjarmuivet el6z,
akkor maradjon az el6zési savban és a visszatérési szakaszon térjen vissza a
halado (kiilso) savba!

Az el6zést a megengedett legnagyobb sebességgel hajtsa végre, de ne lépje
azt tal!

400 méterrel az eldzési sav vége elott (a 400 métert mutato eldjelzd tabla
utan) mar ne kezdjen jarmdlszerelvény (kamion) el6zésébe! A mar megkezdett
eldzést igyekezzen befejezni!

A visszatérési szakaszon (a kUilsd sav felé mutatd nyilak az Utburkolaton) mar

ne kezdjen Uj el6zésbe, a mar megkezdett el6zést igyekezzen befejezni! Alkal-
mazkodjon a kiils6 savban haladdk sebességéhez, és a cipzar elv szerint térjen
vissza a kulsO savba!
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Ajanlott magatartasi formak:

= Ne akarjon minden lassabban haladot egy el6zési szakaszon bellil megeldzni!
1-2 kilométer mulva ismét lehetdsége lesz biztonsagosan eldzni.

= Az egysavos szakaszon tilos el6zni és megallni. Ha mlszaki hiba miatt meg kell
allnia, probaljon eljutni az egysavos szakasz kdzepén kialakitott leallé 6bdlig,
és ott alljon ki a forgalmi savbol!

= Ha baleset vagy mas akadaly miatt megallasra kényszertl, lassan huzdédjon le
a jobb oldali padkara amennyire csak lehet, igy biztositson elegendd helyet
ahhoz, hogy mentést vagy veszélyelharitast végzo jarmdlvek el tudjanak
haladni az 6n gépjarmive mellett!
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Koszonom a figyelmet!

Siska Tamas

SZECHENYI TERV

Magyar Ut-és Vasutligyi Tarsasag

tsiska@egyuttbt.hu
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