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i 8 | A foldrajzi elhelyezkedés

® | — ¢és az ezzel kapesolatos mitoszok

-l A kozlekedés szerepe a térség fejlesztésében
° =l — ¢és az ezzel kapcsolatos mitoszok

| @ | Azinterregionalis kapcsolatok harom problémaja
8@ | —¢s az ezzel kapcesolatos mitoszok

e =] — ¢és az ezzel kapcsolatos mitoszok

1 Osszefoglalé, tanulsagok
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Foldrajzi !
elhelyez-

pontban?

London,
Moszkva,
Madrid,
Isztambul

a

periférian?

A foldrajzi elhelyezkedés mitoszai
Hstructural hole”

,,Hid kelet és nyugat kozott”
,Buropa forditokorongja”
,»A kelet kapuja” ijabban ,, a Balkan kapuja”

| ,,Magyarorszag logisztikai kozpont”

Problémak-1: legfeljebb egyik hid, egyik korong, egyik
kapu, egyik kozpont (nem nélkiilozhetetlen kapocs)
Problémak-2: Valamennyi elképzelés alapja a mdshol
végzett tevékenység fontossaga. Siker esetén is egy
nagyon kiszolgaltatott tevékenységet alapoz meg.

| Problémak-3 Olyan tevékenységnek akar kozpontjava

valni, amit a fejlett orszagok inkabb leépitenének
(Més tevékenységek irredlisnak bizonyultak —
pénziigyi kp, informatikai kp, iizleti kp.)




A kozlekedés szerepe a térség fejlesztésében -
»two-way road”

| ,,Egy dollar, amit a kézlekedéshalozat (autopalyak)
fejlesztésére forditunk, harom dollar térségi beruhazast
hoz”

,Mindenekel6tt az orszaghatarok autdépalyan térténd
elérhetdségét kell biztositani”

,»Az orszag jelentds részeébdl elérhetd lesz a
gyorsforgalmi halozat”

Problémak- 1d. ez erre vonatkozo 2003-as kutatas
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« A hazai kozlekedési halozatok hatékonysaga,
versenyképessége niovelésének lehetiségei a
nemzetkozi tapasztalatok alapjan (HAVER)

Kutatdswvezetd: Fleischer Tamas MTA Vil3ggazdasaagi kutatdintézet
A kutatazban kizremikddtek: Bajnai Liszla, Bakics Andras,
Fleischer Tamas, Futh Péter, Killer Laszld, Léderer Karoly,
Rétheli Z=olt, Somai Miklos, Térdk Adam (mh. elaaddy, Tiny & 3bar.
A meghizd Gazdasagi és Kizekedési Minisztaium részardl kijeldlt
konzulenzek és opponensek: Aftay Szilard, AgaiLaszld, Filydné
Bokros Agnes, Hegedis Bend, Kramer Eva,
dr. Szentklaray Ferens, Székely Andras.

Budapest, 20032, nowember30.
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Osszefoglald

o A lkutatas ket kulcskerdése:

o Miért ellentmondasosak a kizlekedeshaldzatok
gazdasagl hatasaira vonatkozo korabhi
kutatasi eredmenyek?

» Milyen, eddig figyelmen kivil hagyott tenyezdk
befolyasoljak ténylegesen a gazdasagra
gyakorolt hatasokat?
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Miért ellentmondasosak a korabbi eredmények?

+ Mem arra a kérdésre valo valaszt kell kutatni, hogy
mennpivel kelliene tébbet forditand a kizlekedés
beruhazasolra ahhoz, hogy az eldnyds legyen a
gazdasag szamara, hanem arra, hogy milyen
struktiraban, milyen intézményrendszer mellett,
milyen modon kell a kazlekedéshaldzatot ehhez
fejleszteni. Amig az utdbbi dsszefiggésre nerm tudunk
valaszolni, addig ki vagyunk téve annak, hogy a
megszeraett tHbb penzt i rosszu! Lotk ef, és az
eredmeény hatastalan lesz a gazdasagra, vagy akar
hatranyos is.
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Milyen tényezdk hatnak a gazdasagra?

+ A kutatas ezutan a haldmtokre vonatlozo szakirodaion
felé fordult, mert a halézati konfiguracio valdban
jelentds meértékben befolyasolja az elérhetd hatdsokat, &
haldzatok keét tartomanyban, a csomopontok hattér-
vilagan keresztil &5 a kiszolgalt térség egészére
gyakorolt hatason keresztiil képesel befolyasukat
kifejteni, hozzajarulni a kiszalgalt terséq versenyképessé
valasahoz, A& haldzatolkra vonatkozad attelintés elsdsarban
a mintazat figyelembevehetioségének a lehetdségeire
tudott ramutatni, és érzélkeltette, hogy a rmintazatolban
rejld kildnbségelknek igen nagy a befolyasuk a haldzatok
altal kézvetitett hatasol mértékére,
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Milyen tényezdk hatnak a gazdasagra?

+ f ‘lozlelkedés javitasara’ vald hivatkozas helyett az
0jabb érveléselben az ‘elérhetdséqg javitasanak’ a
szempontja jelenik meg. Ez azonban nern tesz
megalapozottabba aterveket, mivel az erhetdség
jawitasat sem elegendd csak a kinalati oldalon
(kiazlekedesi létesitrmenyelk &pitésével) szorgalmazni,
hanern a keresleti oldalt, a célpontol; dtrendezddésénel:
az dsztinzését is tekintetbe kell venni, Ennel
hianyaban az elérhetoség javulasa a gazdasagi
tejlddes konvergencidja helvett kifejezetten
megnovelheti a gazdasagi, tarsadalmi, térségi
kiilonbségeket.

vl s




Milyen tényezdk hatnak a gazdasagra?

+ Felrevezetdel azolk az érvelk, amelyel a kozuati gy orsfor-
galmi halazat |étesitése fontossaganak alatarasztasara
egroldaldan a kindlati oldal rmennyiséqi fejlesztése szilsé-
gesseget hangsdlvozzal, & haldzati struktira hatasait fi-
grelmen kivil hagyva sokszor éppen a kivanttal ellentétes,
centralizalo jellegii, a teriileti kiegyenlitodés ellen
hato halozatokat sikeril kialakitani, amint arra pelda a
jelenleqgi hazal tervezet s,

+ 4 problémalkat tovabb meélyiti, hogy a tervezett sugaras és
centralizald haldzatra épdl ra a logisztikal rendszer: a fiva-
rosba koncentralunk olyan arukezelési kapacitasokat,
amelyek a nyugati és a keleti orszagrész salypontja-
ban hasznos térségfejlesztd hatast fejthetnének ki.

3

« A hazai kozlekedési halozatok hatékonysaga,
versenyképessége niovelésének lehetiségei a
nemzetkozi tapasztalatok alapjan (HAVER)

* A kutatds eredménveinek eléthetdzége:

+ http: / fvewew.vki.hu/ ~tfleisch f~haver
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B e Azinfrastruktira és a regionalis fejlodés
=® Kkapcsolatanak elméleti megkozelitése

. : =l A neoklasszikus elmélet szerint tobb infrastruktura
kiéptilésével a régié rendelkezésére allo inputok
mennyisége n meg, ami javitja a helyi munkaerd, a téke
¢s a természeti er6forrasok hasznositdsanak a
hatékonysagat, ill. a termelékenységét. (Solow 1956)

- Ezen kiviil maga az infrastruktura is mint tobblet
termelési tényez6 jelenik meg a régidban.

=1 Ezen elmélet szerint tovabbi tobblet-inputok hatasa a
csOkkend hozadék elve szerint érvényesiil, ami idével
eldsegiti a regionalis kiegyenlitddést.

| * Kommentar: a névekedés forrasa a tobblet input;
kiilso forras, exogén fejlodes, ,, behabzsolds ™.

B e Azinfrastruktira és a regionalis fejlodés
#® kapcsolatanak elméleti megkozelitése

= A cumulative causation (endogén novekedés) elmélete
szerint tobb infrastruktara kiépiilése egy kezdo lokeést
biztosit, a régid a novekvo skalahozadék réveén fejlodik,
ami noveli a privat befektetok profitjat €s eldsegiti tovabbi
termel6k megtelepedését. (Hirschman 1956, Myrdal 1957)

=| Az agglomeralodasi hatas révén a kozeli termeldk
kapcsolodésa biztosit potlolagos elényodket (a kapacitas
B @ rugalmassa valik, jo kolcsonds elérhetdség).
® - Az elmélet szerint a fejlédés hatasa a novekvo hozadék

il® clve szerint érvényesiil, ami regionalis vonatkozasban a
l @ polarizdlddast segiti elo.

2-® | * Kommentar: a novekedés forrdsa a belsé produktivitas,
B ® cendogén fejlédés, a kezdeti lokés palyafiiggdséget teremt.




B e Azinfrastruktira és a regionalis fejlodés
=® Kkapcsolatanak elméleti megkozelitése

-I Mindkét elmélet alapjan az infrastrukturanak a termeldkre
gyakorolt (kindlati és a keresleti oldali) elonyeit szoktak
®-®  aldhizni

= ® | Kinalati oldalon az infrastruktara révén tGbb input tényezo
B.®  all arégio rendelkezésre, ami a régid fejlddését szolgalja.

= ® | Keresleti oldalon az infrastruktira révén megnd a kiilsé
kereslet a régioban olcsdbban eldallithatd/exportalhato
termékek irant, ez szintén a régid fejlodését szolgalja.

szomszeéd térségeknek is javul az esélyiik, hogy elvigyék a
réegiobol az input tényezoket, és ezzel éppen csokkenhet a
régio sajat input bazisa. (‘kétiranyu utca’)

Ugyancsak kimarad, hogy a kapcsolat révén a kiilso
termékek is olcsobban elérhetéekké valnak, ennek

Az interregionalis kapcsolatok beagyazatlansaga
Himitation vs. innovation”
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& - Az Eurdpai Uni6 (EU-12/15) a sajat helyzetére alapozva
o alakitotta ki a TEN halozatokat, - a csatlakoz6 orszdgok

| @ Viszont kiilsé meggondolasokat vettek at =>

L. ® | Az Europai Unid Kozos Kozlekedéspolitikaja (CTP 1992)
a kozos halozat megteremtésére koncentralt, nem
foglalkozott az orszagok sajat haldzataival. Tévedés a
csatlakozo orszagok kozlekedéspolitikaiban hasonlo -
szinte kizardlagos - sulyt biztositani a régiokozi
kapcsolatok fejlesztésének

@ - Magyarorszagon raadasul az interregionalis folyosok egy
] hibés, centralizalt struktiraban épiilnek, erdsitve és nem
P oldva a térségi kiillonbségeket 16
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Uj Gtszamozas 1975-bSl: a TEN és a korridorok eléképe

A folyosok eldképe
1990

Europa keleti
felében az
autopalyak szinte
mindeniitt a
fovarosok bevezet6
szakaszait valtottak
ki
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Transzeuropai halozat — a TEN-T

= A 80-as években folyosok

1992 TEN a Maastrichti
szerzédésben (EU-12 /16)

0 ,,K0z0s halozatot a kozos
piachoz” - CTP (1992)

= 1989 valtozasok Eurdpa
politikai térképén
] A TEN keleti kiterjesztése

Paneuropai halozat — a TEN Kkiterjesztése

~| Mit jelent a TEN keleti kiterjesztése ?

10



Paneuropai halozat — a TEN Kkiterjesztése

~| A halozat kiterjesztése kelet felé

Paneuropai halozat — a TEN Kkiterjesztése

00006000000

~| A kelet-nyugati folyosok meghosszabbitasa

11



Paneuropai halozat — a TEN Kkiterjesztése

~| A kelet-nyugati folyosok meghosszabbitasa

Paneuropai halozat — a TEN Kkiterjesztése

00006000000

~| A kelet-nyugati folyosok meghosszabbitasa
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Paneuropai halozat — a TEN Kkiterjesztése

~| A kelet-nyugati folyosok meghosszabbitasa

Paneuropai halozat — a TEN Kkiterjesztése

T Coridors

Cranube

O N Ok W~

Ls
o

Forras: http://www.khvm.hu/EU-integracio/A_magyarorszagi TINA halozat/Imagel1.gif
A helsinki, vagy pan-europai kozlekedési folyosok 26
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TINA — a Paneuropai halozat kiegészitése

-] TINA — Transport Infrastructure Needs Assessment

=1 1995 — 11 csatlakozo orszag modszertani segitése
1999 zardjelentés
Elsédleges vagy féhalozat = paneuropai folyosok
+ masodlagos halozat (amit még a 11 orszag javasolt)

TINA — a Paneuropai halozat kiegészitése

A Magyarorszdgor érintd HELSINKI-folyosdk

a
TINA-hildzat kiegészith elemei

1 o L
N i
N pEPERES 5 4]

o
JELMAGYARAZAT

— bk i

A TINA kot

wiegbuivh clemes

ATINA Rt javiasht

segersd eheme

Forras: A 8. sz. fout fejlesztési feladatai... UKIG Halozatfejlesztési Féosztalya 2000. szept. 13

A helsinki folyosok ¢és a TINA-halozat kiegészité elemei

14
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TINA — a Paneuropai halozat kiegészitése

_ Az orszagos kozuthalézat nem

A killzE kapeaolsirendzra Kl .

+ a TEM-haldzat maguarors2agi szakaszainak
orszaghatarig tinénd mielibbi kiéptése,

« a korabbi TINAhalozat elemeiként szerepld
tengehrek fajlesztaze,

,,Helsinki folyosok magyarorszagi szakaszai a korabbi TINA elemekkel””’

Logisztika és kombinalt fuvarozas
,software vs. hardware”

=l A logisztika elsdsorban szervezéstudomany, - a
kozlekedéspolitika hajlamos ezen atsiklani és
logisztika cimén rogton a logisztikai kozpontokrol
vagyis a hardware-rol beszélni

- A GKM szerencsés lehetdség lett volna a ,,G” és a
K’ szempontjainak k6zos érvényre juttatdsdhoz a
logisztikdban — ez nem tortént meg

| A logisztika kozlekedési szemléletmddja magén viseli
mindazokat a problémadkat, amelyekrdl eddig sz6 volt

15



Logisztikai kozpontok: mennyi az annyi?

Németorszag: 22 LKP 80 milli6 lakos (Hu: 3 LKP)
Franciaorszag: 9 LKP 50 milli6 lakos (Hu: 2 LKP)
Hollandia: 3 LKP 15 milli6 lakos (Hu: 2 LKP)
Spanyolorszag: 20 LKP 40 milli6 lakos (Hu: 5 LKP)
Olaszorszag: 15 LKP 50 millio lakos  (Hu: 3 LKP)
(Hu: 1 LKP)

Portugalia: 1 LKP 10 milli6 lakos

Gorogorszag: 10 LKP (terv) 10 milli6 lakos
Forras: Szegedi Zoltan — Prezenszki Jozsef: (2003) Logisztika

menedzsment. Tankonyv. 10. kiegészit6 fejezet.
Letoltve a www.logisztikamenedzsment.hu honlaprol.

Logisztika és kombinalt fuvarozas

A tervezett orszagos logisztikai kozpontok 11 (13)

16



| Py Forras: Utgazdalkodas 1994-1998. KHVM Kozuti Féosztaly

O Cugsaisad cpunay]

el BEnka va1zas-
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g8 Abraa kozlekedéspolitikabol — a vasutak lemaradtak
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Logisztika és kombinalt fuvarozas

A Transz-Eurdpai Kozlekedési Halozat
magyarorszagi elemei*
és a logisztikai kdrzetek

V. FOLYOS0 VIl FOLYOS0

o
V. FOLYOSO

i J'I—.('/
yy XB.FOLYOSO  Leghstik kaspont

et ’\,__\ :
m <adley W VILFOLYOSO o
~- [DUNA) LSZK helys

VIC. FOLYOSO

| Logisztika és kombinalt fuvarozas

TEN, PEC, TINA

£l Egy célszerii magyarorszagi régiokozi folyoso-
hal6zat struktirajanak a modellje

Y
N

S

e
S
)

F6 elemei: harom kelet-nytigati folyoso, négy €szak-déli folyoséj
tovabba atlos kiegészito elemek.
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A modell érzékeltet két, a tranzit-folyosok szempontjabol elkeriilendd érzékeny
térséget: a fovarosi agglomeraciot és a balatoni tidiilékorzetet.

Az orszagot atszeld ket legfontosabb paneurdpai folyoso (IV-es és V-0s) javasolt,
atvezetését vastag vonal jeloli.

18
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Egy lehetséges magyarorszagi
régiokozi folyoso-halozati struktiara

19



Egy lehetséges magyarorszagi
régiokozi folyoso-halozati struktura

Egy lehetséges magyarorszagi
régiokozi folyoso-halozati struktiara

20
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Egy lehetséges magyarorszagi
régiokozi folyoso-halozati struktura

Forras: Fleischer Tamas — Magyar Em6ke — Tombacz Endre — Zsikla Gyorgy (2001):

A Széchenyi Terv autopalya-fejlesztési programjanak stratégiai kornyezeti hatasvizsgalata. 109 p.

A Budapesti Kozgazdasagtudomanyi és Allamigazgatasi Egyetem Kornyezettudomanyi Intézetének
tanulmanyai, 6. szam. Sorozatszerkeszté Kerekes Sandor és Kiss Karoly. Budapest, 2001 december

Es a hivatalos autépalya-fejlesztési tervezet
GKM 2003 ,,Sztrada express”

A gyorsforgalmi athalozat bivillése
2003-pil 2006 3

21



A kozuthialdzat jeleniegi helyzete

Kéelthildzat jelenlegi hossza: 170 000 km
allami tulajdend orszagos kialt: 0 839 km
ankommaryzati 0t 139 $18 km

#2 orszag ki forgalmdnak 70 ¥-at a2
orszagos kbz(thalbza viseli. E
forgalominak ugyancsak T0 Y-aterheli a
gyorsforgami wakbal &z fauakbal 3lld
fadrvonal-haldzatat.

® Az Orszagos Teriiletfejlesztési Koncepcio
® gajnalatosan ugyancsak nem partner az egykozpontu struktira oldasaban

Regionalis fejlesztési polusok és tengelyek

Jelmagyarizat
Nemzelkiz lengely
Regiomilis tengely

Fejlesziéa
pohus

Feleziea
tarskdzpont

22



Osszefoglalo, tanulsagok

ol Az orszag foldrajzi poziciodja jo, de erre vonatkozé hivatkozasok

tobbnyire tartalmatlanok és nem egy autonom cselekvési program
kialakitasat serkentik, hanem a kiils6 dontéseknek valo
kiszolgaltatottsagot fokozzak (tranzit kiszolgalasara alapozott jovo)

A hazai tervezetekben tilzott stlyt képvisel a tranzitfolyosok
fejlesztése és félreértést takar e folyosok kozlekedési szerepének
meghatarozasa (a kozvetlen kiszolgalas feltevésén alapszik)

A térségi hatas zaloga, hogy a magisztralis halozatok és a térségi
felhasznalok kozott legyen hatékony kozvetité halézat
(mikddoképes hazai £6- és alsobbrendli halozat)

A hazai magisztralis halozatnak e finomhaldzat alapjat kell
biztositania: a kdzvetett kiszolgalast (a finomhalon keresztiil)
tovabba az orszagos fejlettségi lejtot oldo szerkezetet (nem pedig
erbsiteni a tengelyekhez koncentralast és a fovaros-centrikus
strukthrat) 45

MAGYARORSZAG HELYZETE, SZEREPE,
LEHETOSEGEI — ES AZ EBBOL ADODO
KOZLEKEDESI FELADATALI;
HIBALEHETOSEGEK

Fleischer Tamas
MTA Vilaggazdasagi Kutatointézet
http://www.vki.hu/~tfleisch/

~ KOSZONOM
A FIGYELMET

GONDOLATOK, UJ IRANYOK, UJ TOREKVESEK A
KOZUTI KOZLEKEDES ES A REGIONALITAS
TERULETEN ES KAPCSOLATABAN

KTE - MMK — MAUT konferen¢ia

Balatonf6ldvar, 2006 majus 23-24.
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