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4.1.2. Helyszinrajz

A csomopontban talalkozé utak tengelyei az |.—Ill. geometriai alapformaju csomoépontok esetén o = 60-90°
kozott metszddjenek (kilénben a balra kanyarodo jarmiivek — kilénésen a belsé ivben — az elsébbséggel
rendelkez6 forgalmi aramlatokat nehezen lathatjak). Ha a tengelyek nem ebben a szdgtartomanyban met-
szik egymast, akkor az alarendelt ut tengelyét modositani kell, vagy az V. geometriai alapformaju csomoé-
pontnak megfelel6 korrekciot kell kialakitani. (7. ébra)

Beépitett tertileten kivil még megfelel6 ralatas biztositasa esetén sem célszerii a csomodpontokat kissugaru
ivben elhelyezni.

Altalaban a betorkollasok kedvezébbek az iv kiilsé oldalan, mint a belsé oldalon, mert kiiléndsen kissugaru
ivek bels6 oldalan a kilatas a varakozasra kényszeril6k szamara kedvezétlen. Az ivek kilsé oldalan torténé
becsatlakozasoknal beépitett terlleten kivil altalaban figyelembe kell venni, hogy az els6bbséggel rendel-
kez6 utak egyiranyu oldalesési tulemelt fellleteit a csomoéponthoz kdzeledd, elsébbségadasra kotelezett
jarmivek vezet6i rosszul latjak, és rosszul is itélhetik meg az els6bbséggel rendelkezé jarmivek sebessé-
gét.
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7. abra — Az alarendelt csomdponti ag vonalvezetésének korrekcibja lapos szbgli keresztez8désnél

4.1.3. A magassagi vonalvezetés

Valamely csomépont felismerhet6sége és a lathatésagi viszonyok akkor a legjobbak, ha a csomépontba
bekapcsolodd utak homoru hossz-szelvény-lekerekitésben talalkoznak. Csomoépontokat nem szabad ugy
elhelyezni, hogy mindkét ut domboru lekerekitésbe essék.

Beépitett tertileten kivil, az elsébbséggel rendelkezé utvonal hosszesése féuton a 3 szazalékot, mellékaton
a 4 szazalékot ne haladja meg a csomopont kdrnyezetében, kiilénben a kanyarodok szamara nagy kereszt-
esés alakul ki.

Az alarendelt csomoponti &g hosszesését a csomdpont felismerhetésége valamint az indulasi és fékezési
mozgasok miatt, a folérendelt Ut szélétdl szamitott 30 méteren bellil nem szabad a tervezési sebesség alap-
jan megengedett legnagyobb értékre felvenni. Beépitett terlleten kivil az alarendelt it hosszesését 3 szaza-
Iékos érték alatt célszerl tartani. Lakott teriileten az atépitéseknél ez az érték nem mindig tarthato, ott az 5
szazalékos hatarérték javasolt.

Az alarendelt ut hosszesését kuldonbdz6képpen lehet csatlakoztatni a folérendelt Uthoz a keresztez6désben.
(8. abra) Beépitett terileten kivil egy érintélegesen lekerekitett, torés nélkili csatlakozas tervezendd. [8. a)
abra] Beépitett terlileten az alarendelt csomopont agakat kivételesen, toréssel is lehet csatlakoztatni a fole-
rendelt uthoz, de térekedni kell a térések lekerekitésére. [8. b) abra]

A lekerekit6 sugar (Ry) kilteriileten legalabb 500 méterre valasztandd. Beépitett tertleten a lekerekité iv kis
forgalmi jelentéségl utak esetén se legyen 100 méternél kisebb sugaru.
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8. abra — Az alarendelt csoméponti agak hossz-szelvény-csatlakozasa beépitett teriileten kiviil és bellil

4.1.4. Palyaviztelenités és esésatmenetek

A kereszteséseket, a ferde eséseket és az esésatmeneteket a csomopontok tertletén is ugy kell kialakitani,
hogy a felszini vizek lehetéleg rovid uton el tudjanak folyni. Itt a kdvetkezd szabalyokat kell figyelembe venni:
e az els6bbséggel rendelkez ut esése valtozatlan, az alarendelt csomoponti ag esése ehhez igazodik,
e homoru lekerekitésnél a mélypont és domboru lekerekitésnél a tet6pont az alarendelt csomdponti
agakban csak olyan helyen lehet, ahol a vizelvezetéshez elégséges keresztesés (q > 2,5%) megvalo-
sithato,
e aq> 2 szazalékos eredd esés csomopontok esetén betartando (az atmeneti szakaszon q > 0,5%),
e a szigetek a vizelvezetést megkonnyithetik, mivel ezek a csomépont felliletét részekre osztjak, az uta-
zasdinamikailag helyes keresztesés kialakitasat elésegitik és a vizelvezetés mélypontjai a szigetek
széleinél kialakithatok.

Az esésatmenetek kialakitasat a burkolatmagassagi terv és az esetleges magassagi rétegvonalas terv elké-
szitésével kell megtervezni. A magassagi rétegvonalas tervnek mélypontok kijelolését, a viznyeléaknak el-
helyezését és az esetlegesen sziikséges vizelvezetd folydokak helyének megtervezését kell tartalmaznia. A
célszer( kialakitas attdl fligg, hogy az alarendelt csomoponti ag téréssel vagy térés nélkil csatlakozik-e a
folérendelt uthoz, hogy az alarendelt csoméponti agban vannak-e szigetek, és hogy az alarendelt palya felu-
letén figyelembe kell-e venni a szamitott gerincvonalat. A felszini vizek elvezetését, és a nyel6k megfeleld
helyét a palya szegélyének esésével kell ellendrizni. A megfeleld kivitelezés érdekében pontos kitlizési ter-
vet kell késziteni a csomoépont magassagi kialakitasarol. Varosi csomépontokban a gyalogos-atkel6helyek
létesitésének helyét az utpalya vizelvezetésével 6sszhangban kell megtervezni.
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