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Celok

- Hajlékony atburkolatok megerdsitése
- Jelenleg érvényben 1év6 hazai és svajci eldiras
ismertetése

» Megerdsités méretezése analitikus modszer és KUAB

PVD szoftver segitségével
o Az alternativ modszerek 0sszehasonlito elemzése

- A behajlasi tekn6 paraméterei alapjan a palyaszerkezet

allapotara teheto el6zetes megallapitasok



Megerosites tervezese a vonatkozo

77 V 4

eloirasok szerint

Magyarorszag

Svajc

El6zmény: HUMU

UT 2-1.202:2005
Aszfaltburkolati
utpalyaszerkezetek méretezése
és megerdositése

Megerdsités méretezése
statikus behajlasmérés alapjan

MegerG6sités méretezése
osszehasonlitd modszerrel

Eljarasok alkalmazhat6saga

« SN 640 733b Erhaltung von

Fahrbahnen cimi szabvany

Az erdsitOréteg meghatarozasa
Benkelman-féle behajlasmérd
vagy Lacroix mérékocsival
megallapitott eredmények
alapjan

« Eltérések:

> homogén szakaszok
= mértékado behajlas

= palyaszerkezeti rétegek lemarasanak
figyelembe vétele




Analitikus meretezes

- ,Backcalculation” modszer — rétegmodulusok

meghatarozasa
- Palyaszerkezeti modell felépitése
- Meértéekado igénybevétel: aszfalt als6 szalanak megnyualasa
- A mértékado igénybevételek nem haladhatjak meg a
kritikus igénybevételeket

- Hatralévo élettartam meghatarozasa SHELL-faradasi

osszefiiggés alapjan



KUAB PVD program
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M2 gyorsforgalmi ut

» Vizsgalt szakasz: Dunakeszi-Szddliget, 22+803 —

33+840 szelvény kozott szakasz

- Jelenlegi palyaszerkezet: 40 mm ZMA-20 koporéteg, 80
mm K-20 kotéréteg, 100 mm JU-35 fels6 alapréteg, 250

mm CKt alapréteg
» Tervezési forgalom: 22 milli6 egységtengely

- Homogén szakasz képzés



M2 gyorsforgalmi ut

Tarcsakozép-siillyedés, d0', mm
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Osszehasonlito elemzés

- A statikus behajlasi adatokon alapul6 modszer nem
hasznalhat6
» Az 0sszehasonlito modszernél a palyaszerkezeti rétegek

eltavolitasanak figyelembe vétele

, Sziikseges erdsitréteg vastagsag
Homogeén
cm
szakasz - = - :
Osszehasonlitd m.|  Analitikkus m. FIN Empirical m. | OVER Moduli m.
Bal I. szakasz 5,0 6,0 5,5 0,0
Bal II. szakasz 13,5 11,0 8,5 0,0
Jobb 1. szakasz 5,0 7,0 4.0 0,0
Jobb II. szakasz 12,5 12,0 7,5 0,0




Behajlasi tekno es parameéeterei

Utburkolat

Merevségi sugar, L Hm /h—l
Merev palyaszerkezet

Behajlasi tekn6 gorbiileti sugara, R
Aszfaltréteg also szalanak megnyulasa (Primusz):

Gorbiileti indexek, (SCI, BDI, BCI) o(x) = h
2R(x)

!

Inflgxids pont
1

L: merevsagi sugar
r: terheld tarcsa sugara
D0: terheld tarcsa alatt mért behajlas

Utburkolat




Jendia-féle elmelet

- Altalaj teherbir6-képességére és a palyaszerkezeti

rétegek allapotara vonatkozo6 becslések

- Altalaj indikator:

Ul = dgyg — dyzpq

—
- Teherbirasi szam: .= l%
2 o
Kotott rétegek Palyaszerkezet
Jelleg 1z UT (pm) teherbirasa Foldmii teherbirasa teherbirasa
L. > 0,75 <70 viszonylag merev viszonylag jo 10
II. > 0,75 > 70 viszonylag merev gyenge nem megfeleld
I11. <0,75 <70 merevség kisebb viszonylag jo erdsités sziikséges
IV. <0,75 > 70 merevseg kisebb gyenge kimertilt




Jendia-féle elmelet
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Hothan-Schafer-fele elmelet

- Aszfaltréteg allapotanak és teherbird-képességének

jellemezése
’’ oo oo o / s’ I'.'i _I:i
- TeknOgorbiileti tényezd: ¢8R =——
i

- Altalaj teherbirasa Boussinesq-osszefiiggés alapjan

- _(1—112]*50*:12
ar = 7o d

e

- Tekn6gorbiileti tényezo hatarértéke:

CEFogpnarar = 0,04 % Epqa0p o



Hothan-Schafer-fele elmelet
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Jansson-elmelet

Aszfaltréteg als6 szalanak megnytlasa szamithato
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Christ van Gurp elmeélete

- Az aszfalt als6 szalanak megnytlasa hatarozhat6 meg

log (s,.) = —1,06755 + 0,56178log(h) + 0,03233log(d gy, ) + 0.47462log(5CI5,, )
+1,15612log(BDI) — 0,68266log(BCI)

SCIL,,,: feliileti gorbuleti index, d-d,,,

BDI: alap romléasi index, d,,,-dg,,

BCI: alap gorbiileti index, dg,,-dyo,

Aszfaltvastagsag figyelembe vétele



Aszfaltreteg megnyulasainak
osszehasonlitasa

- Jansson, van Gurp és Primusz-féle elmélet szerint

szamitott értékek kozotti korrelacié (R°=0,6729-0,9313)

Jobb oldal I. szakasz
oooooo

Megnyulas, um/m
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Osszegzés

- A jelenlegi hazai megerGsitési elGirassal kapcsolatos
problémak

- Alternativ méretezési eljarasok alkalmazasa soran
szerzett tapasztalatok

» Analitikus méretezési modszer eldényei

- Behajlasi teknd paraméterei alapjan tett elGzetes

megallapitasok jelent6sége



Koszonom a figyelmet!
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