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A diplomamunka ceélja

A varosi kozlekedés fejlesztési lehetoseégeinek attekintese

Ujbuda kdzlekedési rendszerének helyzetértékelése és a
lehetséges fejlesztések attekintéese

A Hamzsabegi ut fejlesztésének megvalésithatosagi
vizsgalata

A valtozatelemzes és a hataséertékelés alapjan
kovetkeztetések levonasa
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Ujbuda kodzlekedési rendszere

« Ujbuda: a févaros kozlekedésének délnyugati kapuja
— M1-M7 — varoskozpont/Hungaria-gylra: er6s atmend forgalom
— Avasut és a domborzat elvalasztd hatasa
— M4-es metro: lehetdségek + kockazatok, P+R?
— varoskozpont: forgalomcsillapito torekvések (Bartok Béla ut)
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A Hamzsabegi ut fejlesztéesenek
vizsgalata

* Reitter Ferenc 1873-as varosrendezesi terve ota...
« Lagymanyosi hid épitése (1990-1995): a fejlesztes
elmaradt =  Andor utca fejlesztése (2010)

« Mai allapot: vasuti toltés, parkositott zold felulet, 40 ill.
28m Kiszabalyozott szelesség, Nagyszolos utcai attores




Vizsgalati modszertan

« Valtozatképzes: valtozatkepzo ismervek és
kapcsolatvizsgalat (24 elvi valtozat)

« Valtozatelemzés multi-kritériumos éertékeléssel (eldsziures)
» Kivalasztott valtozatok hataselemzese:

« Makroszimulacioés forgalmi modellezés

(négylépcsds kozuti modell a reggeli csucsorara,
2012-re kalibralva)

« Kozgazdasagi koltseég-haszon elemzes
. Erzékenységvizsgalat és mennyiségi kockazatelemzés
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.
A valtozatelemzés eredmeénye

,»A1” valtozat
: ,A1 ” valtozat [7 om rd Ft] Fehérvari Gt és Bartok Béla Gt kozotti szakasz

2x1 sav a vasuti toltés mellett, _

szintbeni keresztezések X SR =1 <7 X Y < )

30,5

Szerémi Gt és Fehérvari ut kozotti szakasz

,»H1” valtozat [12 mrd Ft]

2x1 sav a vasuti toltés szélesitésével,
kulonszintl keresztezések

,H1” valtozat
,,H1 d” valtozat [1 2, 15 mrd Ft] Fehérvari it és Bartok Béla it kozétti szakasz

,H1” szerinti kialakitas, dijfizetés i
(100Ft / athaladas) mellett

|
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Szerémi Ut és Fehérvari ut kozotti szakasz
mm'zlm

»11”7 valtozat [12,8 mrd F{]
,H1” + lehajtok pest iranyabdl a

Fehérvari és a Bartok Béla utra




Hataselemzés

2017. évi forgalomnagysag [jarm(i/reggeli cstucsora/két irany]

,Nélkile ,Al1” ,H1d”
eset” valtozat valtozat

,H1” valtozat ,11” valtozat

Oktober 23. utca 3550
Andor utca 2120
Bartok Béla ut 2300
BAH csomdpont 1830 1800 1700 1780 1690
felljaro -1,6 % -7,1% -2,7% -7,7%
h 8920 8930 8890 8930
M1-M7 bevezet6 8680
+2,8% +2,9% +2,4 % +2,9 %
. 5040 5380 4970 5380
Rakoczi hid 4950
+1,8 % +8,7 % 0,5 % +8,7 %
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Raterhelési abra
,11” valtozat
2017, reggeli csucsora

Budasis gy

Kulonbség abra
,11” valtozat — ,Nélkule’
2017, reggeli csucsora

)

12
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A1l valtozat H1 valtozat H1d valtozat 11 valtozat

ENPV=33,54 ENPV=95,53 ENPV=49.62 ENPV=97,35
mrd Ft mrd Ft mrd Ft mrd Ft

EIRR=18,02% EIRR=31,11% EIRR=19,31% EIRR=30,54%
BCR=4,99 BCR=8,12 BCR=4,43 BCR=7,82

10. Kozgazdasagi hasznok jelenértéken (5+6+7+8+9) 41947

11. Utdijfizetésbél szarmazo bevétel jelenértéken

Kozgazdasagi netto jelenérték

33544
(ENPV, mFt, 10-4)

»Al1” »H1d”
Ertékelési szempont valtozat valtozat
milli6 forint, arszint: 2013

1. Az 6sszes beruhdzasi koltség jelenértéken 7080
2. Az 6sszes mitkkodeési koltség jelenértéken 1830
3. Kozgazdasagi maradvanyérték jelenértéken 507
4. Kozgazdasagi koltségek jelenértéken (1+2-3)] 8403
5. Utazasi id0koltség megtakaritds jelenértéken 7728
6. Baleseti koltségmegtakaritas jelenértéken 4688
7. Jarmiilizemeltetési koltségmegtakaritas jelenértéken 41312
8. Kornyezeti koltségmegtakaritas jelenértéken 4179
9. Ingatlanarak valtozisa jelenértéken -15961
_64084
| 5090

Haszon kolts ég-hanyados

(BCR, 10/4)] +°




Kovetkeztetesek, javaslatok

* Budapesten a harantol6 iranyu kozlekedési kapcsolatok
er0sitése szukseges

A Hamzsabégi ut fejlesztése indokolt és megtérulo
beruhazas (az alkalmazott feltetelezesek mellett):
— 2x1 savos kialakitas ,,I1” vagy ,,H1” valtozat szerint
— |1 valtozat esetén: ENPV = 97,35 milliard Ft, BCR = 7,82
— Opci6: dijfizetéssée tétel, koncesszio (,H1d” valtozat)
« Javaslatok:
— A Hamzsabégi ut fejlesztési gondolatanak el6térbe helyezése
— Arészletes megvaldsithatdosag és a szinergiak vizsgalata
— Tarsadalmi konzultaciok lefolytatasa



Koszonom a megtisztelo figyelmet!

juhasz.mattias@gmail.com
mjuhasz@sze.hu
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* Fejlesztési elképzelések (BKRFT javaslat 2020-ig):
— M4-es metro |. szakasz (+ Bocskai ut — Budafok)
— 1-es villamos meghosszabbitasa |. és |l. utem
— 3-as villamos meghosszabbitasa
— F6varosi fonddo villamoshalbézat fejlesztése
— Korvasut menti korut dél-budai szakasz
— Kelenfoldi pu. nyugati kapcsolatanak fejlesztése

« Egyéb fejleszteési elkepzelések:
— M4-es metro tovabbi fejlesztési Utemek
— Kozeép-budai hegyvidek gyorsvasuti kapcsolata
— S-Bahn GUzem Utemes beinditasa , S
— Hamzsabégi ut fejlesztése

— Galvani uti Duna-hid ‘T"f‘



Alkalmazott vizsgalati modszertan

« Valtozatképzes: valtozatkepzo ismervek és
kapcsolatvizsgalat (24 elvi valtozat)

Valtozatelemzés multi-kritériumos értékeléssel
Kivalasztott valtozatok hataselemzése:

Teriileti adatok

Haldzati modell

» Forgalomkeliés

» (gravitacios modell) |«

Forgalomszétosztas

+ megosztas

kordonforgalma
Forgalomvonzo | |
létesitmények
Hilézati modell
Raterhelés

(célforgalmi matrix)

Igénymodell

— Makroszimulacios forgalmi
modellezés:

Kalibralas
(iteraciok)

VISUM szoftver

Ujbuda, csak kozut, reggeli csucs,
2012-re kalibralva (GEH = 2,76)

Sarokévek: 2012, 2017, 2024, 2030

Feltételezett kapcsolodo
fejlesztések

Klasszikus négylépcsds
modellépités



Az alkalmazott
forgalmi modell
pontossaga

Mért Modell 4ltal becsiilt
forgalomnagysa forgalomnagysa %-0s
Validélo helyszin Ll EAOMNSSEE % | GEH index!
(J/6ra, reggeli (J/6ra, reggeli eltérés
csucsoéra) csucsora)
M1-M7 bevezet6
; 3750 3800 1,33% 0,81
(Lapu utca, befelé)
Erzsébet hid
3 2650 2700 1,89% 0,97
(Pest felé)
Szabadsag hid 1100
L ., ., 1150 -4,55% 1,49
(Pest fel6l) (sajat mérés)
Petd6fi hid
3 2150 2200 2,33% 1,07
(Pest felé)
Rakoczi hid
B 2850 2700 -5,26% 2,85
(Buda felé)
Egér ut 1700 1650 -2,94% 1,22
Nagysz616s utca
Lo, , 2500 3000 20,00% 9,53
(attorés, befelé)
BAH csomépont
] ) 2050 2000 -2,44% 1,11
(Alkotas utca felé)
BAH csomépont
L ) 1050 1150 9,52% 3,02
(feltljaro Pest felé)
Villanyi at
3 850 1050 23,53% 6,49
(BAH csp. felé)
Budafoki ut
) 1750 1800 2,86% 1,19
(Prielle K. utca)
Szerémi Ut
i 1400 1450 3,57% 1,32
(Prielle K. utca)
Budai alsé rakpart
) S 1100 900 -18,18% 6,32
(Szab. és Pet. hid kozott)
Bartok Béla ut
. . 950 1150 21,05% 6,17
(Szt. Gellért tér, Pest ir.)
Atlag 3,77% 3,11
Forgalomnagysaggal sulyozott atlag 2,90% 2,76




A forgalmi modellezésben alkalmazott hal6zati modell

Links
Typa numbear

Autapalya 2x3

Fdut 223 B0km/ih

Fdut 242 TOkm/h
Faut 2x2 60km/'h
Faut 2x2 50km/h
m— Fd0t 21 TOkmM/h
Faot 2x2 60km/h
Faut 2x1 50km/h
m— Gyl

s Lakouica

p-
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— Kozgazdasagi koltség-haszon elemzés:
« Jelent6s részben a COWI 2009-es modszertani utmutato alapjan
» Fejlesztési kulonbozet elve (Nélkule és Vele eset)
- Ertékelési id6étartam: 30 év (2013-2042, beruhazas: 2013-2016)
» Sajat kornyezeti koltségek alkalmazasa (BSc szakdolgozatbol)

» Utazasi id6keret hosszut tavu hatasanak és az ingatlanok
ertékvaltozatasanak figyelembe vétele

— Erzékenységvizsgalat és mennyiségi kockazatelemzés:
* @RISKG6 szoftver probaverzio
» valoszinlség-eloszlason alapuld szamitas (béta eloszlasok)

» Valtozok: beruhazasi és mikodeési koltségek, varhatd forgalom mértéke,
forgalom valtozas mértéke, GDP valtozat mértéke, fajlagos koltségek
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Valtozatképzes

Cél Halézati csatlakozasok . X - L. . )
; p . . L, Miiszaki megvalositas | Hasznalok kore Dijfizetés
Viltozat | (Atmené forgalmi Kapacitas , . .
# P , (M Agas, Normal, (M: minden, (Nem Dijas,
neve csatorna, Rakéczi hid, B L, M1-M7 (2x1, 2x2 sav) , , R
L L, L. Bartok Béla ut, - MEly vezetés) Sz: csak szgk.) Dijas)
Koriit jelleg) Szerémi ut, Fehérvari ut Karolina tit autopalya,
Budafoki 1t arofina u Nagysz616s utca
0 0 Viszonyitasi eset, a 2012 6szi allapotnak megfeleld kialakitas
1 Al Minden iranyban van halozati kapcsolat, 2x1
2 A2 kivéve Pest iranyaban a Szerémi és a Budafoki tttal 2x2
K N M ND
3 Alx Minden iranyban van halozati kapcsolat 2x1
4 A2x (Rakocz hidra valo felhajtas a Dombovari tton keresztiil) %2
5 Bl Pest felé csak a 2x1
Rékocz hiddal van
6 B2 Nincs halozati 2x2
K N lzapgs (?lat s oz Minden irdnyban van halozati kapcsolat N M ND
7 Blx inden irdnyban kapcsolat 2x1
van halozati
8 B2x kapcsolat 2x2
9 Cl Minden iranyban van halozati kapcsolat, 2x1
kivéve Pest iranyaban a Szerémi ¢és a
10 C2 Budafoki uttal Nincs halozati Ajnacskd utcan at 2x2
K Ninden Famvb a6tk o N M ND
11 Clx inden iranyban van halozati kapcsolat kapcsolat van kapcsolat 2x1
(Rakoczi hidra valo felhajtasia
12 C2x Dombévéri {iton keresztiil) 2x2
13 H1 ND
Pest felé csak a 2
14 Hld ) Aindcskd utcan At D
A Rakocz hiddal van Nines halozati kapesolat Jj;iao ;‘I;a MA M
15 H2 halozati kapcsolat P 2% ND
16| H2d D
17 11 ND
2x1
Pest felé csak a .
18 I1d ) Aindcské utcan at D
A Rakocz hiddal van |  Pest felél csak lehajtasi lehetdség van JIACSRO uican & MA M
19 ) D van kapcsolat ND
halozati kapcsolat 250
20 12d D
21 zZ ND
22 7d Csak a Rakoczi Kozvetlen M D
A hiddal van kapcsolat Nincs halozati kapcsolat csatlakozas a 2x1 ME
23 Zsz 2x1 savon Budaérsi tithoz Sz ND
24 Zsz,d D




A Hamzsabégi ut fejlesztési valtozatainak multikritériumos éertéekelése

Ertékelési szempontolk
(skala: 0-10)
Altalanos szemponiok Forgalmi szempontok K dltséghatt komvsag szemmpontok Egveb szempontok
2 |Vitozmt neve (stlyazam 40) (styszam 20) (silyszan 25) (silszam 13) _ Sulyozott
dsszpontszim
Virostlesesicél|  Muszaki | Tarsadahmi | Amend forgalom I;;ij‘;; Helyi Brgalom BL:;‘::;;: Berbtehemeld | oo Efﬁigﬁ S
tefesitése megvalosithatosag | elfogadhatosag kiszolgalasa evakorolt hats liszolgaldsa Koksgiosny képesség ekodés)
Sulyszam 13 13 10 8 7 3 22 3 10 3

1 Al 4 10 5 4 4 7 8 0 4 7 60.6
2 A2 3 9 4 6 3 8 6 0 £y 6 54.1
3 Alx 4 9 3 4 4 7 g 0 4 7 59.1
4 A2y 3 8 4 6 3 8 7 0 2 6 54.8
3 Bl 3 8 4 3 3 6 7 0 3 6 574
6 B2 6 7 3 7 4 7 3 0 3 3 50,9
7 Blx 3 7 4 3 3 6 7 0 3 6 359
8 B2x 6 6 3 7 4 7 6 0 3 3 51.6
9 C1 3 8 4 3 6 6 7 0 3 6 58.1
10 c2 6 7 3 7 3 7 3 0 3 3 51,6
11 Clx 3 7 4 3 6 6 7 0 3 6 56.6
12 Clx 6 § 3 7 3 7 6 0 3 5 523
13 H1 10 6 8 8 8 0 6 0 6 5 65,7
14 Hld 10 5 6 9 8 0 5 8 6 5 632
15 H2 10 3 6 9 7 0 4 0 4 4 354
16 H2d 10 4 4 10 7 0 3 9 4 4 532
17 n 10 5 8 8 7 2 5 0 6 5 623
18 I1d 10 4 6 9 7 il 4 9 6 3 60.1
19 i) 10 4 6 9 6 il 3 0 4 4 52
20 I2d 10 3 4 10 § 2 ¥ 10 4 4 50.1
21 z 10 2 9 8 9 0 1 0 10 10 56.9
22 Zd 10 1 8 9 9 0 0 8 10 10 554
23 Zsz 10 3 9 8 0 0 £y 0 9 10 59.6
24 Zszd 10 2 8 9 9 0 1 7 9 10 57.8




Forgatokonyvek i
Alkotds utca

2012-es (kiindulasi) allapot 40%
2030: ,redlis” fejlesztési eset

(Hamzsabégi ut + Vérmez6 — 35%

Komjddi utca alagut)

2030: ,,idedlis” fejlesztési eset
(Hamzsabégi ut + Vérmez6 —

40%

Komjddi utca alagut + Korvasut
menti korut)

C
Nagysz616s
&Y Egér at
utca
30% 30%
15% 20%
10% 30%

Sajat gondolatok a budai kozlekedési

halozat fejlesztése kapcsan

Aranyos munkamegosztas a

,korridorok” kozott
Varoskozpont elkerulése

Nagy sebességi ,atvezetés”

Jelmagyarazat

F

M1-M7 autopalya
forgalmat fogado

4+ meglévd halézati elemek / /-v

[kapacitds ~ vonalvast ]

Tervezetthalézati  /reer .

elemek [alagutak] e=*

Jellemzé
sebességkorlatozasok

Tavlati kozlekedési
korridorok

Csatlakozas, fonodas
szempontjabol
problémas helyszinek

e A
L3




A kozgazdasagi netto jelenérték el6fordulasi valésziniisége

71,979

3.0%

Valdsziniiseg [10"-5]
= MoN w Wk »
(] = [y = Ln [a=] (%]

S
=]
!

=
%]
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Minimum

58,150.91

50,000

60,000

70,000

»11” valtozat

90.0%

@RISK Trial Version
For Evaluation Purposes Only

Mean = 88,250.82

80,000

ENPV értéke [mFt]

90,000

100,000

104,984

3.0%

110,000

Maximum = 115,970.84

120,000

Economic Net

. Present Value /
Kbzgazdasaagi nettd
jelenérték (E NPY)

Minimum 58,150.91
Maximum  115,970.84

Mean 88,250.82
Std Dev 10,982.57
Values 100
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