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Közlekedésbiztonsági trendek, 

célkitűzések
A csökkenés feltételezhető okai:

 az „Objektív felelősség” elvének 2008. május 1-i 
bevezetése,

 az alkoholos befolyásoltságra vonatkozó „Zéró 
tolerancia” bevezetése,

 a büntetési tételek és az előéleti pontrendszer 
szigorítása,

 a gazdasági válság és a növekvő üzemanyagárak 
következtében csökkenő forgalomnagyság,

 a hazai gyorsforgalmi úthálózat hosszának 
növekedése,

 a közúti infrastruktúra biztonsági színvonalának 
folyamatos növelése.



Módszertani kérdések

Az elemzést nehezítő körülmények

 A balesetek természetes ingadozása

 Az átlaghoz való visszatérés

A „Naiv” előtte-utána elemzés

A kontroll csoportos vizsgálat



Módszertani kérdések

A választott eljárás lépései:

1. Kontroll csoport megfelelőségének 

vizsgálata esélyhányados (OR) alapján

2. Várható balesetszám számítása

3. Várható balesetszám variancia 

meghatározása

4. CMF kiszámítása

5. CMF variancia kiszámítása
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A vizsgált beavatkozások 

ismertetése



A vizsgált beavatkozások 

ismertetése



Az elvégzett számítások eredményeinek 

ismertetése 1. – csomóponti beavatkozások

Kontroll csoport meghatározása
1. Az országos közúthálózat lakott területen kívüli, 

gépjárműforgalmi utak egyszerű útcsatlakozása – Nem 
megfelelő

2. A beavatkozással érintett utak ugyanazon megyében lévő, 
lakott területen kívüli egyszerű útcsatlakozása/keresztezése 
– Nem megfelelő

3. A beavatkozással érintett utak ugyanazon megyében lévő, 
gépjárműforgalmi utak egyszerű 
útcsatlakozása/útkereszteződése, a baleset 
bekövetkezésének KRESZ szerinti helyétől (lakott területen 
belül/kívül) függetlenül - Megfelelő



Az elvégzett számítások eredményeinek 

ismertetése 1. – csomóponti beavatkozások

összesen
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Az elvégzett számítások eredményeinek 

ismertetése 2. – folyópályás beavatkozások

Kontroll csoport meghatározása
1. Az országos közutak lakott területen kívüli szakaszai – Nem 

megfelelő

2. A beavatkozással érintett utak lakott területen kívüli 

szakaszai – Nem megfelelő

3. OKA paraméterek (útszám, megye, pályakód, szakaszjelleg, 

ÁNF, forgalmi sávok száma, környezeti körülmény, 

terepjelleg, forgalmi sáv szélesség) egyezősége alapján 

kiválasztott helyszínek - Megfelelő
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Költség-haszon számítás
Folyópályás beavatkozás-csomag számított baleseti megtakarítása

Csomóponti beavatkozás-csomag számított baleseti megtakarítása



Költség-haszon számítás



Költség-haszon számítás



Költség-haszon számítás

 Megtérülési időtartam: mindkét esetben 

pozitív (már az első üzemelési évben!)

 Haszon-költség hányadoscsomóponti = 31,55

 Belső megtérülési hányadcsomóponti = 417,99%

 Nettó jelenértékcsomóponti = 2.680.427.217 Ft

 Haszon-költség hányadosfolyópályás = 42,78

 Belső megtérülési hányadfolyópályás = 565,46%

 Nettó jelenértékfolyópályás = 4.549.760.161 Ft



Saját munkák összegzése

 Közlekedésbiztonsági helyzet elemzése

 Beavatkozások elemzésével foglalkozó 
hazai és nemzetközi szakirodalom 
ismertetése

 Adatok kigyűjtése, rendszerezése

 KSH adatbázis hibáinak felismerése

 Kontroll-csoportok meghatározása

 Intézkedések tényleges hatásának 
meghatározása (Naiv vs. Kontroll-
csoportos)

 Költség-haszon elemzés
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