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Szakdolgozat tartalmi felépítése

1. A vasúti sín fejlődésének bemutatása

2. Sínkopások szakirodalmi feldolgozása

3. Sínfej – hajszálrepedés, Head Check hibák szakirodalmi feldolgozása

4. Nemzetközi kitekintés (SBB, ÖBB, DB)

5. Magyar Államvasutak Zrt. Sínkarbantartási stratégiája

6. A Head Check hibák kezelése

7. Méréstechnológia fejlődésének bemutatása

8. Mérési adatok feldolgozása

1. 110+00 – 130+00 szelvények közötti pályaszakasz

2. 300+00 – 820+00 szelvények közötti pályaszakasz

9. Ajánlások, megállapítások
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Felhasznált mérési jegyzőkönyvek, adatsorok

• MÁV KFV. Kft mérései

• Sínkopás mérési jegyzőkönyvek
• Évenkénti mérés, 1 állomány ~26000 sor, 22 oszlop

• Örvényáramos mérési jegyzőkönyvek
• Félévenkénti mérés, 1 állomány ~30 A4 oldal, 250 sor
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Hibatérkép
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A jobb vágány detektált Head Check hibamennyisége

A B C1 C2 C3

2014.04.07 815 835 293 250 0

2015.03.01 657 856 348 434 0

2015.12.08 683 874 395 331 0

2016.04.04 731 816 351 220 0

2016.08.08 774 890 349 136 1
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Minősítési osztályok

Detektált Head Check hibák mennyiségének változása a minősítési osztály 
függvényében 2014-2016 között a jobb vágányon
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A jobb vágány 300+00 – 820+00 szelv. eloszlásgörbéi 
az egyenesek pályaszakaszokra
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A jobb vágány 300+00 – 820+00 szelv. eloszlásgörbéi 
az ívekre vonatkozóan
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A jobb vágány 300+00 – 820+00 szelv. eloszlásgörbéi 
az ívek belső sínszálára vonatkozóan
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A jobb vágány 300+00 – 820+00 szelv. eloszlásgörbéi 
az ívek külső sínszálára vonatkozóan

0

10

20

30

40

50

60

70

80

90

100

0

0
,1

0
,2

0
,3

0
,4

0
,5

0
,6

0
,7

0
,8

0
,9 1

1
,1

1
,2

1
,3

1
,4

1
,5

1
,6

1
,7

1
,8

1
,9 2

2
,1

2
,2

2
,3

2
,4

2
,5

2
,6

2
,7

2
,8

2
,9 3

S
z
á
z
a
lé

k

Károsodási mélység [mm]

Károsodási mélységek eloszlásgörbéi

2014.04.07. 2015.03.01. 2015.12.08. 2016.04.04. 2016.08.08.MAÚT Közgyűlés - Budapest, 2018. május 11.



A jobb vágány 300+00 – 820+00 szelv. eloszlásgörbéi az 
R<1000m sugarú ívek külső sínszálára vonatkozóan
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A jobb vágány 300+00 – 820+00 szelv. eloszlásgörbéi az 
1000≤R≤3000m sugarú ívek külső sínszálára 

vonatkozóan
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A jobb vágány 300+00 – 820+00 szelv. eloszlásgörbéi az 
R>3000m sugarú ívek külső sínszálára vonatkozóan
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Alakszám vizsgálata az eloszlásgörbék felhasználásával
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Alakszám változása irányviszonyok függvényében
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Alakszám változása ívsugár függvényében
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A 787+17 – 794+04 szelvények közötti R=490m sugarú, 
m=137mm túlemelésű balos ív vizsgálata Head Check 

hibákra és sínkopásra(Veng= 100 km/h)
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Károsodási mélységek eloszlásgörbéi az ív külső sínszálára 
vonatkozóan
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Szelvényezés

Az ív külső sínszálán mért oldalkopás

2013.04.15. 2014.04.07. 2015.03.30. 2016.04.04.
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Szelvényezés

Az ív belső sínszálának magassági 
kopása 

2013.04.15. 2014.04.07. 2015.03.30. 2016.04.04.
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604+61 – 622+61 szelvények közötti R=2000m sugarú, 
m=30mm túlemelésű balos ív vizsgálata Head Check 

hibákra és sínkopásra (Veng= 140 km/h)
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Károsodási mélységek eloszlásgörbéi az ív külső sínszálára 
vonatkozóan
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Szelvényezés

Az ív külső sínszálán mért oldalkopás
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Az ív belső sínszálának magassági 
kopása 
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476+80 – 480+20 szelvények közötti R=5205m 
sugarú, túlemelés nélküli balos ív vizsgálata Head 

Check hibákra és sínkopásra (Veng= 140 km/h)
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Szelvényezés

Az ív külső sínszálán mért oldalkopás

2013.04.15. 2014.04.07. 2015.03.30. 2016.04.04.

0

1

2

3

4

5

6

4
7
6
+

8
0

4
7
6
+

9
8

4
7
7
+

1
6

4
7
7
+

3
4

4
7
7
+

5
2

4
7

7
+

7
0

4
7
7
+

8
8

4
7
8
+

0
6

4
7
8
+

2
4

4
7
8
+

4
2

4
7
8
+

6
0

4
7
8
+

7
8

4
7
8
+

9
6

4
7

9
+

1
4

4
7
9
+

3
2

4
7
9
+

5
0

4
7
9
+

6
8

4
7
9
+

8
6

4
8
0
+

0
4

M
a
g
a
s
s
á
g
i 
k
o
p
á
s
 [

m
m

]
Szelvényezés

Az ív belső sínszálának magassági 
kopása

2013.04.15. 2014.04.07. 2015.03.30. 2016.04.04.MAÚT Közgyűlés - Budapest, 2018. május 11.



Alakszám változása a vizsgált ívekben
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Romlási trend a vizsgált ívekben
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Köszönöm a megtisztelő figyelmüket!
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	3. dia: Felhasznált mérési jegyzőkönyvek, adatsorok
	4. dia: Hibatérkép
	5. dia: A jobb vágány detektált Head Check hibamennyisége
	6. dia: A jobb vágány 300+00 – 820+00 szelv. eloszlásgörbéi az egyenesek pályaszakaszokra
	7. dia: A jobb vágány 300+00 – 820+00 szelv. eloszlásgörbéi az ívekre vonatkozóan
	8. dia: A jobb vágány 300+00 – 820+00 szelv. eloszlásgörbéi az ívek belső sínszálára vonatkozóan
	9. dia: A jobb vágány 300+00 – 820+00 szelv. eloszlásgörbéi az ívek külső sínszálára vonatkozóan
	10. dia: A jobb vágány 300+00 – 820+00 szelv. eloszlásgörbéi az R<1000m sugarú ívek külső sínszálára vonatkozóan
	11. dia: A jobb vágány 300+00 – 820+00 szelv. eloszlásgörbéi az 1000≤R≤3000m sugarú ívek külső sínszálára vonatkozóan
	12. dia: A jobb vágány 300+00 – 820+00 szelv. eloszlásgörbéi az R>3000m sugarú ívek külső sínszálára vonatkozóan
	13. dia: Alakszám vizsgálata az eloszlásgörbék felhasználásával
	14. dia: Alakszám változása irányviszonyok függvényében
	15. dia: Alakszám változása ívsugár függvényében
	16. dia:  A 787+17 – 794+04 szelvények közötti R=490m sugarú, m=137mm túlemelésű balos ív vizsgálata Head Check hibákra és sínkopásra(Veng= 100 km/h) 
	17. dia
	18. dia:  604+61 – 622+61 szelvények közötti R=2000m sugarú, m=30mm túlemelésű balos ív vizsgálata Head Check hibákra és sínkopásra (Veng= 140 km/h) 
	19. dia
	20. dia:  476+80 – 480+20 szelvények közötti R=5205m sugarú, túlemelés nélküli balos ív vizsgálata Head Check hibákra és sínkopásra (Veng= 140 km/h) 
	21. dia
	22. dia: Alakszám változása a vizsgált ívekben
	23. dia: Romlási trend a vizsgált ívekben
	24. dia: Köszönöm a megtisztelő figyelmüket!  

