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Szabalyozas / tervezett alsé hatarérték
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Magyarorszag

Nemetorszag
Ausztria
Hollandia
[rorszag

Spanyolorszag
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Yy 2,0m

Nincs diszkrét érték

1,5 m

1,5 m és lassitani kell 20 km/h-val
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* Limitaciok
- regionalis mérések
- egy eszkoz, egy méré ember
- diverz mérések hianya
2> OBS nem mér sebességet

« Célkitlizéseim

* Mérés menete
- kormanyszélesség konfiguralasa
—> terepi meérés

- nyers CSV adatfajl vizualizélasa, diagramok
- kiértékelés




[ % Directory listing for / x OpenBikeSensor Visualizierung: Me: X OpenBikeSensor Visualisierung: Stre X +

G C Q O localhost:3000

Directory listing for /

)

data/

images/

Json/
measurements.html
OBS,js

python

¢ README.md

* roads.html
servePage.py

Keresés az oldalon [ ] Gsszeskiemelése | | Kis- és nagybetak || Diakritikus jelek

| Egész szavak
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[Elézések szama]

95%: legalabb 1,0 méter
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[El6zési oldaltavolsag]

3.00

nyitott kerékparsav

2.75 A
2.50 A
2.25
2.00 -
1.75
1.50 A
1.25 -
1.00 ~
0.75
0.50

0.25

— maximum

fels6 kvartilis

median

alsoé kvartilis

e minimum
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nyitott kerékparsav

meérések szama 80 db
atlag 155 im
maximalis érték 216 i m
felsd kvartilis 1,76 | m
median 154 im
also kvartilis 1,35 im
minimalis érték 074 i m
1,0 m el6zési oldaltavolsagot

nem fartok részaranya 50 1%
1,5 m eldzési oldaltavolsagot

nem tartok részaranya * 425 %

0.00
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[El6zések szamal

« 93%: legaldbb 1,0 méter

« Csomodpontok kozelében kisebb a tartott oldaltadvolsag, mintsem homogén,
folyopalya szakaszokon

100 +

80

60

20~

i
™
o
o
2

a8

73

42

11

(0.25, 0.5]
(0.5, 0.75]
(0.75, 1.0]
(1.0, 1.25]
(1.25, 1.5]
(1.5, 1.75]

29

1.75, 2.0]

[ElGzési

(2.0, 2.25]
(2.5, 3.0]

(2.25, 2.5]

oldaltavolsag] = m

=m

[El6zési oldaltavolsag]

2x1 forgalmi sav,
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2x1 forgalmi sav,

kétoldali iranyhelyes kerékparsav

meérések szama 266 idb
atlag 144 im
maximalis érték 246 im
fels6 kvartilis 161 im
median 145 'm
also kvartilis 127 im
minimalis érték 032 ‘'m
1,0 m elézési oldaltavolsagot

nem tartok részaranya 68 | %
1,5 m el6zési oldaltavolsagot 594 | %

nem tartdk részaranya
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[Eldzések szama]
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« 87%: legaldabb 1,0 méter
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[Elézési oldaltavolsag] = m
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[El6zési oldaltavolsag]
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belterilet,
2x1 forgalmi sav,
kerékparos infrastruktara nélkl

merések szama 231 :db
atlag 140 im
maximalis érték 265 im
felsd kvartilis 163 i m
median 139 ''m
also kvartilis 115 im
minimalis értek 061 im
1.0m elc?zes'l olda-ltavolsagot 126 %
nem tartok részaranya

1,5 m elézési oldaltavolsagot

nem tartok részaranya e 636 | %

0.00
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[Elézések szama]

100

* 66%: 1,5 m el6zési oldaltavolsdgot nem tartdk részaranya

* 93%: 2,0 m el6zési oldaltavolsdgot nem tartdk részaranya

MAUT

 Lakott terlileten belll és kivil a median ~1,39 m, azonban fontos a sebességktlonbség
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[ElGzési oldaltavolsag]

kiiltertlet
2x1 forgalmi sav

kerékparos infrastruktura nélkul
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kiugro értékek
maximum

felsé kvartilis

median

also kvartilis

minimum

also kvartilis

kiilterulet,
2x1 forgalmi sav,
kerékparos infrastruktura nélkul

mérések szama 320 :idb
atlag 139 im
maximalis érték 292 'm
felsd kvartilis 165 im
median 138 im
alsd kvartilis 1.1 m
minimalis érték 014 im
1.0m elqzes'l olda’ltavolsagot 172 %
nem tartok részaranya

1.5m elo'zes'l olda'ltavolsagot 659 | %
nem tartok részaranya

2,0 m el6zési oldaltavolsagot 928 %

nem tartok részaranya

0.00
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. Lakott Megfelel6

ElGirt alsé . ; .

hatarérték teriileten oldaltavolsagot nem

belul/kiviil tarték aranya

[ 1,0 m Belll 9 %
1,5m Kival 66 %
) 1,5m Beldl 60 %
]_.IO l.IS 2.IO 215 3.I0 210 m KI’VUI 93 %

[el6zési oldaltavolsag] = m
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« KRESZ moédositasra javaslat:

A gépjarmiivezetok a legvédtelenebb uthasznalok el6zésekor lakott teriileten legalabb
1,0 méter, lakott teriileten kiviil pedig legalabb 1,5 méter oldaltavolsagot legyenek
kotelesek tartani, és emellett legyen sziikséges legalabb az ut engedélyezett
sebességéhez képest 20 km/h-val csokkenteni az el6z6 mandévert folytaté gépjarmii

sebességeét. (kivétel: 30 km/h-s 6vezetek)

« Védtelen Uthasznaldkat véds intézkedések arnyaljdk a jogszabalyokat. Szemléletformald

hatasuk is van.
e Rendszeres ellendrzések bevezetése.

» Tovabbi, részletes hazai kutatasok.
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Hazankban kis mértékben
vizsgalt, de érdekelt téma
valasztasa

Kulfoldi szakirodalom

Mérémdszer beszerzése
(sajat OBS)

Sajat mérések
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Adatelemzés

Osszehasonlitas kulfoldi
mérésekkel

Gyakorlati hasznu javaslat
kidolgozasa

Kozlekedésbiztonsag
novelésének elbsegitése
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Koszonom
figyelmet!

TARTS MEGFELELO
OLDALTAVOLSAGOT!
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