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bontasban (2006-2012)

= mhaldlos  wszemélyi sériiléssel ~ Wanyagi

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Helyzetértékelés: a biztonsag kezelése

f Bvelés nagy baleseteket kovetéen
s félsorompo program

Kozuti sebességkorlatozas atjarokban
Uthalozatfejlesztéssel-kiildn szintlivé alakitas
Emelt sebességl szakaszokon - biztonsag
KOZOP: program szerii biztonsag-fejlesztés
Vasutvonalak rekonstrukciodja...
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asuti kozlekedésbiztonsagi projektcsomagok
‘ 2015-ig (KOZOP)

MAV halézatan: problémés hossz-szelvények atépitése (eldkészités) —
KOZOP 5. prioritas
» tanulmanyterv és megvalésithatésagi tanulmany a legkritikusabbnak itélt 20

vasuti atjarora.

* Az engedélyezési terv 12 vasuti atjard atépitésére
» Kedvezétlen geometriaju utatjarok, amelyek nem érintettek a vonali
fejlesztésekben és kritikus baleseti forrast jelentenek.

» A vizsgalat 482 db olyan vasuti atjaronal allapitott meg kedvezétlen
geometriat, amelynél a csatlakozé Ut szilard burkolatu.

* A vizsgalat a szintbeli keresztez6déseket kiilonb6zd prioritasi fokozatb’¥?

carnlta

‘vasuti atjard biztonsagi szintjének ndvelésére keril sor):
» fénysorompok kiegészitése félsorompoval (10 db Uj berendezés
telepitése, 105 db félsorompd hajtémi telepitése),
» fénysorompok izzés optikainak kicserélése LED-es optikara (57
beépités vagy vords optikak cseréje)
» 18 helyszinen a kézuti burkolat javitasa és a jelzés felujitasa
* vonatérzékelés korszerisitése

— a sorompd mikodtetése sinaramkor helyett tengelyszamlaléval, vagy
induktiv hurokkal (53 sorompdéban)

» V-tanu rendszer kiépitése
— A vasuti atjaro korzetének kameras megfigyelése (99 helyszin)
» telepitett jarmiidiagnosztikai és monitoring berendezések
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+ Utatjard biztositdberendezésekben az izzds optikak
cseréje LED optikakra;

« Utatjaro biztositdberendezések kiegészitése fél uttestet
elzaré csaporuddal;

+ Csapérud rongalasok rogzitésére szolgalo térfigyeld
kamerarendszer telepitése

A ll. Gtemben tovabbi 84 kdzut-vasut szintben torténd
keresztezésének helyszinén kerul sor kozlekedés-
biztonsagi fejlesztésekre.
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GYSEV biztonsagi projekt osztrakokkal (SieBabWe)

, 4t arok biitonségi vizsgalata a burgenlandi és
nyugat-magyarorszagi hataron atnyualé vasutvonalakon

2012 szeptemberétdl — 2014 aprilisaig (20 honap)

Projektpartnerek:

Kuratorium fiir Verkehrssicherheit, GySEV,Széchenyi Istvan Egyetem
Stratégiai partnerek:

» Burgenlandi Tartomanyi Kormany Hivatala , Osztrak Szévetségi Vasutak
(OBB) , Magyar rendérhatdsag, Magyar kdzlekedési hatésag

a kozlekedésbiztonsdag ndévelése az osztak-magyar hatadrtérség vasuti
atjaréiban 12/
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SieBabWe -részcélok

ke tkozo6 jogrendszerének feltarasa (jelzésképek
eltérd jelentés )

zubjektiv biztonsagérzet névelése a hatar menti térségben

* A lakossag szemléletformalasa

» Kikérdezés, irasban és interjuk formajaban

* Plakatok és a szoréanyagok kidolgozasa, készitése és terjesztése

» Oktatasi segédanyag és tematika iskolak részére

» Biztonsagi vizsgalatok (23 magyarorszagi és 5 ausztriai atjaro vizsgalata)
» Baleseti elemzés,

+ Atjarok adatlapja

* Intézkedéskatalogus

» Felujitasi koncepciok

+ Kozlekedési szakemberekbdl és a hatésagok képvisel6ibél allé, hataron

atnyulé munkacsoport létrehozasa
13/22

A j si Minisztérium - a Magyar Utiigyi Tarsasag (MAUT) mint
Kedvezményezett utjan a KOZOP keretében - projektet (KOZOP-2.5.0-09-11-2012-
0009) inditott a kbzut-vasut szintbeni keresztezédések targykorben.

CIME:

,,,,,,

,,,,,,

mozgaskorlatozottak szamara kényelmes miiszaki
kialakitasa)”
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MAUT-KOZOP projekt

t részei:
észitd kutatas-KTI , Széchenyi Egyetem

a vasuti atjarék miszaki szabalyozasanak atfogo korszerisitéséhez
sziukséges vizsgalatok elvégzése

* Mintatervek kidolgozasa-kozbeszerzés alatt

az egységes tervezési, hatdsagi engedélyezési gyakorlatot elésegitd
mintapéldak, mintatervek kidolgozasa

» Javaslat jogszabalyok és miszaki el6irasok
modositasara-MAUT bizottsag, hatarid6: 2015

a jelenlegi jogi- és miiszaki szabalyozas médositasara vonatkozo javaslat
elkészitése
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készitése,

- veszélyességi rangsor Uj modszertananak elkészitése,

- vasuti atjarokra vonatkoz6 jogszabalyok és miiszaki el6irasok
korszerisitése vonatkozo javaslatok elkészitése.
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MAUT-KOZOP projekt

dik fejezet a ,hazai vasuti atjiarok miiszaki értékelése és

tési javaslat készitése” kidolgozasa van folyamatban:

a)10 atjaréban helyszini vizsgalatokkal kell értékelni a
mozgaskorlatozottak, a gyalogosok és a kerékparforgalom
szabdlyozdsat szolgald eszkozokre vonatkozo elbirasok
megfelel6ségét,

b)10 olyan (a MAV-val egyeztetett) atjaré miiszaki kialakitasat kell vizsgalni
és baleseteit értékelni, ahol alacsony has-magassagu jarmiivek
fennakadasa tortént,

c)modszertani javaslatot kell késziteni az utatjarok ralatasi haromszége
terlletének meghatarozasara,

d)az elmdlt 15 évben a vasuti atjarékban végzett biztonsagnévelo
beavatkozasokat 6ssze kell gydjteni és azok biztonsagra gyakorolt
hatasat kell értékelni.
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lzsga ati szempontok:
*NKH, Magyar Kozut ajanlasok,
+15-20 sorompozaras megfigyelése a jelentds forgalmu idészakokban,
*tébbféle biztositasi médu és helyszini kialakitasu atjard kertilt be a
megvizsgalandé atjarok korébe

*Fontosabb tapasztalatok:

»a kozuti jarmivek esetén minimalis a szabalyszegés

»a gyalogosok jelentds része atmegy a tilos jelzés ellenére a vonat érkezése el6tt, még

tébben a vonat elhaladasa utan, de még a tilosban

»minél hosszabb az elézarasi id6, annal nagyobb a tilos jelzés ellenére valé behaladas
»minél kevésbé ,becsatornazott” az atjard, annal gyakoribb a gyalogosok szabalysértd, és
veszélyes athaladasa

»a labirintkorlatot ahol lehet, kikeriilik a gyalogosok és a kerékparosok

»>torekedni kell a gyalogos- és kerékparos forgalom kovetkezetes és teljes egészében
kiépitett atvezetésére
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Az atjaréban megszakitott
gyalog- és kerékparuton
szinte mindenki kikertli a
labirintkorlatot

"3 OTUGYs TARg
s,

" MAUT®

Nyiregyhaza (38-as kozut, 100-as vasutvonal)

A kell6en nem ,csatornazott” atjaréban kikertlik a labirintkorlatot a

gyalogosok és a kerékparosok

20/22
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Pusztaszabolcs
A kerékparosok a sorompét megkertilve, az elsodras veszélyes terlleten vérakomg&(
a vonat elhaladasara
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Bud’apest-Soroksér, Hésok tere
A HEV-rél leszallé gyalogosok mind athaladnak az indulasra varé szerelvény elégtﬁz
tilos jelzés ellenére, de a 2*3 savos féuton mindenki megvarja a szabad jelzést
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Gyalogos

Kerékpar

Gépjarmi
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‘ ‘ Szabalyosan athaladt, %

Eger, Sas utca

0%

= T lés eeén (vt ) thalac, Az atjaroban
‘ ‘ Tilos jelzés végén (vonat utén) athaladt, mindkét irdnyban

* athalado forgalom
! ! | ! | megoszlasa

20% 40% 60% 80% 100%

Az atjaro kialakitasa
rendezetlen, a
vasutallomas
peronjarol
kitaposott
gyalogosvény vezet
biztositatlanul az
atjardba; tul hosszu
elézarasi ido !!!

* Tovabbi 500 beavatkozas adatai varnak

1999-2009 kozotti adatok alltak rendelkezésre,
2010-2013 kozott csak részlegesen;

742 beavatkozas tortént, ebbdl:

— 38 atjaré megszlnt, 3 uj atjaro létesult,

— 343 atjaro6 kapott fél-csaporudat (47 %),

— 109 atjaro6 kapott teljes vagy részleges LED-optikat,
— 4 V-tanu berendezés kertlt felszerelésre;

feldolgozasra

2014.11.25.
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2009 kozatti adatok alltak rendelkezésre,
2010-2013 kozott csak részlegesen,;

» 742 beavatkozas tortént, ebbdl:
— 38 atjaréo megszint, 3 uj atjaro létesult,
— 343 atjaro6 kapott fél-csaporudat (47 %),
— 109 atjaro6 kapott teljes vagy részleges LED-optikat,
— 4 V-tanu berendezés kertilt felszerelésre;

* Tovabbi 500 beavatkozas adatai varnak
feldolgozasra
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A magyar vasuthalé6zat atjaréin 1999-2013 kozott elvég: i ag noveld
évenkénti szama
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*2010-2013 kdzotti években a MAV-adatok nem szerepelnek
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Biztositas médja A tipusnak megfelelé
tipus a beavatkozas elott a beavatkozis utian beavat (db) k szdma
1 Biztositas nélkiili vagy | fénysorompo (41-44-es kod) 43

STOP t'ablaval védett (61- (31-34-cs koddal egyiitt
62-es kod)
52)
2. Helybdl  kezelt teljes | fénysorompo vagy
soromp6 (51-52-es kod) fény+félsorompo (31-34. ill. 41- 41
44-es kod)
3. Fénysorompé  (41-44-es | Fény+félsorompo (31-34-es kod)
. 343
kod)
4. Fény vagy | Fény vagy fény+ félsorompo (31-
fény+félsorompd  (31-34. | 34. ill. 41-44-es kod) ismétld 12
ill. 41-44-es kod) jelzével kiegészitve
5. Fény vagy | Fény vagy fény+ félsorompé (31-
fény+félsorompd  (31-34. | 34. ill. 41-44-es kod) LED-es 109
ill. 41-44-es kod) optikara cseréléssel
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Csaporud felszerelés hatasa a vasuti atjarékban (1999-2013)

90
80
70
60
50
40
30 w
20 - I
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1999 |2000 {2001 {2002 {2003 {2004 (2005 {2006 (2007 {2008 |2009 |2010 (2011|2013

baleset

B Balesetek szama elétte 17 | 72 | 72 | 22 | 67 | 22 | 30 | 7 7 9 3 0 0 0
@ Balesetek szama utana 10 | 19 | 22 7 22 5 3 0 2 1 0 0 0
Vizsgalt atjarok szama 7 |46 | 48 | 36 | 78 | 19 | 33 | 6 11 | 25 | 18 | 4 4 8
Vizsgalt évek szama elétte/utdna | 13 | 13 | 12 | 11 | 10 | 9 8 7 6 5 4 3 2 0

év
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Fénysorompoék LED-es optikaval valé felszerelése
4
35
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2003 | 2004 | 2006 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
Vizsgalt atjarok szama 1 3 4 2 23 46 3 24
B Balesetek szama el6tte 1 3 1 2 1 0 1 0
O Balesetek szama utana 2 1 2 0 1 2 0 0
Vizsgalt évek szama elétte/utana | 8 7 6 4 3 2 1 0
év

N
O
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Biztositatlan atjarébol fény vagy fény+félsorompoéval felszerelt atjarokka
valo atépités

20
15
%
3 10
©
Qo
5
|_| m |_| m m
0
1 2 1 2 4 6 3 1 7 17 8
1999 | 2000 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
@ Balesetek szama el6tte 2 0 3 1 1 0 0 0 0 0 0
B Balesetek szama utana 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Vizsgalt évek szama elétte/utana 5 4 3 2 1 0 0 0 0 0 0
Vizsgalt atjiarok szama 1 2 1 2 4 6 3 1 7 17 8

2014.11.25.
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« Kovetkeztések:
— Erdemi hatasa a fél-csaporud felszerelésnek
volt (13 év elbtte-utana) vizsgalat;
— Kezd ,kimerulni” a balesetcsokkent6 hatasa;

— A legveszélyesebb helyekre kerultek
telepitésre a csapoérudak;

— A LED-es optika balesetcsokkentd hatasa
nem mutathato ki;

— A tovabbi beavatkozasi tipusok nem
ertékelhet6ek (alacsony darabszam).

¥ R UTUGY TARg
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Wip MAUT-KOZOP PROJEKT

» Tovabbi vizsgalati lehetéségek:

» Kontroll csoportként megvizsgalhaté a beavatkozas elétti
biztositasi méd kategoériaknak megfelelé azon atjardk
csoportja is, ahol nem tortént fejlesztés;

* A KRESZ-mddositasok hatasa megvizsgalhat6 azon
atjarok csoportjaban, ahol a vizsgalt id6szakban nem
tortént beavatkozas

— (lakott tertleten kivili utakon az engedélyezett sebesség 80
km/6rardl 90 km/orara emelése (2001);

— a vasuti atjarékon kotelezé sebességcsokkenteés 30, ill. 40
km/6rara (2003),

— ill. ezen korlatozas megszintetésének hatasa.

* V-Tanu rendszer telepitésének hatasa (99 db kerul
telepitésre), azonnal nem vizsgalhato

2014.11.25.
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