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A 2+1, 1+2 savos ut alkalmazasi lehet6ségei a hazai
uthalézati, utosztalyozasi rendszerben:

3 savos gyorsforgalmi Ut és/vagy féut, mint halézati elem, és
tobblet forgalmi sav létesitése, mint lokalis elem

Alkalom és lehet6ség az 6nmagukat magyarazoé utak fogalmanak és
gyakorlatanak alkalmazasara, a Uj tervezési elvek és utosztalyozas bevezetésére.
Minél kevesebb, de jellemz&iben egymastol Iényegesen eltérd uttipust kell
megkilonboztetni.

Meg kell hatarozni azokat a jellemzdéket, amik az Gtkategoériak markans eltérését
biztositjak, illetve a jarmivezeték szamara a kévetendé vezetési
magatartasformakat sugalljak.

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, Budapest —
2014. november 25. m- T
tamogatasaval valosul meg.




A KTSz alapjan jelenleg is lehetne tervezni, (') szécHenyI TERV
2+1-et, de nem lenne 6nmagat magyarazé

T g Ké " Tervezeési
Kiilteriileti utak ervc:'21e St k‘(‘) 1‘1?lye’ze ! sebesség
osztaly Orillmény v (km/h)
L, A 130
Gyorsforgalmi AT S B, C 110
utak » A
Autout 2+1 KL B.C %
A B 90
. + )
I. rendii 2+1 K11, < 30
Foutak A 90
II. rendii 2+1 KV, B 70
C 60
Osszekots tt, bekotout, A 90
Mellékutak allomashoz, révhez, repilétérhez K.V. B 70
vezetd ut € 50
Pl. mezégazdasagi ut, szervizit Halozati szerep Ko
K.VI. . 50
sth. szerint 20
Egyéb kozat
Kerékparat K.VII. UT 2-1.203 szerint
Gyalogut K.VIIL
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(")nmagukat magyarazé utak SZECHENYI TERV

Onmagukat magyarazok azok az utak, amelyen az Ut kialakitasabol egyértelmi a

jarmivezeté szamara, hogy

- hogyan kell viselkednie (pl. melyik savon, milyen sebességgel haladhat), és

— mit varhat a tobbi szerepl6tél (pl. johetnek-e jarmlvek szemben, szamitani kell-e
kerékparosokra) -

Minden jelentds, a sebességet befolyasolé tervezési elemnek 6sszhangban kell lenni:

- avizszintes és magassagi vonalvezetésnek,

- acsomopontok tavolsaganak, tipusanak,

- aforgalomszabalyozasnak és

- akornyezetnek

ugyanazt a viselkedésformat (a megengedett sebességgel haladast) kell kdzvetiteni a
jarmivezet6k szamara
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A harom savos utak e|6nyei ) SZECHENYI TERV

» A kétsavos uténal magasabb szolgaltatasi szinvonal

* Szabalyozott, kiszamithaté, biztonsagos el6zési lehetdség
+ Kedvezob baleseti és sulyossagi mutaté

* [Egyenletes, stresszmentes haladas, tervezhetd utazasi idd

* A megallasi latotavolsag biztositasa a kovetelmény, ezért
alacsonyabb paraméterekkel, gazdasagosabb és konnyebben
tajba illeszthetd a létesitmény

» 7000-20.000 jm/nap (20% tgk. arany esetén 8.400-24.000 E/nap)
forgalomig alkalmazhato

* A négy savos utaknal kedvezdébb koltséggel létesitheto.
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jellemzdi (Svédorszag)

» Halalos és sulyos sérllések 1 millié (108) jarmiikilométerre vetitve
(Svédorszag:fizikai elvalasztas, 2+1 savos utakon szintbeli
csomopontokkal)

* A két orszag uttipusai nehezen feleltethetéek meg egymasnak!
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A harom savos utak biztonsagi @ szecuenyitery
jellemzdi (Magyarorszag-Svédorszag)

+ Halalos és silyos sériiltek adatai (FSI-rate) kiilonb6z6
uttipusok esetén

1 millié (108) jarmdkilométerre vetitve (Magyarorszag, Svédorszag)

» Autépalyank nem értelmezhetd a svéd viszonyokra, a mi
autoutjainknak feleltetheté meg a svéd autopalya.

» Magyarorszagi adatok: 2013-as személysériiléses baleseti adatok
és 2012-es forgalmi adatok

» Svédorszagi adatok (FSl-rate): 2013-as adatok

Jelmagyarazat: csak Magyarorszagon tUzemel6,

csak Svédorszagban Uzemeld
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jellemzdi (Magyarorszag-Svédorszag)

Magyarorszag, 2013 (2012-es forgalmi adatokkal] 2007, 2013,
Sebesség Utkategori
Utkategoria |Fekvés |Sévsza (km/6) Uthossz 6 la Sévszam sebesség thossz Csomépont [FSl-rate  |Ardny
Haldlozas, szgk/tgk [Sve
Szgk/tgk | (km) tipusa sulyos sér. (km/6ra) km) tipusa 2013 |
lautépalya _|kiilteriilet 130/80 1133,9kiilénsz. 0,003
2x2 sév. 110/70 102,9kiilonsz. O,ﬁmorway 110/70 0,0123-szoros
2x1 sav. 110/70 95,4[kiilonsz. 0,064SMW 2x1 sav. kilonszint 0,0115/6-szoros
Lutedt Kalterdlet [2+1 fizikai elv. 110/70 Olkdlénsz., 0,032 i [2+1 fizikai elv. |110/70 366|valas 0,015|
MLV 110 [2+1 fizikaielv. [100/70 400[T-csp., korf. 0,009
[2x2 sav sziikitett 110/70 5,9lkiilénsz. 0,02¢
ﬁ”‘ " dupla zars,
- 2x2 sav sz(ikitett|110/70 120 (75)|szintbeli
kiemelt fut _|kiilteriilet |2x2 sév fizikai elv. 110,100/70 163|vegyes 0, %
1+1 sdv 90/70 4964,4szintbeli 0,11 13m 1+1 sév 90/70 ?|szintbeli 0,0325/4-5-526r5s|
6-elézési|90/70 125 8lszintbeli 0,149
alterdlet i 2+1 fizikai elv. |90/70 104\vélas
Foat [2+1 fizikai elv. l90/70 0,074MLV 90 |2+1 fizikaielv. |90/70 875|szintbeli 0,0125|
MLV(2+2)9 [2x2 sav fizikai
0 elv. 90/70 90jszintbeli
2+2 sav fizikai elv.
nélkil 90/70 89,2|szintbeli 0,087]2+1, festett|2+1 zar6 70
belterilet 50 1531,5] 0,114 50
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A harom savos utak biztonsagi STECHERTITERY
jellemzoi (Németorszag)

A 2+1-utak kozlekedésbiztonsagaval foglalkozé valamennyi tanulmany az utobbi
néhany évben azt mutatta, hogy a 2+1-utakat a baleseti kdltséghanyadban kifejezett
nagyobb kdzlekedésbiztonsag jellemez, 6sszehasonlitva mas egypalyas, kulterileti
utkeresztszelvényekkel. Azonban a viszonylagosan magas sebességszint miatt
az atlagos baleseti sulyossag enyhén nagyobb a keskeny kétsavos kiilteriileti
utakéhoz képest.

Weber, Léhe (2003) munkaja figyelmeztetést tartalmaz az el6zési szakaszok
hosszara biztonsagi okokbdl. Tanulmanyukban Weber—Lohe az elézési savos,
vegyes forgalmu 2+1-utakra 1000 m-es legkisebb hosszisagot ajanl. Vizsgalataik
keretén beliil a balesetelemzés az 1000 m-nél rovidebb szakaszokon -
osszehasonlitva az 1000 m-nél hosszabb szakaszokkal — aranytalanul magas
baleseti szamot mutatott.

N, Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, Budapest  wmppomssmmems
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Jellemz6 paraméterek
Sebesség Megallasi El6zési Domboru Domboru
km/h latétavolsag latotavolsag lekerekités lekerekités
Lm (m) Le (m) sugara, Rd sugara, Rd
(m) (m)
Lm-hez Le-hez
90 140 560 5500 40.000
100 170 640 8500 50.000
110 210 700 9200 65000
130 300 ?2?? 15500 Yodddds
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Kiilteriileti Gttipusok javasolt rendszere @SZECHENY' TERY

HALOZATI SZEREPKOR
UT-TIPUS | MEGNEVEZES | ORSZAGOS | REGIONALIS | KISTERSEGI
UT (1) UT (2) UT (3)
N I S R
AU AUTOUT AUl AU2 -
F FOUT F1 F2 F3
M MELLEKUT - - M3
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Javasolt kulteruleti l]ttipUSOk @ SZECHENYI TERV
egyes jellemzéi
SZ. PARAMETEREK AU1 AU2 F1 F2 F3 M3
. 1 | Megengedett 110 110 90 90 90 70
sebesség
2 | Tervezési | legnagyobb 130 130 100 90 90 70
sebesség | legkisebb 110 110 90 90 80 50
4 | Savelrendezések YUt | LI [ L | e N2 N2
0,5-1,0 0,5-1,0 terels- nincs
5 | K6zépsd elvélasztas >2,60 min. 2,00 | felfestett | felfestett vonal k6zéps6
zérévonal | zarévonal felfestés
6 | Széls6 felfestés folytonos | folytonos | folytonos | folytonos | folytonos | szaggatott
7 | Uzemi sav ! sé.v.ZtS -
stabilizalt
Kilén Kilén T csak Korforg.,
8 | Csomdpont jellege . L jobbra, v v mas Szintbeni | Szintbeni
szintl szintl . . .
korforg. | szintbeni
9 't\:ftif:;ef':r;z‘(’gn saz:)“hez 40000 | 25000 | 30000 | 20000 | 14000 | 8000
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Haromsavos utak alkalmazasa SZECHENTIVERY

Gyorsforgalmi utként:

» kisforgalmu tavlati autépalya I. Gtemeként, (pl: M2, M3, M34, M6,
M60, ...)

* harantol6 gyorsforgalmi halézati elemeknél (pl: M8, M9, M47, ...)

» hatarcsatlakozasnal (pl: M2, M30, M49, ...)

* megyeszékhelyek kozotti gyorsforgalmi kapcsolatként (pl: M44, M9,
M75 ...)

Foutként:

» jelentds teherforgalmiu dombvidéki Utszakaszokon

* balesetveszélyes szakaszokon, el6zési balesetek kikliszobdlésére

» fb6utak kozotti kereszt-atkdtések” (pl: 13. sz., 67. sz., 37. sz. féutak)

gdwucwm%_ Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, Budapest g
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Haromsavos gyorsforgalmi at SZECHENYI TERV

Mindkét forgalmi iranyban valtakozd egysavos és el6zési savos szakaszok,
ahol ismétlédnek a ,nem kritikus valtasi: szétvalasi szakaszok, el6zési
szakaszok és a ,kritikus valtasi: visszacsatlakozasi szakaszok.

K6zépso fizikai elvalasztas van, a tervezett csomépontok kulonszintiiek.
Utemezés lehetdsége: 2x2 savos autdpalyava fejleszthetd
Alkalmazhaté 7000-20.000 jm/nap (8.400-24.000 E/nap) tavlati
forgalomnagysagig, 20% tgk részaranyig
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Az aut6uti keresztmetszet (AU2) 7 SECHENITERY

- iranyonként legalabb egy folyamatos forgalmi sav, 3,5 m

- kiszamithato és az ellentétes forgalmi iranytol fizikai elvalasztassal védett
elézési lehetéség,

- nincs burkolt Gzemi sav, de az egysavos szakaszon leall66bdl van

- csomopontok kilonszintliek, esetleg ,T” csomdpontok, (?)

— Uttipus 6nallo jelzése, az utbaigazitd jelzésrendszerben fehér alapszini
tajékoztatd tablak,

A megengedett sebesség legfeljebb 110 km/6. Tervezési sebesség, autopalyava
tovabbfejleszthet6 esetben 130 km/h, egyébként 110 km/h.

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, Budapest mm
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Keresztmetszeti rajz o)) SZECHENYITERV

Egyoldall oldalesés, forgalmi sav 3,50 m (el6zési sav 3,25). Az egysavos szakaszon két jarmi
kikertilését lehetéveé tevd, 5,25 m széles teherbird burkolatot kell alkalmazni.

Elvalasztas new jersey betonelem, min. 2,5 m (acélszalag korlat 2,0m; kabelkorlat 1,70)
Oldalakadaly tavolsag 1,0 m (0,75 m)

sdvban beton tereldemlemmel

16.25 m korona, elvalaszld sdvban beton lerelbemlemmel 15.75 m korona, elvala
2 s 2+

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, Budapest
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Keresztmetszeti rajz () SZECHENYITERV

16,25 m koronaszélességl harom savos autout autépalyava fejlesztése

16.25 m (26.60 m) korona, elvdlasztd savban beton tereldemlemmel
I (tem, 2+1 séwos Kialakitds, jobb paly pil
(bl cidal 2 sévval, jobb pidal 1 =
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P , r ) SZECHENYI TERV
A haromsavos foutak (F2): 4

- iranyonként legalabb 1-1 folyamatos forgalmi sav, savszélesség 3,5 m

- nincs fizikai elvalasztas, (iranyonként 2 forgalmi sav esetén 0,5-1,0, széles,
kett6s zarévonallal és eltéré szinl festéssel jeldlt elvalasztas javasolt)

- lehet leall66bdl,

— kozvetlen ingatlankiszolgalas kivételesen megengedett

- csomoéponttipus szintbeni, elényos a korforgalmak és a ,T” csomopontok
alkalmazasa,

- csomoéponttipus a haldzati és forgalmi viszonyoknak megfelel6en tervezendd

- Uttipus 6nallo jelzése, az utbaigazito jelzésrendszerben fehér alapszini
tajékoztatd tablak,

- a burkolat szélét jelz6 vonal folytonos
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@ SZECHENYI TERV

Keresztmetszeti rajz

(Abmessungen in [m])

S UTUGY! T3S
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A kritikus valtasi szakasz hossza: @SZECHE"Y'TERV
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oy T ZECHENYI TERV
A kritikus valtasi szakasz hossza: @S ¢

Zarovonalnal, féuton 32,5+160+32,5 = 225 m
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. rre s w SZECHENYI TERV
Nem kritikus valtasi szakasz @

A valtasi szakasz hossza mind autéutnal, mind féutnal 2x25 = 50 m
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