K6zOP-3.5.0-09-11-2012-0018 @ SZECHENYI TERV

2+1 - 1+2 savos problémakor a hazai
gyorsforgalmi utakon és autopalyakon

5. munkarész: Kozuti biztonsagi felllvizsgalatok
(M15, M2, M70, 4. sz. féut Abony elkertl6je)

Hamza Zsolt, H6z Erzsébet, Sipos Tibor, Tothné Temesi Kinga,
Dr. Torék Arpad, Tigyi Szabolcs, Weidinger Gabor
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Autoutak kozuti biztonsagi fellilvizsgalata: @ SZECHENYI TERV
M15-6s, M2-es, M70-es (2007-2011)
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M15-6s autédt KIEPITES JELLEGZETESSEGEI @SZECHENY'TERV

Autoéut, ami fél-autépalya, bal palya készllt csak el, 1+1 sav burkolt
leallésavval.
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M15-6s autéut legfontosabb problémai @ SZECHENYI TERV
(2008-2010, 2010-2012)

M15 autéut (3+600 km-szelvény), 90 km/bra
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Széles utfeliilet, a jobb oldali képen lathaté a TIPIKUS forgalmi szituacio

2014/04/10 10:25:14

Szakmai bemutaté
Magyar Utiigyi Tarsasag, Budapest
wammanthu 2014. 07. 03.

b 116YARORSZAG MEGJUL
==
A projekt az Eurépal Unié
tamogatasaval valosul meg.




PN

{{7) sZECHENYI TERV

M15-6s autéut legfontosabb problémai
(2008-2010, 2010-2012)
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A balesetelemzés modszertana alapjan ismert, hogy amikor egy uton a
200-as (frontalis Utk6zéses-haromszdg jeldlés-) és 900-as (maganos-
Otszdg jeldlés-) baleseti tipusok ismétlédnek, az 6sszefliggésben kell
legyen az infrastruktura kiépitésével, kialakitasaval.

Piros: haldlos, lila:sulyos, kénnyl sériléses baleset
SR Szakmai bemutaté :
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M15-6s autéut legfontosabb problémai
(2008-2010, 2010-2012)

Az M15 autéut valdjaban fél-autépalya, ahol az egyik oldal, a bal palya kerilt
kiépitésre. Az Ut vizszintes és magassagi vonalvezetése autopalyanak megfeleld,

a csomopontok kiilbn szintiiek.

Az Ut keresztmetszeti kialakitasa szokatlan, 2x1 sav burkolt leallésavval. Svéd és
német biztonsagi vizsgalatok alapjan ez a ,széles” keresztmetszet a legkevésbé
biztonsagos kialakitas, amennyiben uttipusokat vizsgalunk.

A fajlagos baleseti mutatét tekintve nem, azonban a halalozasi vagy a
sulyossagi mutatoét tekintve kiemelkedéen kedvezétlen az ut. Csak az M70-es
autout ,el6zi meg” az M15 autéutat.

A személysériiléses és anyagi karos balesetek tipusanal a 200 és 900
tipuscsoport dominal, ami egyértelmiien infrastruktira problémara utal,
illetve annak ellentmondasaira. Nem énmagat magyarazé az ut!

Szakmai bemutato T
Magyar Utiigyi Tarsasag, Budapest i TS
2014, 07, 08, datoi deer el
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M15-6s autdut legfontosabb problémai SZECHENYI TERV
(2008-2010, 2010-2012)

* A megépult mitargyak is azt sugalljdk, hogy autdpalyan haladunk, ahol osztott
palya, tehat fizikai elvalasztas van. Erre még raerdsit, hogy szinte kdvetkezetesen
az ut folott vezették az atkotd utakat, sét elhelyeztek konzolokat az utpalya folott,
amelyek szintén a gyorsforgalmi utak jellemzdi. Ezt a hatast a kétiranyu forgalom
veszélyére figyelmeztet jelzétablak nem igazan tudjak oldani!

+ Az elbzési lehetbségeket tekintve ,kedvez6bb” a Szlovakia feldl érkezdk el6zési
lehet6sége. Lényegesen hosszabb el6zési szakasz all rendelkezésikre, mint a
kifelé tartd iranynak. A mindkét iranyu el6zést biztositd szakaszokon alig taldlunk
jelzétablat, mig az egyiranyu el6zési szakaszokon rengeteget.

» Megengedett sebesség az Ut egészén személygépkocsival 90 km/ora,
tehergépkocsival 70 km/éra.

G i Szakmai bemutato
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M15-0s autout legfontosabb problémai SZECHENYI TERV

(2008-2010, 2010-2012)

« Forgalomnagysagat tekintve 10.000 Ejm/nap alatti a forgalom, autéuti
kialakitashoz képest alacsony.

» A tehergépjarmii-forgalom aranya 50 % folé6tti, tehat a forgalom tébb, mint fele 70
km/o6ras sebességhatart kellene, hogy tartson. A sebességméréseink eredményei
azt mutatjak —minden jarmd egyiittes sebességgorbéjét lathatjuk-, hogy a jellemzé
sebességszint a 90 km/dras korlatozasu szakaszon 90 km/éra koril mozog: a
tehergépkocsik értékei 80 km/dra felettiek, a személygépkocsiké 100 km/ora
koriliek.

* A kisjelentések vizsgalati eredményei egyértelmien igazoljak, hogy nem ittas,
nem renitens vezetdk viselkedési zavara, hanem faradtsag, elalvas is hozzajarul a
balesetek |étrejottéhez. Feltehetben a tranzitforgalom szeretne mielébb tuljutni az
orszagunkon. Sajnos a balesetben meghaltak, megsériltek tobb, mint 80%-a
killfoldi. Ejszaka még inkabb megtévesztd a kiépités és az elvart magatartas
kozotti ellentmondas, amihez hozzajarul a tavolsagok téves felmérése is.
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M15-6s autdut legfontosabb problémai: @ SZECHENYI TERV

el6zések, frontalis Utkozések
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M2-es autout szakaszai:2x2, 2+1 -fél-,

1+1 zarévonallal vagy anélkiil, géchelyekkel ®SZECHENY'TERV

Keresztmetszet Csomoépont Szelvény Hossz Sebesség ElGzés Gochely
Bl g
2x2 17+300
Dunakeszi 204300  21+000 4400 110 osztott Nincs
21+700
tereld, zar6, ~ 22+000- 22+900
1+1 21+700  27+700 6000 90 pirossavos 24+400 - 25+400,
24ré 26+900 - 27+800
2x2 27+800
God 28+200  28+900 1300 110 osztott Nincs
29+100
1+1 A 29+100 294600 - 304600
z,ijgzlet zzgﬁ :‘gg 8900 90 terel6, zar6  30+900 - 314900
33+200 - 34+200
38+000
2+1 38+000
Vac-Kelet 38+100  39+000 2500 90 zar6 Nincs
40+500
1+1 404500  41+600 1100 90 terel8, zard Nincs
1+2 41+600
kapaszkodd sav Kosd 41+700 600 90 zar6 Nincs
42+200
1+1 42+200
Kosd 42+600 700 90 zar6 Nincs
42+900
1+2 kapaszkodo sav 42+900  44+500 1600 90 zard Nincs
1+1 44+500
M2-12.sz.ut 47+000 2900 90 terel6, zaré 45+800 - 47+400
47+400
2+1 47+400
M2-12.sz.ut 47+500 600 90 zar6 47+400 - 47+900

www.maut.hu 48+000




Gochelyek az M2-es autéuton (2010-2012):
22+350 km-szelvény -1+1 savos szakasz, piros

@ SZECHENYI TERV
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Goéchelyek az M2-es autouton (2010-2012):

27+050 km-szelvény -1+1 savos
eavenes szakasz tereldvonallal -

@ SZECHENYI TERV
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M2 autéut, 27+050 kilométerszelvény, nivekvé szelvényszim
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Géchelyek az M2-es autéuton (2010-2012): @ SZECHENYI TERV
33+300 km-szelvény -1+1 sdvos egyenes szakasz, zarévonallal -
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M2-es autout legfontosabb jellemzGi @ SZECHENYI TERV

* Az M2 autout 2 szakaszon 2*2 savos elvalasztott, néhany révidebb szakaszon
aszimmetrikus (1+2 és 2+1 savos kapaszkodo savokkal), dontd részben pedig 1+1
savos keresztmetszeti elrendezéssel megépllt utvonal, része a gyorsforgalmi
uthalézatnak. Vizszintes és magassagi vonalvezetése autépalyanak megfelel
paraméterekkel rendelkezik, a csomopontok kildn szintliek.

» Az Utpalyak (iranyok) kozott fizikai elvalasztas csak 2*2 savu osztott szakaszokon
talalhato.

* Az M2 baleseti mutatéi kozil a balesetsirliség mutatéja emelkedik ki. E szempont
szerint vizsgalva a hasonl6 kiépitési utakat azt latjuk, hogy az M2-es masodik az
MO0-as utén. Ez az elemzés nagyon vildgosan mutatja, hogy ezen az uton a
balesetsiriiség a fé probléma.

* Az azonos iranyba haladé jarmivek (100) és a szembe haladé jarmiivek (200)
részvételével tortént balesetek, tovabba a maganos jarmibalesetek (900) tébb, mint
90%-at teszik ki az M2-es autd uton tortént baleseteknek.

Szakmai bemutaté =
iy ) 1ARORSAG MG
Magyar Utiigyi Tarsasag, Budapest B o

timogatassval valgs
W mauth 2014. 07. 03.
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gbcszakaszok az 1+1 savos részeken,

M2-es autout legfontosabb problémai: ,
@ SZECHENYI TERV
el6zések, frontalis Utkozések

» A gockeresés eredményeként elmondhato, hogy a 8 balesetsirisédési helybdl 5
szakaszon tilos az el6zés, vagy tartalmaz olyan szakaszt, melyen az el6zés nem
megengedett. Ez a megallapitas mindenképpen arra enged kovetkeztetni, hogy
az el6zési viszonyok problémat jelentenek az Utszakaszon.

» Aforgalomnagysag nem éri el a gyorsforgalmi utakra jellemz6 atlagos
forgalomnagysag értékét (20.000 j/nap alatti). A teherforgalom aranya 7-10%
kordli volt 2012-ben.

» El6zési lehet6ség az osztott és az aszimmetrikus szakaszokon megnyugtatéan
biztositott, a 2*1 savos kialakitasnal mind a zarévonallal, mind a terelévonallal
elvalasztott helyszineken térténtek balesetek. Osszességében az utvonalon az
el6zési igény nincs megfeleléen lehetéve téve.

» Az autéutaknal megengedett 110 km/h sebességgel csak a 2*2 savos
keresztmetszetli szakaszokon lehet haladni, az egyéb helyszineken a sebesség
90 km/h-ra van korlatozva. A tablaval jelolt Utkategoria, a kiépités, a
megengedett haladasi sebesség és a hasznalat nincs 6sszhangban.

S&“"’WG","’%,_ Szakmai bemutaté e p——
“ E A - - P =
¢ MAUT ; Magyar Utiigyi Tarsasag, Budapest B e
1994 témogatasaval valsul meg.
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M2-es autdut ELONYEIL: autédt, féati hatassal, @SZECHE"Y”ERV

» Az utbaigazito tablarendszer a gyorsforgalmi, illetve az orszagos kozuthaldzaton

alkalmazottak keveréke, de inkabb az |. rendii féut jelleget erdsiti (z6ld
alapszin).

Szakmai bemutaté

>  11AG14RORSZAG MEGUIUL
Magyar Utligyi Tarsasag, Budapest [

i Unié
tamogatasaval valosul meg.

2014. 07. 03.

www.maut.hu




2x2 és 1+1 savos SZECHENYI TERV

M70-es autout legfontosabb problémai: @
szakaszok valtjak egymast, el6zések, frontalis (itk6zések

orianként

M70 autéut forgalmanak 6 étele jarmiikat
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M70-es autouton a 2011-es munkabizottsagr felllvizsgalatot
kovetben valtozasok: SZECHENYI TERV
1+1 savos szakaszon eraIaszto hatas erdsitése,

eg zuntetese

w“‘”“‘"f Szakmai bemutato
“ MAUT Magyar Utiigyi Tarsasag, Budapest

1994

www.maut.hu 20 14- 07- 03-

MAGYARORSZM MEGUJUL

A projekt az Eurépal Unié
tamogatasaval valosul meg.




M70-es legfontosabb problémai: @szécngmngw
nincs menekulési lehetdség!

Megrongalddott aszfalt szegély a 4+990 km szelvényben a bal oldalon

A forgalmi savok mellett nincs biztonsagi sav. Ebbdl pedig az kdvetkezik, hogy esében a
viz a szegély mell6l nem tud kelld idében elfolyni, ezért aqua-planing jelenség
kovetkezhet be, annak minden veszélyével.

g(,w‘“'c"’"‘es% §zakmai bemutato s p——

¢ MAUT Magyar Utiigyi Tarsasag, Budapest B o,
Py 2014. 07. 03.

M70 legfontosabb problémai: SZECHENYI TERV

el6zés tiltasa gyorsforgalmi jelleg(i uton, sebességkorlatozassal

Gyorsforgalmi Uton nem elfogadhaté az el6zés tilalma. A KTSZ még a kulonszinti
csomoépontok csomdponti agai esetében is elGirja 500 m hossz felett a két forgalmi savve
vald kialakitas szlikségességét, éppen a tlrelmetlenség miatti baleseti kockazat elkerilés
érdekében. Ezzel teljességgel ellentétes intézkedés a folyopalyan vald elGzési lehetGsé;
elvétele. Az egyes jarm(itipusoknak (tgk. illetve szgk.) eltéré az engedélyezett sebessége
ugyanakkor az M70 autdlton hosszu szakaszokon nincs elGzési lehet&ség. ElEzésr
minddsszesen a 2x2 savos szakaszokon, azaz a csomopontok térségében van lehetdség. A
csomdpont térsége dnmagaban konfliktus-zéna, hiszen savvaltasokra kell szamitani. A 2x1
savos szakaszokon elrendelt elGzési tilalom viszont attolja az el6zési mandvereket a
csomdponti terlletekre, ezaltal a csomdponti mozgasok miatti savvaltas keveredik az el&zési
mandverek miatti savvaltasokkal.

2011-es beavatkozasok javitottak a biztonsagi helyzeten, de az 50%-0s
tehergépjarmii-forgalmi arany és a halézati szerepkor autépalyat igényel.

Szakmai bemutato = MAGYARORSZAG MEGUJUL

Magyar Utiigyi Tarsasag, Budapest B
2014. 07. 03. ' .
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4. sz. fout, Abony elkeriilo Gtja: frontalis Gtkozé kg ,
balesetveszélyes csomopont, egyen 90 km/or ZECHENYI TERV
sebességkorlatozas

Keresztszelvénye: 1+1 savos széles burkol atlan padkaval (leallésavval )
Forgalmi savok szama: 1+1

Szakmai bemutato -
P 2 =
Magyar Utiigyi Tarsasag, Budapest B e
tamogatasaval valésul meg.
wammauthu 2014. 07. 03.
4. sz. féut, Abony elkeriilé Gtja: Mutatok @SZECHENY'TER"
Mutatok az . rendli foutakndl, (2010 -2012)
13. Balesetsfiriiség 15. Relativ baleseti mutaté
100 3
80 2
60 2
40 1+
20 1+
0 0 +
4abonyi 6 8 21 44 4abonyi 6 8 21 44
elkertilé elkertilé
19. Sullyossagi mutaté 23, Relativ veszteségmutato
040 200000000
0,30 150000000
020 100000000
0,10
000 50000000
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elkeriis Lo e o
o
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4. sz. f6Ut, Abony elkeriild Gtja: latasi viszon\%ﬂk SZECHENYI TERV

Személysériiléses balesetek- megoszlasa a latasi viszonyok szerint, szelvényezéssel

Létési viszonyok/Ev 2010 2011 2012 | Ossz. EONOE
nappali, természetes fény [1] 4 4 1 9
nappali, természetes fény, korlatozott latasi 1 1
viszonyok [2]
éjszaka [32] 2 4 2 8
Osszesen 7 8 3 18
Személysériiléses balesetek megoszlasa a latasi viszonyok szerint, szelvényezéssel
ellentétes
Latasi viszonyok/Ev 2010 2011 2012 Ossz.
nappali, természetes fény [1] 4 7 1 12
nappali, természetes fény, korlatozott latasi 1 1 2
viszonyok [2]
éjszaka [32] 5 4 1 10
Osszesen 10 12 2 24

Szakmai bemutaté ey
Magyar Utiigyi Tarsasag, Budapest i T,
o 2014. 07. 03. ' '

4. sz. f6ut, Abony elkeriilé atja ‘;7»/ SZECHENYI TERV

Padka kialakitdsa és a rdhajtds ,veszélyére” utalé jelzétablik az dton

Szakmai bemutaté T
Magyar Utiigyi Tarsasag, Budapest i p——
www.maut.hu 2014. 07. 03.

tamogatasaval valosul meg.
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4. sz. féat, Abony elkeriild atja @ SZECHENYI TERV

Eltéré padka szélesség a
féutvonalon, irdny: Szolnok
felé

Szakmai bemutaté -

Magyar Utiigyi Tarsasag, Budapest i PE—

. 2014. 07. 03. ’ ’
4. sz. féut, Abony elkeriild atja @ SZECHENYITERV

,Al-csomdpont” és iizemeld,
valddi csomépont ldtvdnya

=N
=

est Aprojet az Eurépal Uni6
tamogatasaval valosul meg.
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irdnyonkénti bontasban

4. sz. Fiut, 87+150 kilométerszelvény, nivekvé szelvényszim, 90 km/h
sebességkorlitozis

4, sz. fouton (87+150 km-szelvény) mért sebességek ,
ﬁ SZECHENYI TERV
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60 80 100 A projekt az Eurépai Unié

. N tamogatasaval valosul meg.
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4. sz. fout Abony elkerll6 Utja kdzlekedésbizton ,
felllvizsgdlatanak eredményei S@ SZECHENYITERV

* A 4. sz. féut Abony elkerllé szakasza I. rendi féut, ahol mindkét oldalon
padka ker(lt kialakitasra. Az ut vizszintes és magassagi vonalvezetése 90
km/6éranal magasabb sebességl haladast tesz lehetévé, melyet ki is
hasznalnak a kozleked6k. A V85-6s értékek 96-106 km/ora kozott
mozognak, igen magasak.

* Az Ut keresztmetszeti kialakitasa 1+1 sav, padkaval. ,Szélesebb” a
keresztmetszet, a szelvényezéssel ellentétes iranyban kilénésen. Ez
batrabb haladasra 6sztdnzi a gépjarmiveket.

* Minden csomopont szintbeni, de vannak ,al-csomoépontok”is.

» A személysériiléses balesetek tipusanal a 200 és 900 tipuscsoport
dominal, ami egyértelmiien infrastruktira problémara utal, illetve annak
ellentmondasaira. Ezen kivll az egyik szintbeni csomépont
balesetveszélyes, mar kijelzésre is kerdlt.

O Szakmai bemutaté v e
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4. sz. fout Abony elkerild utja kozlekedesblztonsag
felllvizsgalatanak eredményei SZECHENYI TERV

» Nagysugaru ivek és egyenes szakaszok valtjak egymast, az uton megengedett az
elézés. Kerékparosok és lassu jarmivek nincsenek az uton, kitiltasra kerdltek.

4

* A rendelkezésre all6 széles padkakon Iévé nyomok mutatjak, hogy megallasra,
kiallasra is hasznaljak a tehergépjarmivek, mikdzben vizelvezetése nem megfeleld.
Ezt kiilonféle médokon ki is jelzi a kdzutkezeld.

» Az elbzési lehetéségeket tekintve tulsdgosan ,kedvezd” a szakasz, mindkét irdnyban
biztositott az elé6zés, ahol tiltva van ott kétoldali jelz6téblaval. (Ezt a bal oldali
ismétlést feltétlenlil meg kell szlintetni).

G T TS Szakmai bemutatoé
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4. sz. fout Abony elkerild Utja kozlekedesblztonsag{
felllvizsgalatanak eredményei SZECHENYI TERV

» Személygépkocsival 90 km/6ra, tehergépkocsival 70 km/éra a megengedett
sebesség. A tényleges haladasi sebességek ennél homogénebbek, a
tehergépjarmiivek magasabb sebességgel haladnak a megengedettnél.

+ Forgalomnagysagat tekintve 10.000-14.000 j/nap kozotti a forgalom, féuti

kialakitasnak megfelel6.

* A tehergépjarmi-forgalom aranya 20-30 % korili, tehat a forgalom harmada 70
km/dras sebességhatart kellene, hogy tartson. A sebességméréseink eredményei
azt mutatjak —minden jarmi egyuttes sebességgorbéjét lathatjuk-, hogy a jellemzd
sebességszint a 90 km/dras korlatozasu szakaszon 96-106 km/6ra koril mozog: a
tehergépkocsik értékei 80 km/6ra felettiek, a személygépkocsiké 100 km/bra
felettiek.

* Az ut sebességszabalyozasa egységesen 90 km/éra, ahol egységesen 100 km/éra
feletti értékekkel haladnak.

* Az éjszakai balesetek szama, arany magas, célszeri lenne éjszakai korilmények
kozott is mengsgalnl az uton a forgalomaramlast.

Sza kmal bem utato

S 6 MEGUJUL |
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tamogatasaval valosul meg.
ww.maut 2014. 07. 03.
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Koészonjuk a megtisztel6 figyelmet!
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