4.13. Forgalmi mérések a 2+1 savos utak hazai
alkalmazasanak el6készitéséhez

4.13.1. Bevezetés

A hazai gyorsforgalmi és féuthaldzat fejlesztése az elmult 15—20 évben gyorsult fel. A tébb
évtizedes lemaradas sok esetben kompromisszumos megolddsokhoz vezetett, melynek
sordn egyes szakaszok Utemezetten, csokkentett paraméterekkel valdsultak meg, utélag
azonban szinte minden esetben szamos aldozatot kovetelt a korabban gazdasagosnak
t(in6 miszaki megoldas. Kérdés, hogy lehet-e olyan atmeneti megoldast taldlni, amely
biztonsagos, de egyben gazdasagos is, kisz(iri a legveszélyesebb baleseti konfliktusokat,
és magaban rejti a tovabbfejlesztés lehetGségét. Egyik lehetséges megoldas a 2+1 savos
Uttipus hazai alkalmazasa, miszaki elGirasban rogzitett modon.

A 2+1 savos Uttipus lényege, hogy valtakozo iranyban el6zési sav keril kialakitasra, igy
mindkét irdany forgalma kozel azonos szolgéltatasi szinvonalon tud lebonyolddni. A kor-
nyezettdl, kiépitéstél figgben lehetnek benne hagyomanyos kétsavos szakaszok (hid,
fellljard stb.), ahol atmenetileg lecsdkken a savok szama, vagy 2x2 savos szakaszok, ahol
atmenetileg megné a szolgaltatasi szinvonal.

Az eurdpai gyakorlatban Svédorszaghdl indulva szamos sikeres alkalmazdsa van a 2+1
savos, tehat folyamatosan haromsavos utaknak. A Magyar Utligyi Tarsasag vezetésé-
vel folyd munka egyik fontos része volt hazai haromsavos Utszakaszokon vizsgalatokat
végezni a kilonboz6 kiépitések forgalomlefolydsra gyakorolt jellemz8inek megismerése
céljabdl, arra is figyelve, hogy vannak-e hazai sajatossagok, amelyek jelentésen eltérnek
a tobbi orszagtdl. A kiegészitd kutatdsi és elemzési feladatok végzésére a KTl Nonprofit
Kft. kapott megbizast.

4.13.2. A vizsgdlat célja, a mérések helyszinei

A mérések célja tehat annak meghatarozasa volt, hogy a ,,tobbletsavok” (el6zési, kapasz-
kodd) vagy a keresztmetszet valtozasa kétsavosrdl 2x2 savosra hogyan befolyasoljak a
jarm(ivezet6k viselkedését, sebességvalasztasat, a forgalom lefolyasat.

Ahogy a 14.13.1. dbra szemlélteti, minden ,tobbletsavos” szakasznak van nyitdsa, koze-
pe és zarasa, majd a 2+1 savos utaknal a masik irdnyban megismétlddik ugyanez. Mivel
hazankban ilyen uttipus még nincs, csak ,fél” 2+1 savos szakasszal rendelkeziink, akar az
el6zési, akar a kapaszkodd savos szakaszainkat nézziik, ezért ezeken a ,fél”-szakaszokon
és a szakaszosan négysavos Utjainkon célszer( vizsgalatokat végezni a forgalomlefolyas
jellemz8inek megismerése céljabol:

— forgalomnagysag,

— forgalom-Gsszetétel,

— sebességalakulas.

Szakaszonként harom keresztmetszetben, a szétvalasnal (nyitads), a szakasz kozepén
és a szakasz végénél (zards) és a visszacsatlakozasnal végeztiink méréseket. Minden
helyszinen valasztottunk egy un. kontroll keresztmetszetet, ami megel6zi vagy koveti a

342



haromsavos szakaszt, tehat normal kétsavos (1+1) kialakitasu. igy tehat négy kereszt-
metszetben (nyitas, kdzepe, zaras, kontroll) végeztiink egyidejii forgalmi méréseket, és
adatokat gydjtottiink a forgalomlefolyds minéségi jellemzGirdl is.

A 4.13.1. tabldzat mutatja a kivalasztott tiz Gtszakaszt, a vizsgalt keresztmetszetek f6bb
adatait. A mérésekre 2014 nyaran kerdlt sor.

A vizsgalati helyszineink kozll az Un. elGzési savos szakaszok allnak a legkozelebb a 2+1
savos kialakitashoz, ahogy a tablazatban lathatd harom (négy) ilyen szakaszt is vizsgal-
tunk. Jelenleg az altalanosan alkalmazott megoldas azonban még a kapaszkoddsav mint
tobbletsav. A haromsavos szakaszon a mérési keresztmetszetek elvi jelolését szemlélteti

a4.13.1. dbra.

4.13.1. tablazat. A kivdlasztott tiz Utszakasz f6bb adatai

Helyszin Km: Tobbletsav tipusa Tobbletsav Irdnya Tob!aletsa'v
szelvény szelvényezése

M2 autdut, 45+200- kapaszkodd szlovak oh. = Budapest | Csokkend

Vac elkerild 42+225 (Vac elkeruld)

4. sz. féut, 102+200— | 2x2 és 2+2 sav Budapest =» Debrecen Novekvé

Szolnok elkeriilé 107+700

72. sz. féut, 2+000- el6zési Balatonfiizf6 =» Litér Novekvé

Litér 6+600 (Veszprém)

8. sz. féut, 48+625— el6zési mindkét Székesfehérvar = Mindkét irany

Veszprém korgydr( | 52+175 iranyban (hdromsavos) Janoshaza (veszprémi

korgydrd)

76. sz. féut 40+900- 4 sav, elGzési- M7 =>» Zalaegerszeg Mindkét irdny
44+675 kapaszkodd

M70 autéut, 9+700- 2x2 sév Letenye =» szlovén oh. [ Mindkét irany

Letenye—oh. 12+375 (Tornyiszentmiklds)

25. sz. féuat, 4+700— kapaszkodd Eger =» Kerecsend Csokkend

Eger 10+675

21. sz. féat 33+175- el6zési mindkét Salgétarjan =» Hatvan Mindkét irdny
34+850 iranyban (négysavos)

6-7. sz. féut kézos | 20+775- kapaszkodd Budapest = Novekvd

szakasza, Erd 22+375 Székesfehérvar

37. sz. féut 8+275- kapaszkodo Fels6zsolca = Novekvd
9+775 Satoraljaujhely

4.13.1. abra. El6zési savos utakon az elézési savok nyitdsa, kézepe és zdrdsa kritikus és nem
kritikus dtmenetekkel a keresztmetszet vdltozdasakor (vdazlatrajz)
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A 2+1 sdvos kialakitasnal jellemzéen 1,0-1,5 kilométeresek a szakaszrészek, ezért a le-
het6 legvéltozatosabb szakaszhosszakat igyekeztiink kivalasztani, ahol a harom mérési
keresztmetszet j6| meghatarozhatd, lehet6leg 0,6—2,0 kilométeren elosztva helyezkedik
el. A mérések pontos programjanak és eszkézeinek meghatarozasa a méréseket és kiér-
tékeléseket végzs alvallalkozokkal egyittesen tortént. A célkit(izés legalabb 2x12 6rés
mérés volt 6 és 18 dra kozott, hétkdznapokon.

4.13.3. A vizsgalat mddszere

A mér6rendszer kézponti eleme a kamera, amely tartalmazza a rogzitéshez sziikséges
memoriaegységet. A megfelelGen kiértékelhetd felvétel elkészitése érdekében célkitlizés
volt, hogy a kamera minél magasabbrdl, megfelel6 [atdszogbbl — elméletileg felllrél —
rogzitse a savokat. igy valamilyen meglévé m(itargyra (pl. hid), llandé targyra (konzol,
jelz6tabla oszlopa, reklamtabla oszlopa) vagy az uttdl par méterre feldllitott mobil illetve
a KTl utanfutdjara szerelt rudra keriltek a kamerak. A mérés el6tt a kamerak memoria-
egységében beallitasra kerilt, hogy a megfelel6 napon 5:55 perckor kezdjen el rogziteni
és 18:05 kor alljon le a felvétel. A felvételen lathatd forgalmi savokra savmaszk késziil.
A sdavmaszk ideadlis esetben (fixen rogzitett kamera, nincs mas savokrdl betakaras) a
forgalmi savval megegyez6 méret(. Idedlistdl eltéré esetben célszerl a forgalmi savhoz
képest keskenyebb sdvmaszkot felvenni a fals pozitiv talalatok szamanak csokkentése
érdekében. A savmaszkon ezutan felvessziik az érzékelési zonat. Ez a sdvmaszkon egy
valdsagban 3 m hosszUsagunak megfelel6 terilet, az athaladd jarm(ivek detektalasa itt
torténik. Ekkora érzékelési mez6vel hagyomanyos videofelvételen (masodpercenként
25 kép rogzitési sebességgel) 135 km/h sebességig nagy biztonsaggal észlelhet6ek a
jarm(ivek. Kalibracié a valds koérnyezetben talalhato és a képen lathatd objektumok
tavolsaganak felvételével, mérésével torténik. A kalibracié pontossaga tovabb névelheté
sebességmérdvel végzett mérések és a videofelvételen torténé mérések egymdsnak vald
megfeleltetésével. A sebességmérés pontossaga £5 km/h eltérésen belili.

A mar lezarult mérések alapjan van néhany idealishoz kozeli elhelyezés, példaul a 4.13.2.
abrdn lathato, hogy a 4. sz. f6ut felett a hidon — gyakorlatilag teljesen észrevehetetleniil
—sikeriilt elhelyezni a kamerat éppen a két savot elvalaszté terel6vonal felett. A bal oldali
felvételen az elhelyezés, a jobb oldalon az ut felllnézetbdl lathatd.

4.13.2. abra. Kézel idedlis elhelyezés a 4. sz. féuton, a 4. és a 442. sz. utak taldlkozdsaban
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4.13.4. Vizsgalati eredmények: M2 autout Vacot elkeriil6 szakasza

4.13.4.1. A kapaszkodosdvos kialakitds bemutatdsa

A helyszin vazlatos attekintd térképe a 4.13.3. dbrdn lathatd a szakasz kialakitasaval,
a keresztszelvényekkel és a tobbletsavok feltiintetésével, a csomdpontok tipusaval és
elhelyezkedésével, a keresztmetszetek, illetve az Utszakasz legfontosabb, a forgalom le-
folydsat befolyasold jellemz@ivel. Az dbran feltlintettiik, hogy a kamerdk melyik irdnyba
néztek, kihelyezésiiknél az esetek tobbségében a kotottségekhez, adottsagokhoz kellett
igazodnunk.

A helyszinen készilt felvételek an. mozaikvidedjat mutatja a 4.13.4. dbra, ahol a kamera-
képeken szerepel a keresztmetszet is: nyitas, kozép, zéras, kontroll.

4.13.3. abra. M2-es autéut Vdcot elkertilé szakasza (45+200-43+150 km-szelvény kézétt)

4.13.4. abra. M2-es autéut (m1 mérés) érzékelési zondi
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Ezen a helyszinen nem sikeriilt a szakasz kozepére tenni a kamerat, mert ott magan-
terllet volt, ahova nem jutottunk be. Ezért a nyitds és a szakasz kozepe kozel keriilt
egymashoz. A zards és a kontroll-keresztmetszet is kdzel van egymashoz, s6t a zarasnal a
kapaszkoddsav utolsé része, tényleges megsziinése mar nem lathato.

Igen eltérd a felvételeken a kamerak altal belatott terilet, és bizony igen eltéré mingsé-
gl, élességli felvételek szllettek a kényszerl megoldasok hatasara. Ezen felvételek egye-
di kiértékelésével lehetGségiink volt a keresztmetszetekben lathatd szabdlytalansagok
illetve esetleges konfliktusok rogzitésére is. Ez is igen fontos része a munkanknak, hogy
a kialakitashoz tartozo jellegzetes konfliktusokat is kigydjtottiik. A sorképzGdés és sor-
lebomlas folyamatanak végigkisérése a felvételeken is |ényeges adalék a tovabbiakhoz.

A vizsgdlati szakasz altalanos jellemzéi:

Az Ut jellege: autéut

Forgalmi savok szama: 1+2 (szelvényezéssel ellentétesen)
Fizikai elvalasztas: nincs (zarévonal van)
Burkolatszélesség: 11,05 m

Koronaszélesség: 14,05 m

Megengedett sebesség (szgk/tgk): 90 km/hiill. 70 km/h

Padka mérete és kialakitasa: valtozo, kb. 1,50 m

Jellemz6 forgalomnagysag: 9405 j/nap (13569 j/nap/két irany)
Forgalom jellege: csak gépjarmdiforgalom

Csomodpontok tipusa: nincs (kontroll kilénszintl 21 117. j. ut)

A jellemzd forgalomnagysagnal feltintetett elsé érték a 2x12 6ras mérésiink alapjan
kapott kétnapos, 12 6ras atlagérték, mig a zardjeles adat vastagon kiemelve a Magyar
Kozat forgalomszamlalasi kiadvanyaban szerepl§ 2012-es adat az érvényességi szakaszra.
Lathatdan jelentds eltérés van a 2014 juniusi és a 2012-es értékek kozott: az M2 autdut
ezen szakaszan csokkent a forgalom.

4.13.4.2. A forgalomlefolyds jellemzéi
A forgalmi és sebességadatok negyeddras értékeit a videofelvételek képfeldolgozasaval
az alvallalkozé allitotta eld. JOI kezelhet6 excel-tablazatokban 6sszesitették az adatokat
keresztmetszetenként és sdvonként harom jarm(itipusra:

— személygépkocsi,

— nagy méretl gépjarm(, tehergépkocsi,

— egynyomu gépjarm(i: motorkerékpar és segéd-motorkerékpar.

A detektaldsi nehézségek miatt az egynyomu jarmdvek beazonositdsa szdamos nehézség-
gel jart, példaul ,6sszeolvadtak” egy masik jarmlivel, vagy gyakran a kamera nem idealis
elhelyezése miatt takarasba keriltek. Esetenként a magas sebességeik miatt is nehéz volt
az azonositasuk. Ezért bar a tablazatok tartalmazzdk a motorkerékparosok adatait, ezek
kevésbé megbizhatdak, igy az abrakon, diagramokon nem is tiintettik fel.

A forgalmi adatok feldolgozasanal vizsgéltuk a napi forgalomlefolyast 6ras Gsszesitésben
irdnyonként, hogy lathatova véljon a forgalom-osszetétel és kiemelten a tehergépjar-
mU-arany (4.13.5. dbra, a Budapest felé haladd kétsavos irany, a szakasz kozepén, ahol
,értelme” van a tobbletsavnak.
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A kovetkezs 1épés az iranyonkénti és savonkénti forgalomnagysag és -Osszetétel eltéré-
seinek vizsgalata. A 4.13.6. dbra egyrészt azt szemlélteti, hogy nincs eltérés a csttortoki
és pénteki forgalomnagysag kozott, masrészt, hogy a tehergépjarm(ivek féként a kapasz-
koddsavon kozlekednek.

A tovabbi adatok alapjan harom megallapitds tehet6:
— jellegét tekintve nincs eltérés a szakasz kdzepén és a zarasnal (1,8 kilométerre
vannak egymastdl) a sdvhasznalati aranyt tekintve. Ugy tinik, aki a belsé savot

hasznalja, az végig is megy rajta. Ezen a helyszinen a vizsgalati (zaras) keresztmet-

szetet kovetGen sorolnak vissza a belsd savba a kapaszkoddsavbal.
— areggeli idGszakban 6 és 9 dra kozott jelentGsebb a belsé sav hasznalata, mint
napkozben, de nem lathatd Gsszefliggés a forgalomnagysaggal. Ez feltehet6en
inkdbb a ,munkaba sietéssel” hozhatd kapcsolatba,
— areggeli 6 és 7 déra kozotti idGszakot kivéve teljesen egyenletes a forgalmi terhelés
Budapest felé: 350 jarmd/dra koruli.
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4.13.4.3. Sebességvdlasztds a szakaszon

A sebességadatok feldolgozasa mintegy folytatdsa a forgalmi adatok feldolgozasanak,
helyszinenként azonos mddon végeztik. Savatlagsebességek: az adott savban haladé
gépjarmlvek negyedoras sebességeinek az atlaga, képzett adat minden jarmi sebessé-
gét figyelembe véve (motorkerékparosokat is). Az M2-es autdut ezen szakaszan 90 km/
Oras sebességkorlatozas van, mikdzben autout. Ezen a szakaszon tehat a személygépko-
csik 90 km/draval, a tehergépkocsik 70 km/draval haladhatnak.

A 4.13.7. dbra a szakasz kozepén mutatja a kiilsG és belsd savban a személygépjarm(ivek
és a tehergépjarm(ivek negyeddras atlagsebességeit, piros vonalakkal feltiintetve az
utra megengedett sebességértékeket. Az dbra szemléletesen mutatja, hogy mennyire
homogén a gépjarmiivek sebességeloszlasa. Bar a legmagasabb értékek a személygépko-
csikhoz tartoznak, azok a tehergépkocsik, amelyek bemennek a belsé savba, felveszik a
,ritmust”, az dramlathoz igazodva 90-100 km/éra korili magas sebességgel haladnak! Az
x-tengelyre ,lehulld” jel6lések mutatjak, hogy csak harom olyan negyeddra volt, amikor
egyaltalan nem mentek tehergépkocsik a bels6 sdvban. Megvizsgéltuk, hogy a zarasnal,
mielétt ,elfogy” a kapaszkoddsdv, milyen a negyeddras sebességek megoszlasa. Nincs
lényeges eltérés, de kevésbé homogén, jobban szérnak az atlagértékek.

Talan az egyik legfontosabb része a munkanknak annak vizsgélata, hogy a szolgéltatasi
szinvonalat is jellemz8 sebességdiagramok hogyan alakulnak az egyes keresztmetsze-
tekben. Amikor lehet8ség nyilik az el6zésre, akkor élnek-e vele a forgalom résztvevai.
A 4.13.8. dabra mutatja a kilsg, tehat a kapaszkoddsav negyeddras atlagsebességeit a
kiilonboz6 keresztmetszetekben. A kilsé savon, a kapaszkoddsavon haladd tehergép-
jarm(ivek és az emelked6 miatt a nyitas—kozép—zaras negyeddras atlagsebességei 6sz-
szeolvadnak, kozel azonosak a nap folyaman. A negyeddras atlagértékek a kontrollnal, a
kosdi feliiljaron a legmagasabbak, hiszen ott mar véget ér az emelkedd, tudnak gyorsitani
a jarmdvek. Eltérd a bels6 savon haladdk sebességvalasztasa (4.13.9. dbra), a nyitasnal
alacsonyabb (80 km/dra korili), mar a kdzepén —emelkedében — gyorsitanak, és 90-100
km/dra kozotti sebességgel haladnak végig a szakaszon. Legjobban a zarasnal —ahol el-
fogy a kapaszkoddsav — lathatd, hogy mar elérik a kontroll keresztmetszet értékeit, s6t
esetenként magasabbak annal.
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4.13.8. abra. Negyeddrds dtlagsebességek az M2-es autdlton, savok dtlaga, kiilsé savban,
csitorték
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4.13.9. abra. Negyeddrds dtlagsebességek az M2-es autdlton, savok dtlaga, belsé sdvban,
csitorték
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Idé [ora:perc]
4.13.10. dbra. Negyedords dtlagsebességek az M2-es autduton, savok dtlaga,

Szlovdkia felé, egysdvos irdany, péntek
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A masik, Szlovdkia felé haladé egysavos irany esetén a 4.13.10. dbra mutatja a negyed-
Oras sebességértékeket a nap folyaman. Itt a pénteki értékek kissé magasabbak a csi-
tortokinél, azt szemléltetjiik. Erdekes, hogy a kontrollhoz képest ,lejt6ben” haladnak a
zaras felé, mégis alacsonyabbak ebben az irdnyban a sebességek. Eppen a két vizsgélati
keresztmetszet kozott kapcsolddik be a szlovak hatdr felé tartd forgalom a feliiljaré feldl,
lelassitva ezzel az dramlatot.
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M Nyitas Zaras
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6:00-7:00 8:00-9:00  10:00-11:00 12:00-13:00 14:00-15:00 16:00-17:00
7:00-8:00 9:00-10:00 11:00-12:00 13:00-14:00 15:00-16:00 17:00-18:00

4.13.11. dbra. Jarmiioszlopok szdma a nyitdsndl és a zdrdsndl az M2-es autduton, csiitértékén

M Nyitas Zards
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4.13.12. dbra. Jarmiioszlopok dtlagos hossza (jmdb) a nyitdsndl és a zdrdsndl az M2-es autduton,
csiitértékén
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4.13.4.4. A sorfelépiilés és sorlebomlds folyamata

Minden helyszinen a tobbletsav kinyildsakor, — azt kdzvetlenil megel6zGen — és annak
elfogyasakor (zarasnal) lehet6ségiink volt a jarm(sorok vizsgalatara. Az M2-es autéuton
a nyitasnal keletkez6 és a zardsnal lathatd jarmisorokat mutatja a 4.13.11. dbra. A
4.13.12. abrdn pedig aztlatjuk, hogy milyen hosszuak a jarm{sorok atlagosan a nyitasnal
és a zarasnal.

JarmUoszlop: a legaldbb négy jarm(bdl allé, 3—4 masodperc kovetési idékozzel haladd
oszlop, ahol mar nem vilaszthatjdk meg szabadon a sebességiiket a jarmdvek. Lathatd,
hogy a belépésnél, a kapaszkoddsav nyitasaig keletkezett oszlopok szama és az atlagos
oszlophosszak (jmdb) gyakorlatilag minden éraban meghaladtak a kilépési oldalon (za-
ras-fonddas) regisztralt értékeket, a tobbletsav ,,feloszlatd” szerepe érvényesiilt.

Ezeket az adatokat a mozaikvidedk felvételeinek kiértékelésével gy(jtottik ki, ott, ahol
lathatdak voltak a jarmdsorok a felvételen. Ez elsGsorban a kamera elhelyezésének a
fliggvénye: itt az M2-es autduton mindkét keresztmetszetben jol lathatdak a sorok illetve
azok lebomlasa.

4.13.4.5. Konfliktusvizsgdlat

Meghatdroztuk a lehetséges konfliktusok tipusat, de ezen a helyszinen a zardsnal nem
sikerilt ugy elhelyezni a kamerat, hogy az esetleges konfliktusokat lathassuk. Az Gtsza-
kaszon nyugodt, békés, forgalomaramlast, szabalykovet6 magatartdst rogzitettiink a
két vizsgalati napon. Erdekes mddon olyan tipust konfliktust illetve szabalytalansagot
rogzitettiink néhanyat, amelyet a ,tirelmetlen el6zG vagy kikerul6” jelzével illethetink.
Amikor mar latja a vezet6, hogy nyilik a tobblet sav, a kapaszkoddsav, ezt megel6z6en
kozvetlenil el6z vagy az Uj széles burkolt fellleten ,elévag” a lassabban haladdnak. Egy
képpel illusztraljuk a jelenséget a veszélyesebb valtozattal, a zarévonalon elGzéssel a
4.13.13. dbran.

4.13.13. dbra. Kézvetleniil a kapaszkoddsadv nyitdsa el6tt szabalytalanul el6z6 jarm(i
(hosszan beldathato forgalommentes utszakasz: ,SIETEK!”)
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4.13.5. Osszefoglalas

A tehergépjarmi(ivek az autopalyakon érvényes el6zési tilalomnak megfelel6en a kapasz-
koddsavon kozlekednek. A reggeli 2-3 dras idGszakot leszamitva ,,csak” 40 szazalék kordli
a belsd sav hasznalatanak aranya, a személygépkocsik kozel fele is kimegy a kapaszkodé-
savba.

A sebességvialasztast tekintve jelent8s eltérés van a kilsé kapaszkoddsav és a belsé
folyamatosan haladd sav kozott. A belsé savon haladd személygépkocsik negyeddrds
atlagsebessége meghaladja a 90 km/érat — emelkedében! —, de a belsé savba bemend
tehergépjarmiivek is ,felveszik” a ritmust, a forgalmi dramlatot nem lassitjak. A kilsd,
kapaszkoddsav és a bels6 haladd sav savatlagsebességei kozott legaldbb 10 km/6ras
eltérés van. A belsé savon haladd személygépkocsik és a kapaszkoddsavon haladé teher-
gépkocsik negyeddras atlagsebessége kozott 20-25 km/6ras eltérések vannak.

A szakaszon nincs csomoépont, a kontroll-keresztmetszetnél |évé kosdi fellljarordl érkezé
és becsatlakozo jarm(ivek az orszaghatar (Szlovakia) felé haladé forgalom aramlasat be-
folydsoljak, lecsokkentik a sdvatlagsebességet a zarasnal, mivel éppen ott csatlakoznak
be viszonylag hegyes szogben az (tra.

A kapaszkodo savos szakasz hossza kozel 2 kilométer, ami ennél a forgalomnagysagnal
(10 ezer jarmii/nap forgalomnagysag alatti) és 20-25 szazalékos nehézgépjarm(i-forgalmi
aranynal elegendd az esetlegesen keletkezd sorok lebomldséra, bar az emelkedd miatt
keletkeznek Ujabb, de mar roévidebb sorok.

Zavartalan forgalomdaramlast, szabalykdvet6 magatartast rogzitettiink az Utszakaszon,
néhany szabalytalansaggal, konfliktusok nélkdil.
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