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Az Eurdpai Unidban készllt szakanyagok szerint a kozdati infra-
struktdra allapota és miiszaki tulajdonsaga atlagosan minden har-
madik balesetnél mint befolyasold tényezd szerepet jatszik. A hala-
los kimenetel(i balesetek kortlményeinek részletes hazai elemzése
azt mutatta, hogy a koézut és kornyezetének bizonyos paraméte-
rei a haldlos balesetek 25-30 %-andl kimutathatd hatéssal voltak.
Kulonosen fontos megjegyezni, hogy a hazai koézutak kornyezete
nem ,megbocsatd”, vagyis nem csokkenti, hanem inkabb néveli a
balesetek sulyossagat. Ezen a téren kiilondsen nagy az elmaradas
és ezzel kapcsolatban az infrastrukturat kezel6 szervezeteknek van
fontos szerepuk.

A hazai kozlekedésbiztonsagi helyzet gyokeres megvéltoztatasanak
igénye ma mar kormanyzati szinten is elfogadott, amelyet az 1988.
évi |. torvény [Kkt] 2007. évi mddositasa is bizonyit. A médositas ki-
emelt célja a kdzlekedéshiztonsag javitdsa és a baleset-megel&zésre
fordithato forrasok megteremtése. Torekedni kell a rendelkezésre alld
koltségkeret minél hatékonyabb felhasznalaséara, amelyhez szakérte-
lemre és a korszer( szervezési eljarasok alkalmazasara van szikség.

Ennek érdekében a legfontosabb feladat az Eurdpai Parlament altal
2008 6szén elfogadott , Kozuti Biztonsagi Infrastruktdra Menedzs-
ment” EU Irdnyelv hazai bevezetése az orszagos kézuthalozaton. Az
Uj rényelv alapjan a hazai kozuti infrastrukturélis beruhdzasok el6-
készitési, megvaldsitasi folyamataban a kozlekedésbiztonsagi szem-
pontokat fokozottan kell érvényesiteni. A tervezetben szereplé négy
tartépillér telies mértékben lefedi a kdzati infrastruktira kezelésének
minden terlletét a tervezéstdl a kivitelezésen 4t az Uzemeltetésig.
Az irdnyelv szabalyozasi targya a kozuti biztonsagi hatasvizsgalatra,
a kozuti biztonsagi auditra, a kdzuti biztonsagi fellvizsgélatra és az
Uthalézat kozlekedésbiztonsagi besorolasara és kezelésére terjed ki.

A kozuti aldgazatra vonatkozé hatélyos jogszabalyi kdrnyezet az
alapvetd kozlekedésbiztonsagi eléirdsokat tartalmazza, a szaba-
lyozas viszont nem atfogd és korant sem teljes kord. A vonatkozd
rendelkezések a kilonbozd szintl jogszabalyokban nem rendsze-
rezetten kerlltek szabalyozasra, gyakori az atfedés az egyes ren-
delkezések kozott és alapvetd szabalyozasi kategéridk hianyoznak
a jelenleg hatalyos jogi kérnyezetbdl. Az irdnyelv rendelkezésének
hazai jogrendszerbe illesztése érdekében szikséges a jelenleg hata-
lyos jogszabalyok eziranyu felllvizsgélata, egyes rendelkezéseknek
a jelenleg is hatalyos jogszabalyi el6irasok mddositasaval, kiegészi-
tésével torténd tlltetése, de szlikség van — kuldnosen a Kkt. zard
rendelkezéseiben meghatarozott felhatalmazoé rendelkezésre is te-
kintettel — Uj jogszabaly megalkotasara is.

A kozuti biztonsagi hatasvizsgalat (a koltség-haszon elemzés ré-
szeként) és a kozuti biztonsagi audit belekerilt a ,Kézutak terve-
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zése” (UT 2-1.201) atligyi miszaki el6iras 2008. évi modositasaba.
Mindkét médszer nagyon hatékony, mert még az épitési beavatko-
z4s el6tt feltarja a tervek biztonsagi hidnyossagait és javaslatot ad
javitasukra. Azonban tekintettel arra, hogy az utakkal kapcsolatos
tervdokumentaciok miszaki, tartalmi kdvetelményeire vonatkozdan
nincs jogszabalyi erével biré rendelkezés, célszerl lenne a hivatko-
zott el6irds miniszteri rendelettel torténd kihirdetése, vagy annak
alapjat, fébb el6irasait képezd tarcarendelet megalkotasa. (Alterna-
tiv megoldas a kdzuti kbzlekedésrél szold 1988. évi I. torvény végre-
hajtasarol szol6 30/1988. (IV. 21.) MT rendelet médositasa a torvény
11. §-&4ban meghatarozottak kiegészitésére.) E vizsgalatok tényle-
ges elvégzésének ellendrzéséhez biztositék lehet az utak épitésének,
forgalomba helyezésének és megsziintetésének engedélyezésérdl
sz6l 15/2000. (XI. 16.) K&VIM rendeletben az engedélyezé hatésag
jogosultsaganak bévitése. A rendelet modositasaval kulén hataskort
célszer(i biztosftani a kdzlekedési hatésagoknak a kozuti tervek fe-
ltlvizsgélata soran a dokumentacié meglétének ellenérzésére. Az
irdnyelv el6irja az auditorok részére az alapvetd képzésen torténd
részvételt, mely képzést oklevél kiadasaval lehet lezartnak tekinteni.
Ezen el6irasnak megfeleléen a jovére nézve gondoskodni kell a kdz-
Uti biztonsagi auditorok rendszeres tanfolyami képzésérdl, tovabb-
képzésérdl, valamint a képzésre feljogositott intézmények jogsza-
balyban torténd kijelolésérdl.

Az irdnyelvnek az uthalézat kozlekedésbiztonsagi besorolasa-
ra és kezeléséra a kozuti biztonsagi feliilvizsgalatra vonatko-
z6 rendelkezéseit az orszagos kozutak kezelésnek szabalyairdl szold
6/1998. (lll. 11.) KHVM rendelet (OKKSZ) mellékletében kozzétett
Kozutkezel6i Szabalyzatba célszer( Uj rendelkezésekként beilleszte-
ni. Az orszagos kozut kezel&i kozUl a gyorsforgalmi utak kezelGinek,
valamint az . és Il. rend( orszagos kdzutak kezel6nek kotelezettsé-
gévé kell tenni a sziikséges vizsgélatok lefolytatasat, meghataroz-
va a vizsgalatok gyakorisagat, valamint a személysériléses baleseti
adatok gydijtését (a helyazonosftasi hibak korrigalasat) és a jelentési
kotelezettséget a jelenleg hatdlyos OSAP adatgy(jtésen tdlmenden
a szaktarca felé is. Tekintettel arra, hogy az iranyelv ,felelés intéz-
mény"” altali jelentéskészitési kotelezettséget ir el6, sziikséges bizto-
sitani az OKKSZ-ben meghatarozott adattartalommal a kozut keze-
|61 részérdl torténd kotelezé jelentéstételi kotelezettséget az illetékes
szaktarca és a KKK részére, mely mint felel6s intézmény, ésszesiti a
kozutkezel6k altal készitett részjelentéseket. E médszerek alkalma-
sak a mar Uzemel§ halozat balesetveszélyes szakaszainak, csomo-
pontjainak kisz(résére, a leghatékonyabb beavatkozasi megoldasok
megtalalasara.

A kozlekedési balesetekben meghalt aldozatok — a sérultekkel
még tovabb néne ez az 6sszeg — becslések szerint mintegy 300
millidrd Ft veszteséget jelentenek a magyar tarsadalomnak. Az
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elmult évben a balesetveszélyes helyszinek megsziintetésére for-
ditott koltségek ezen 6sszeg 1%-at sem érték el. Az EU Iranyelv
jogszabalyi hatterének megteremtése mellett a balesetmegel&z6 inf-
rastrukturalis beavatkozasokhoz szikséges forrasok hozzarendelése is
elengedhetetlen.

Az aldbbiakban idézzik az iranyelv lényegi fejezeteit.

AZ EUROPAI PARLAMENT ES A TANACS
2008/96/EK IRANYELVE
(2008. november 19.)
a kozuti infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl
(...)
1. cikk
Targy és hataly
(1) Ez az irdnyelv a kozuti biztonsagi hatdsvizsgdlatokra, a kozuti
biztonsagi auditokra, a kdzuti halozat kodzlekedésbiztonsaganak
kezelésére és a kozti biztonsagi felllvizsgalatokra vonatkozo el-
jarasok tagallamok altali létrehozasat és végrehajtasat irja eld.
(2) Aziranyelv hatalya a transzeurdpai Uthalozat részét képezé, ter-
vezési stadiumban, épités alatt vagy hasznalatban levé utakra
terjed ki.
(3) Atagallamok ennek az irdnyelvnek a rendelkezéseit bevalt gyakor-
latként alkalmazhatjak a transzeurdpai Uthalozat részét nem képe-
26 azon nemzeti kozuti kozlekedési infrastruktura tekintetében is,
amely részben vagy egészben kdzosségi finanszirozassal épult.
(4) Aziranyelv hatalya nem terjed ki a 2004/54/EK irdnyelvben meg-
hatarozott kozuti alagutakra.

2. cikk
Fogalommeghatarozasok

Ezen irdnyelv alkalmazasaban a kovetkezé fogalommeghatarozaso-

kat kell alkalmazni:

1., transzeurdpai Uthaldzat”: az 1692/96/EK hatérozat |. mellékle-
tének 2. szakaszdban meghatarozott Gthalozat;

2. illetékes szerv”: barmely nemzeti, regionalis vagy helyi szinten
létrehozott 4llami vagy magénszervezet, amely illetékessége foly-
tan részt vesz ezen irdnyelv végrehajtasaban, beleértve azokat az
illetékes szervként kijelolt intézményeket is, amelyek mar ezen
iranyelv hatalybalépése el6tt léteztek, feltéve, hogy eleget tesz-
nek ezen iranyelv kdvetelményeinek;

3., kozuti biztonsagi hatasvizsgalat”: annak a stratégiai 6sszeha-
sonlitd elemzése, hogy az Uj Ut vagy a meglévé haldzat jelentds
mérték{ modositasa milyen hatdssal van az Gthalézat kozleke-
désbiztonsagara;

4. ,kozuti biztonsagi audit”: a kézuti infrastrukturalis projekt ter-
vezési jellemzGinek fuggetlen, részletes, modszeres és mUiszaki
biztonsagi ellen6rzése a tervezéstél az lizemeltetés korai szaka-
szaig;

5. ,magas baleseti koncentracioju Utszakaszok besoroldsa”: a koz-
Uti halézat azon szakaszainak azonositasara, elemzésére és be-
sorolasara vonatkozé maédszer, amelyek tdbb mint harom éve
hasznalatban vannak, és amelyeken a forgalomaramlas aranya-
ban mérve magas a halalos kimenetel(i forgalmi balesetek sza-
ma;

6. ,az Uthaldzat kozlekedésbiztonsagi besorolasa”: a meglévé ut-
halézat részei biztonsagi fejlesztési lehetGségek és a balesetek
koltségeinek megtakaritasai szerinti azonositasara, elemzésére és
besorolasara szolgald maédszer,

7. ,kozlekedésbiztonsagi ellenérzés”: a kdzlekedésbiztonsagi okok-
bol karbantartast igénylé jellemzék és hibak szokasos, rendszeres
id6kozonként torténd ellenérzése;

8. irdnymutatasok”: a tagallamok altal elfogadott intézkedések,
amelyek az ezen irdnyelvben meghatarozott kozlekedésbizton-
sagi eljdrasok alkalmazasat illetéen meghatarozzak a kdvetendd
lépéseket és a figyelembe veendd elemeket;
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9. infrastrukturalis projekt”: 0j kozuti infrastruktura épitésé-
re vagy a meglévé uthalézat jelentds médositasara irdnyuld
projekt, amely hatassal van a forgalomra.

3. cikk
Infrastrukturdlis projektek kbzuti biztonsagi hatasvizsgalata

(1) A tagaéllamok biztositjak, hogy valamennyi infrastrukturalis
projekthez k6zuti biztonsagi hatasvizsgalat készaljon.

(2) A kozuti biztonsagi hatasvizsgalatot a tervezési fazis elején,
az infrastrukturalis beruhazas jovahagyasa el6tt kell elvé-
gezni. Ezzel 6sszefliggésben a tagallamok térekednek az I.
mellékletben felsorolt kritériumok betartasara.

(3) A kozuti biztonsagi hatasvizsgalat kifejti, hogy milyen Gtbiz-
tonsagi megfontoldsok jarultak hozza a javasolt megoldas
kivalasztasahoz. Emellett jelentds informaciokkal szolgal a
kilonboz6 vizsgalt lehetéségek koltség-haszon elemzésé-
hez.

4. cikk
Infrastrukturalis projektek k6zuti biztonsagi auditja

(1) A tagallamok biztositjdk, hogy minden infrastrukturélis be-
ruhazasra vonatkozdan kézuti biztonsagi audit készuljon.

(2) A kozuti biztonsagi auditok elvégzésekor a tagallamok tore-

kednek a Il. mellékletben felsorolt kritériumok betartasara.
A tagallamok biztositjak, hogy megbizott szakérté auditor
vizsgdlja fell az infrastrukturdlis beruhazas tervezési jel-
lemzéit.
Az auditort a 9. cikk (4) bekezdésében foglalt rendelkezé-
seknek megfelel6en nevezik ki, és az auditor a 9. cikkben
el6irt megfeleld képesitéssel és képzéssel rendelkezik. Ha
az auditot szakért6i csoport végzi, a csoport legaldbb egy
tagja rendelkezik a 9. cikk (3) bekezdésében hivatkozott
képesitési bizonyitvannyal.

(3) A kozuti biztonsagi auditok a projekt tervezési folyamata-
nak szerves részét képezik az engedélyezési tervezés, a ki-
viteli tervezés szakaszaban, a megnyitas el&tti szakaszban
és az Uzemeltetés korai szakaszaban.

(4) A tagallamok biztositjdk, hogy az auditor az infrastruktu-
ralis beruhdzas minden egyes szakaszaban vizsgalati jelen-
tésben allapitsa meg a kdzlekedésbiztonsag szempontjabdl
kritikus tervezési elemeket. Ha az audit soran veszélyes jel-
lemz6t allapitanak meg, a tervet azonban nem modositjak
az adott szakasz végéig a Il. melléklet szerint, az illetékes
szervezet koteles erre magyarazatot adni a jelentés mellék-
letében.

(5) A tagallamok biztositjak, hogy a (4) bekezdésben hivatko-
zott jelentés kodzlekedésbiztonsagi szempontbdl megfeleld
ajanlasokat eredményezzen.

5. cikk
A mUikddé athdldzat kézlekedésbizton-
sagi besorolasa és kezelése

(1) A tagallamok biztosftjdk, hogy a magas baleseti koncent-
racioju Utszakaszok besorolasa és az Uthalézat kozlekedés-
biztonsagi besoroldsa felUlvizsgalatok alapjan térténjen,
amelyeket legalabb haromévente végeznek el. Ezzel &ssze-
flggésben a tagallamok torekednek a lll. mellékletben fel-
sorolt kritériumok betartasara.

(2) A tagallamok biztositjak, hogy azon Utszakaszokat, ame-
lyek a magas baleseti koncentracioju Utszakaszok besorola-
sanak és az Uthaldzat kozlekedésbiztonsagi besorolasanak
eredményei alapjan kiemeltebb helyen allnak, a lll. mellék-
let 3. pontjaban hivatkozott elemeken alapuld helyszini la-
togatasok soran szakértdi csoportok értékeljék. A szakért6i
csoport legalabb egy tagjanak meg kell felelnie a 9. cikk (4)
bekezdésének a) pontjdban foglalt kévetelményeknek.
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(3) A tagaéllamok biztositjadk, hogy a javité beavatkozas a (2) be-
kezdésben emlitett Utszakaszokra iranyuljon. A lll. melléklet
3. pontjanak e) alpontjdban emlitett intézkedések els6bbsé-
get élveznek, kulonods figyelemmel azokra, amelyek a leg-
magasabb haszon-koéltség aranyt mutatjak.

(4) A tagéllamok biztositjdk, hogy a beavatkozas el6tt allo, és
ezért az Uthasznaldk biztonsagat veszélyeztets kozuti infra-
struktura-szakaszokra megfelel§ jelzéseket helyezzen ki. E
jelzéseknek a nappal és éjszaka egyarant lathato, biztonsa-
gos tavolsagra felallitott jelzéseket is magukban kell foglal-
niuk, tovabba meg kell felelnitk a kdzuti jelzésekrol sz6l6
1968. évi bécsi egyezmény rendelkezéseinek.

(5) A tagallamok megfelel6 intézkedések utjan biztositjak, hogy
az Uthasznalok tajékoztatast kapjanak a magas baleseti kon-
centraciéju utszakaszokroél. Ha a tagallam Utjelz6 tabla hasz-
nalata mellett dont, annak meg kell felelnie a kozuti jelzé-
sekrél sz616 1968-as bécsi egyezmény rendelkezéseinek.

6. cikk
Kézuti biztonsagi felilvizsgalat

(1) A tagallamok biztositjak, hogy az Utbiztonsagi jellemzék
megallapitasa és a baleset-megel6zés érdekében a haszna-
latban |évé kozutakra vonatkozd kdzbiztonsagi felllvizsgala-
tokat elvégezzék.

(2) A kozlekedésbiztonsagi uti felllvizsgalatok kiterjednek a
kdzuthaldzat rendszeres id6kozokben elvégzett vizygalatara,
valamint az Utépitési munkaknak a forgalomaramilas bizton-
sagara gyakorolt lehetséges hatasanak felmérésére.

(3) A tagallamok biztositjak, hogy az illetékes szervezet rend-
szeres id6kozonként felllvizsgalatot végezzen. Az ilyen fe-
lUlvizsgalatot megfelel6 gyakorisaggal kell elvégezni annak
érdekében, hogy az adott kozuti infrastruktdra kielégité koz-
lekedésbiztonsagi szintje biztosithato legyen.

(4) A 8. cikk szerint elfogadott irdnymutatasok sérelme nélkdl a
tagallamok irdnymutatasokat fogadnak el az Utépitési mun-
kak ideiglenes kdzlekedésbiztonsagi intézkedéseire vonatko-
zban. Emellett megfelel§ ellendrzési rendszert vezetnek be
annak biztositasara, hogy azokat az irdnymutatasokat meg-
felel6en alkalmazzak.

7. cikk
Adatkezelés

(1) A tagallamok biztositjak, hogy az illetékes szervezet baleseti
jelentést készitsen az 1. cikk (2) bekezdésében meghataro-
zott Utszakaszon bekdvetkezett minden egyes halalos bal-
esetrél. A tagallamok torekednek arra, hogy a baleseti je-
lentés valamennyi, a IV. mellékletben felsorolt adatelemet
tartalmazza.

(2) A tagallamok kiszamitjdk a tertletikon el&forduld halalos
kimenetel(, illetve a sulyos sérlléssel jar6 baleset atlagos
szocidlis koltségét. A tagallamok tovabbi kulonbségeket is
tehetnek a koltségek kozott, amelyeket legaldbb 6tévente
frissitenek.

8. cikk
Az irdnymutatasok elfogadasa és kézlése
(1) Ha még nem léteznek iranymutatasok, a tagallamok bizto-
sitjak, hogy ...-ig" irdnymutatasokat fogadjanak el annak ér-
dekében, hogy tdmogassak az illetékes szervezeteket ezen
iranyelv alkalmazasaban.

* HL: Ezen irdnyelv hatalybalépését kéveté harom év.
* HL: Ezen irdnyelv hatalybalépését kéveté harom év.
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(2) A tagdllamok ezeket az irdnymutatasokat elfogadasukat
vagy modosftasukat koveté harom honapon beltl kozlik a
Bizottsaggal.

A Bizottsag az irdanymutatasokat nyilvanos honlapon el-
érhetévé teszi.

9. cikk
Az auditorok kinevezése és képzése

(1) Ha ilyen tantervek még nem léteznek, a tagallamok biz-
tositjak, hogy ...-ig" képzési tanterveket fogadjanak el a
kozuti biztonsagi auditorok széamara.

(2) A tagaéllamok biztositjak, hogy amennyiben a kozuti biz-
tonsagi auditorok ezen iranyelv keretében meghatarozott
feladatokat latnak el, képesftési bizonyitvanyt adé alap-
képzésen és rendszeres id6kdzonként tovabbképzé tan-
folyamokon vegyenek részt.

(3) A tagallamok biztositjak, hogy az kozuti biztonsagi au-
ditorok képesitési bizonyitvannyal rendelkezzenek. Az
irdnyelv hatalybalépése el6tt megszerzett bizonyitvanyo-
kat el kell ismerni.

(4) A tagallamok biztosftjak, hogy az auditorokat az aldbbi
kovetelményekkel 6sszhangban nevezzék ki:

a) megfeleld tapasztalat vagy képzettség az Uttervezés,
a kozuti biztonsag tervezése és a balesetek elemzése
terén;

b) a 8. cikk szerinti irdnymutatasok tagallamok altali el-
fogadasatél szamitott két évet kdvetben az kdzuti biz-
tonsagi felllvizsgalatokat kizardlag a (2) és (3) bekez-
désben foglalt kovetelményeknek megfelel§ auditorok
vagy ilyen auditorokat magukban foglalé szakért6i cso-
portok végezhetik;

) az auditor az audit id6pontjdban nem vehet részt az
érintett infrastrukturalis beruhazas tervezésében vagy
Uzemeltetésében.

10. cikk
A legjobb gyakorlatok cseréje
Az Eurdpai Unio terlletén talalhato, a transzeurdpai halozatba
nem tartozé utak biztonsaganak javitasa érdekében a Bizott-
sag koherens rendszert hoz Iétre a legjobb gyakorlatok tagalla-
mok kdzotti cseréje érdekében, amelybe beletartoznak tébbek
kozott a meglévé kozuti infrastruktura-kozlekedésbiztonsagi
projektek, valamint a bevalt kézuti biztonsagi technologiak.

11. cikk
A kbzlekedésbiztonsag-kezelési gya-
korlatok folyamatos javitasa

(1) A Bizottsag a megfelel§ meglévé nemzetkodzi férumokon
szerzett tapasztalatara épitve el8segiti és strukturalja a tu-
das és a bevalt gyakorlatok tagallamok kozotti cseréjét az
Eurdpai Unid kozuti infrastruktarajat érintd biztonsagke-
zelési gyakorlatok folyamatos javitasa érdekében.

(2) A Bizottsagot a 13. cikkben emlitett bizottsag segiti. Ha
konkrét intézkedések elfogadasara van szikség, azokat a
13. cikk (3) bekezdésében emlitett, ellenbrzéssel torténd
szabalyozasi bizottsagi eljarassal kell elfogadni.

(3) A miszaki biztonsagi vonatkozasokkal kapcsolatos kér-
désekben adott esetben konzultalni lehet a kozuti infra-
strukturak kozlekedésbiztonsaga és kezelése terén tevé-
kenyked& nem kormanyzati szervezetekkel.
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12. cikk
A mdlszaki fejlédéshez vald hozzéigazitas
Ezen irdnyelv mellékleteit a 13. cikk (3) bekezdésében emilitett, el-
lenGrzéssel torténd szabalyozasi bizottsagi eljarasnak megfeleléen hoz-
zaigazitjak a mUszaki fejlédéshez.

13. cikk
A bizottsag eljarasa

(1) A Bizottsdg munkajat egy bizottsag sedgiti.

(2) Az e bekezdésre torténd hivatkozaskor az 1999/468/EK hatarozat
5. és 7. cikkét kell alkalmazni, 8. cikkének rendelkezéseire is figye-
lemmel.

Az 1999/468/EK hatarozat 5. cikkének (6) bekezdésében megha-
tarozott hatéridé harom hénap.

(3) Az e bekezdésre torténd hivatkozaskor az 1999/468/EK hatarozat
5a. cikkének (1)H4) bekezdését, valamint 7. cikkét kell alkalmazni,
8. cikkének rendelkezéseire is figyelemmel.

14. cikk
Atilteteés
(1) Atagallamok ...-ig” hatélyba léptetik azokat a torvényi, rendeleti és
kozigazgatasi rendelkezéseket, amelyek szikségesek ahhoz, hogy
ennek az irdnyelvnek megfeleljenek. E rendelkezések szévegét ha-
ladéktalanul tovabbitjak a Bizottsaghoz.
(2) A tagallamok kozlik a Bizottsdggal nemzeti joguk azon fébb ren-
delkezéseinek szévegét, amelyeket az ezen irdnyelv dltal érintett
terlleten fogadnak el.

15. cikk
Hatalybalépés
Ez az irdnyelv az Eurdpai Unio Hivatalos Lapjaban vald kihirdetését ko-
vetd huszadik napon lép hatalyba.

16. cikk
Cimzettek
Ennek az irdnyelvnek a tagallamok a dmzettjei.
Kelt Strasbourgban, 2008. november 19-én
az Eurdpai Parlament részérdl a Tanéacs részérdl
az elnék az elnék

. MELLEKLET
Infrastrukturalis projektek kézuti biztonsagi hatasvizsgalata
1. Akozdti biztonsagi hatasvizsgalat elemei:

a) problémameghatarozas;

b) a jelenlegi helyzet és a ,,semmit nem teszink” forgatokonyy;

) kdzlekedésbiztonsagi célok;

d) a javasolt alternativak kozlekedésbiztonsagra gyakorolt hatésa-
nak elemzése,

e) az alternativak &sszehasonlitasa, beleértve a koltség-haszon
elemzést is;

f) a lehetséges megoldasok felsorolasa.

2. Figyelembe veendd elemek:

a) halalos aldozatok és balesetek szama, csokkentési célkitlizések a
»semmit nem tesziink” forgatdkonyvhoz képest;

b) Utkivalasztasi és utazasi modok;

0 a meglévd haldzatra kifejtett lehetséges hatas (pl. kijaratok, el-
agazasok, vasuti atjarok);

d) Uthasznalok, ideértve a védtelen kozlekeddket is (pl. gyalogo-
sok, kerékparosok és motorkerékparosok);

e) forgalom (pl. forgalom nagysag, a forgalmi kategéridk szerinti

* HL: Ezen irdnyelv hatalybalépését kovetd két év.
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besorolasa);

f) évszakhoz kapcsolodo és éghaijlati feltételek;

g) elegend6 szamu, a kozlekedés szempontjabdl biztonsagos pi-
hen&hely megléte;

h) szeizmikus tevékenységek.

Il. MELLEKLET
Infrastrukturalis projektek kézuti biztonsagi auditja

Kritériumok az engedélyezési tervezés szakaszaban:

a) foldrajzi hely (pl. féldcsuszamlas-, arviz- vagy lavinaveszély), év-
szakhoz kapcsolddd és éghajlati feltételek, valamint szeizmikus
tevékenységek;

b) a csomdpontok tipusai és a kdzottuk 1évé tavolsag;

0 asavok szama és tipusa;

d) az yj utra felengedhetd forgalom fajtai;

e) az ut funkcidja a halozaton belll;

f) azidgjarasi viszonyok;

g) atényleges sebességek;

h) keresztmetszetek (pl. az Utpalya szélessége, kerékparutak, gya-
logutak);

i) vizszintes és fliggdleges nyomvonal

j)  latasi viszonyok;

k) a csomdpontok kialakitasa;

) tomegkozlekedési eszkozok és infrastruktura;

m) kodzutak és vasutak szintbeli keresztezddései.

Kritériumok a kiviteli tervezés szakaszaban:

a) kialakitas;

b) kozuti jelzések és utburkolati jelek kovetkezetessége, egységes-
sége;

0 utak és Utkeresztez&dések megvilagitasa;

d) Ut menti berendezések;

€) Ut menti kdrnyezet a ndvényzetet is ideértve;

f) rogzitett akadalyok az it mentén;

g) a kozlekedés szempontjabdl biztonsagos pihenéhelyek kialaki-
tasa;

h) védtelen kdzlekeddk (pl. gyalogosok, kerékparosok, motoro-
sok);

i) akozuti visszatartd rendszerek felhasznalobarat atalakitésa (Ut-
elvalasztok és Utkozési akadalyok a veszélyeztetett Uithasznalok
veszélyeztetésének megel&zésére).

Kritériumok a megnyitas el6tti szakaszban:

a) az Uthasznaldk biztonsaga és a latasi viszonyok kilonbozé ké-
riimények kdzott, példaul sotétben és normalis id6jarasi viszo-
nyok kozétt;

b) kozuti jelzések és Gtburkolati jelek olvashatésaga;

C) az Utburkolatok allapota.

Kritériumok a miikddés korai szakaszaban: a kdzuti biztonsag ér-

tékelése a kdzlekeddk tényleges magatartasa alapjan.

Az auditok barmely szakaszban eredményezhetik az el6z6 szaka-

szokban készult auditok megallapitasainak Ujragondolasat.

IIl. MELLEKLET
A magas baleseti koncentracioju ttszakaszok besorola-
sa és az Uthalozat kbzlekedésbiztonsagi besoroldsa

A magas baleseti koncentraciéju Utszakaszok azonositasa
A magas baleseti koncentraciéju Utszakaszok azonosftasakor figye-
lembe veszik az el6z& években az egységnyi Uthosszra juté halalos
balesetek forgalomhoz viszonyitott aranyat, illetve a csomoépontok
esetében az ilyen balesetek csomdpontonkénti szamat.
A szakaszok meghatdrozasa:Az Uthaldzat kdzlekedéshiztonsagi
besorolasanak elemzése céljabdl a szakaszok meghatarozasa so-
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ran figyelembe veszik a baleseti koltségek lehetséges megtakari-

tasait. Az Utszakaszokat kategdridkba kell sorolni. Minden egyes

Utkategdria esetében elemzik az Utszakaszokat, és a kozlekedés-

biztonsaggal kapcsolatos szempontok — mint pl. balesetek szama,

forgalom mértéke és forgalom tipusa —alapjan sorrendbe rendezik
azokat.

Az théldzat kozlekedésbiztonsagi besorolasa minden egyes Utkate-

goria esetében azon Utszakaszok kertinek a sorrend élére, ahol az inf-

rastruktdra fejlesztése varhatoan nagy hatékonysagot eredményez.
3. Az értékeléséhez szlikséges elemek a szakért6i csoportok helyszini
latogatasakor:

a) az Utszakasz leirasa;

b) adott esetben hivatkozas az ugyanazon az Utszakaszrol szold
korabbi jelentésekre;

) az esetleges baleseti jelentések elemzése;

d) a balesetben elhunyt és stlyosan megsérilt személyek szama az
el6z6 harom évben;

e) kllonbdzé idéhatarokon belll potencidlisan végrehajthatd ja-
Vito intézkedések, amelyek figyelembe veszik példaul a kovet-
kezoket:

—a rogzitett Ut menti akadalyok eltavolitasa vagy védelme;

—sebességhatarok csdkkentése és azok helyi érvényesitésének
megerdsitése;

— latasi viszonyok javitasa a kulonboz6 idGjarasi és fényviszonyok
mellett;

—az Ut menti berendezések, példaul a kozuti visszatartd rendsze-
rek kozlekedésbiztonsagi allapotanak javitasa;

—a kozuti jelzések és Utburkolati jelek kovetkezetességének, latha-
tésaganak, olvashatdsaganak és elhelyezésének (pl. akusztikus
burkolatjelek alkalmazasa) javitasa;

— sziklaomlés, foldcsuszamlés és lavina elleni védelem;

—az Utburkolatok cstszasmentességének/egyenetlenségének ja-
Vitasa;

— a kozuti visszatarto rendszerek attervezése;

— az elvalasztdsav étrehozasa és javitasa;

— az el6zési sav elrendezésének médositasa;

—a csomopontok javitasa, ideértve a kdzit és a vasut keresztez6-
déseit is;

—a nyomvonal megvaltoztatasa;

—az Ut szélességének megvaltoztatasa, burkolt leallésav hozza-
adésa;

— kozlekedésiranyitasi és ellenérzési rendszer telepitése;

— a védtelen kdzlekeddkkel vald konfrontacio lehetéségének csok-
kentése;

—az Ut korszer(sitése a jelenlegi tervezési szabvanyok szerint;

— az Utburkolatok helyredllitdsa vagy cseréje;

—intelligens kdzlekedési jelz&tablak hasznalata;
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—az intelligens kozlekedési rendszerek és telematikai szolgaltata-
sok fejlesztése az interoperabilitds biztositasara, vészhelyzetek
esetére és jelzési célokra.

IV. MELLEKLET
A baleseti jelentésben szerepld baleseti informaciok

A baleseti jelentéseknek az alabbi elemeket kell tartalmazniuk:

a baleset lehet6 legpontosabb helyszine;

a baleset helyének képei és/ivagy abrai;

a baleset napja és idépontja;

informacio az Utrél, példaul a tertlet tipusa, az Ut tipusa, a csomé-

pont tipusa, ideértve a jelzéseket is, a sdvok szama, az Ut felllete,

id6jarasi és fényviszonyok, sebességkorlatozas, Ut menti akada-
lyok;

5. abaleset stlyossaga, ideértve a haldlesetek és sériiltek szamat, le-
het6leg a 13. cikk (3) bekezdésében emlitett, ellenérzéssel torténd
szabélyozasi bizottsagi eljarassal 6sszhangban megallapitott kozos
kritériumoknak megfelelen kifejezve;

6. az érintett személyek jellemzdi, mint pl. életkor, nem, nemzetiség,
alkoholszint, a biztonsagi eszkdzok hasznalata vagy annak elmu-
lasztésa;

7. az érintett jarmUvek adatai (tipus, kor, orszag, esetleges biztonsa-
gi berendezések, az alkalmazandd jogszabalyok éltal eléirt utolsd
rendszeres miszaki vizsga idépontja);

8. abaleset adatai, mint pl. a baleset tipusa, az Utkozés tipusa, a jar-
mU és a vezet§ mandverei;

9. lehet6ség szerint a baleset és a baleseti helyszinelés idépontja, illet-
ve a baleseti mentészolgalat megérkezése kozott eltelt id6.

HUWN =

INTRODUCTION OF THE EC DIRECTIVE ON INFRASTRUC-
TURE SAFETY MANAGEMENT IN HUNGARY

Directive 2008/96/EC of 19 November 2008 introduces a comprehen-
sive system of road infrastructure safety management. It addresses pro-
jects for the construction of new road infrastructure or substantial mo-
difications to the existing network which affects the traffic flow within
the trans-European road network.

The directive focuses on the following four procedures: 1. Road safety
impact assessment, 2. Road safety audit, 3. Ranking of high accident
concentration sections, 4. Safety inspections.

The paper addresses the questions related to the introduction of the
directive.
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