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DR. PALLOS IMRE' — PUCHARD ZOLTAN?

1. AZ ASZFALTOKRA VONATKOZO ELOIRASOK
KORSZERUSITESENEK FOBB OKAI

A melegaszfalt keverékekre vonatkozd Gtligyi mUszaki el6iras-
sorozat (mint az EN-szabvanyok nemzeti alkalmazasi dokumen-
tumai), valamint az ezen el6irasokhoz szervesen illeszkedd, az
Ut-palyaszerkezeti rétegekre vonatkozé kilén el6iras 2007. év
végére készlltek el, 2008. majus 15-én valtak hatalyossa.

Annak ellenére, hogy az Uj el6irasok hazai alkalmazasanak még nem

volt meg a hosszy tavon alapulé probéja, a Magyar Utiigyi Tarsasag

(MAUT) Aszfaltutak szakbizottsaga® 2009. elsé felében megkezdte

az el6irasok korszer(sitési munkait, a kovetkezé okok miatt:

— Az EN keretszabvanyok szabta kotelmek, a sajatos szabalyoza-
si elemek Ujszerliek, bizonyos értelemben szokatlanok voltak,
ezeket mintegy kotelezGen at kellett venni nemzeti melléklet-
ként. Ez a hazai gyakorlat szdmara okozhatott problémakat,
értelmezési nehézségeket. Ebb6I kdvetkez6en a visszajelzések
értékelésével folyamatosan foglalkozni kellett, illetve arra ele-
ve szamitani lehetett, hogy nem a szokasos, hanem most j6val
rovidebb id6n belul kell az el6irdsokat finomitani, korrigalni,
atdolgozni.

— Felulvizsgalandonak tartottuk, hogy tovabbra is feltétlendl

szUkséges-e az EN-szabvanyoknak valo tokéletes megfeleltetés,

vagy lehet-e egyes szabalyozasi elemek vonatkozasaban kissé

.rugalmasabb” felfogast nemzeti alkalmazasi dokumentumot

kialakitani. (Erre példa, hogy az AC termékcsalad esetére valo-

ban kotelez6-e az a mUszaki érzlletlink szerint szinte zavaré

B = 3,0 tdmeg% feltétel kdtelez elSirasa, vagy nem lehetne-

e a szemmegoszlasi hatarfeltételeket az el&irtnal tobb ponton

megkovetelni stb.)

Vérhaté volt, hogy az un. tdmogatoé szabvanyok (elsésorban a

vizsgalati szabvanyok) folyamatosan maédosulnak, amire figye-

lemmel kell lenni. Erre j6 példa az MSZ EN 12 697-12 szerinti
vizérzékenységi vizsgalat, amely esetében a vizsgalatokat ko-
rébban kétszer 25 Utéssel, ma mar kétszer 35 Utéssel készitett

Marshall-probatesttel és a kordbbitdl eltéré hémérsékleten kell

elvégezni. Felvetédik a kérdés, hogy mas vizsgalati peremfel-

tétellel ugyanugy teljesithetSk-e a termékel&irasok kovetelmé-
nyei?

— Mas orszagokban is velink egy id6ben folytak a nemzeti al-
kalmazasi dokumentumok kidolgozasi munkai, azaz 2007-ben
a kulfoldi eléirdsokba nem lehetett betekintéstink, igy azok
elemzésére még nem volt lehet&ségink. 2009.-ben azonban
mar ismertik a hasonlé foldrajzi szélességi fokon elhelyezkedd
orszagok — Ausztria, Németorszag, Franciaorszag és mellettik
a nem EU-tag Svdjc — Uj el&irasait, amely t6bb szempontbdl is
fontos szdmunkra.

Alapvet6 célkitlizéstink az volt, hogy a 2008. évi kiadasu el&ira-
sainkat ugy korrigaljuk, oly médon fejlessziik tovabb, hogy azok
minél pontosabb, egyértelm( szabalyzatokka valjanak.

* A cikk a Soproni Utiigyi Napokon elhangzott eléadés anyaga
1 Okl. vegyészmérndk, cimzetes egyetemi docens, BME Ut és Vasutépitési Tanszék
2 Okl. mérnok, igazgatd, Colas Hungaria Technoldgiai Igazgatdésag
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A fejlédést segité valtoztatasokat, kiegészitéseket is természetesen
szUkségesnek tartottunk. llyen valtoztatas példaul az, hogy a szab-
vanyok, mszaki el6irasok hivatkozasainal — eltérve az altalanosan
megszokott gyakorlattél — évszamot is tlntesstink fel. Ennek egyik
oka, hogy utligyi miiszaki eléirasaink kiadasai mostanaban gyakrab-
ban véltoznak. Ez akdr zavart is okozhat a kifrasokban vagy egy nagy
volumend, tobbéves projekt egyes munkafazisaiban. A fentiekben
mar emlitett vizsgalati szabvanyok, s6t termékszabvanyok (példaul az
Utépitési bitumenekre vonatkozoé szabvany) is valtoznak. Ugy véljik,
hogy valamely kdvetelmény el6irdsakor az aktudlis mUszaki szabaly-
zatokhoz vald pontos hozzarendelése nemhogy felesleges, hanem
segit6 szabalyozasi elem.

A (normal) Utépitési bitumenekkel, illetve a modifikalt bitumen-
nel (vagy modifikalészerrel) gyarthato aszfaltok kalon-kalon ter-
mékként vald specifikalasat ugyancsak szikségesnek tartottuk.
Ezzel segiteni kivantuk egyrészt a megrendel&i-tervez6i munkat,
fgy az egyes termékekhez az elvart teljesitmények egyértelmden
hozzarendelhet6k, illetve a modifikacié elvtelen hasznélata ily
maédon talan jobban elkertlheté.

A kovetkez6kben el6szor az aszfaltkeveréket érinté kisebb mo-
dosftasokat, majd az aszfaltrétegre vonatkozé el6irdsok valto-
zasait mutatjuk be, megjegyezve azt, hogy az utébbi eléirasban
talalhato a korabbiakhoz képest tobb valtoztatas. Az U] eléirasok
2010. elején jelennek meg.

2. AZ ASZFALTKEVEREKEKET ERINTO MODOSITASOK

2.1. AZ ASZFALTTIPUSOKAT ERINTO MODOSULASOK,
VALTOZASOK

Az el6z6 pontban mar emlitetteknek megfelel6en a modifikalt
bitumenes valtozatok megjelenésével az AC, az SMA és MA ter-
mékcsoportok esetében mdédosul az aszfalttipusok (aszfaltter-
mékek) kore. E termékcsoportok eseteire a valtozasokat az 7.a.
tdblézatban a 2008. évi el6iras szerinti termékek és az Uj eldiras
szerinti termékek egyUttes bemutatasaval adjuk meg. Lathato,
hogy az aszfalttipusok kére 4ltaldban bévul, csokkenés egyedl
az SMA termékcsoport esetében lathatd, mert ezt a nagy haszna-
lati érték( terméket csak modifikalt valtozatban és csak 8 és 11
mm névleges szemnagysaggal tartottuk muszakilag helyesnek, a
gazdasagossagot tekintve értelmesnek tervezni, gyartani.

A BBTM jel(, vékony rétegvastagsagban épithet6 kopdréteg ter-
mékcsaladja ugyancsak bévilt, annak ellenére, hogy korabban is
és most is ezeket az aszfalttipusokat csak modifikalt bitumennel
lehetett és lehet gyartani. A bévilés oka az, hogy a korabban
specifikalt félfolytonos szemmegoszlasu , A" tipus mellett az Uj
el6irasban — 6sszhangban a vonatkozd EN-szabvannyal — mar
szerepel a ,,B” jell kihagyasos szemmegoszlasu valtozat is. (1.b.
tdblazat) A kihagyasos valtozat segiti a hézagtartalom korabbiak-

3 A MAUT Aszfaltutak szakbizottségénak tagjai: Balogh Lajos, Bartha Géza, Fiilop Pal, Jencs Arpéd, Karoliny Mérton, Orbén Baldzs, dr. Pallés Imre, Puchard Zoltan, dr. Vinczéné Gérgényi Agnes
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ONTOTTASZFALT KOPORETEGEK
MA 11
MA 4 MA 8 MA 11 (F)
MA 11 (mF)
ZUZALEKVAZAS MASZTIXASZFALT KOPORETEGEK
SMA 8
SMA 4 SMA 8 (F) wa“’LA1111(r(3)
SMA 8 (mF)
ASZFALTBETON KOPORETEGEK
AC 11
AC4 ACS AC 11 (F) A‘EC%G('(:L)
AC 11 (mF)
ASZFALTBETON KOTORETEGEK
AC 22
AC 22 (F)
AC 11 :‘cﬁ ;6(;'\,'\]“’“2) AC 22 (mF)
AC 22 (NM)
AC 22 (mNM)
ASZFALTBETON ALAPRETEGEK
AC 22 AC 32
AC 16 AC 22 (F) AC 32 (F)
AC 22 (mF) AC 32 (mF)

Jelmagyarézat: UT 2-3.302:2010, UT 2-3.302:2008, MINDKET Gtligyi mszaki el6irasban szerepel

ASZFALTBETON NAGYON VEKONY RETEGEKHEZ

BBTM 8
BBTM 8 A (F)
BBTM 8 B (mF)

BBTM 11
BBTM 11 A (mF)
BBTM 11 B (mF)

BBTM 5
BBTM 5 A (mF)

nal tdgabb tartomanyban valé megvalaszthatésagat, ami kiha-
tassal van a gordulési zaj jobb elnyelésére, illetve a fellleti tulaj-
donsagok biztosabb tervezhet8ségére.

22. A KOVETELMI'ENYE!(HEZ RENDELT VIZSGALATI
MODSZEREK PONTOSITASA

Az egyes tervezési jellemz8khoz tartozd kovetelmények meg-
kovetelt értékei vonatkozdsdban a vizsgalati médszer szerinti
peremfeltételek a kordbbiaknal hatarozottabb hozzarendeléssel
kertltek be az Uj el6irasokba. Ez kilonosen fontos az olyan kéve-
telmények esetében, amelyekre az el6irds alternativ vizsgalati le-
hetéséget nyujt. A 2. tablazat ezt mutatja be az aszfaltbetonokra
vonatkozo el6irasunk esetére, amely el6irds a teljesitmény alapu

jellemz&khoz rendelt kdvetelmények eseteire pontositja a vizsga-
lati moédszerek peremfeltételeit.

2.3. A MEGFELELOSEGTANUSITAS KERDESEI

Az Uzemi gyartasellenérzést, a megfelelségértékelést- és tanu-
sitast a 2008. évi el@irasaink csak nagyon leegyszerUsitetten, az
MSZ EN 13 108-20 és az MSZ EN 13 108-21 szabvanyokra torté-
né rovid hivatkozasokkal kezelték.

|d6kozben a gyakorlatban megmutatkozott, hogy az egyébként

szamos erényt felvonultatd MSZ EN 13 108-21 Uzemi gyartasellen-

Orzés targyu szabvany néhany szabalyozasi eleme nem mindenben

egyértelm(i olvasaty. Ezért az Uj el6irdsaink iranymutaté megfo-

galmazasokkal probaljdk segiteni a 2+ rendszer(i megfeleléségta-
nUsftasra irdnyuld szabélyozasi elemek egységes alkalmazasat. Igy
példaul rendelkeznek arrél, hogy az MSZ EN 13 108-21 szabvany

(kotelezd) alkalmazasanal figyelembe kell venni az alabbiakat:

—a mikodés OCL megfeleléségi szintjét vagy a szabvany A3.2
fejezetének az ,el6irt értéktdl vald eltérés kdzépértékét egye-
di mérési modszere” vagy pedig az A3.3 fejezet szerinti ,négy
eredmény kozépérték moddszere” szerint kell meghatérozni.
Egy kever&telepen, azonos id6ben csak az egyik rendszer md-
kédhet,

21
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Aszfaltkeverék tipusa
AC 22 AC 22 . Ol
. \Y lat
Megnevezés AC 11 AC 16 AC22 | kots (F) | kotd (NM) s
koto* koté (mNM) koté AC 22 AC 22 k6to
kotd (mF) | (mNM)**
Vizérzékenység, 70 80 70 70 MSZ EN 12 697-12,
legalabb, ITSR, % 80%) 2x35 Utés, 15 °C
MSZ EN 12 697-33
Maradé alakvéltozas,P, 30 7,0 3,09 MSZ EN 12 697-22
legfeljebb, % NR ! 5,09 2,09 kiskerekd, ,,B" modszer
levegdn, 60 °C
MSZ EN 12 697-26
6) 6)
11000 11000 2PB-TR: 15 °C, 10 Hz
Merevség, S, 70007 meNaRdan- 7000” | MSZ EN 12 697-26
legalabb, MPa g,g) 4PB-PR: 20 °C, 8 Hz
o
NR
MSZ EN 12 697-26
8) 8
7000 7000 IT-CY: 20 °C, 124 ps
MSZ EN 12 697-24
Faradas'?, €, 115 NR, 115 2PB-TR: 10 °C, 25 Hz
legalabb, mikrostrain megadandd vagy
4PB-PR: 20 °C, 30 Hz

Megjegyzés:

4) Polimerrel modifikalt bitumen, illetve modifikalészer alkalmazasa esetén

5) 10/20 kemény bitumen alkalmazésa esetén
6) 2PB-TR vizsgalati modszer esetén
7) 4PB-TR vizsgalati mddszer esetén

—ha a kever6telep az egyedi mérési eredmények moédszerét al-
kalmazza, akkor a mozgé bazisu utolsé 32 mérési eredményt a
vizsgalt aszfaltfajtanak megfelel6en az A1. tablazatban szerep-
|6 megengedett eltérések szerint 6sszevontak kell kiértékelni. A
kiértékelésnél ,az eldirt értéktél vald eltérés k6zépértékét” nem
kell figyelembe venni,

—a szabvany 1-8. tablazataiban, a 2. oszlopban szereplé Fe-
lUlvizsgalat/Vizsgalat cimszd alatt felllvizsgélatként csak egy
Leqyszerd ellenérzést” (példaul vizualis felllvizsgalatot) kell
érteni, vizsgalatként pedig valddi mérés, vagy vizsgalatot kell
elvégezni.

3. A RETEGEKRE VONATKOZO ELOIRAS VALTOZASAI

Az aszfaltrétegekre vonatkozd szabdlyozéssal kapcsolatos né-

hany altalanosan is kiemelhetd szabalyozasi elem:

—az aszfaltrétegekre vonatkoz6 szabdlyozas tovabbra is nem-
zeti hataskdrben marad, azaz vonatkozd EN-szabvanyt ugyan
tovébbra sem készitenek, magatél értet6d6 azonban, hogy a
keverékekre és a rétegekre vonatkozo el6irasok egységet kell
képezzenek,

— modosultak (egyszerlsddtek) az igénybevételi kategoriak,

—részben modosultak a hézagtartalmak kdvetelményei,

— feltjitasok, erésitések eseteire a fogaddfelilet el6készitésére
vonatkoz6 rendelkezések pontosabbakka véltak, de a meglé-

8) IT-CY vizsgalati modszer esetén

9) A hdrom vizsgalati médszer eqyikével
10) A két vizsgalati modszer eqyikével

INR = Nincs kdvetelmény (No requirement)

v6 rétegek nyomvalyu-képzddési ellendllasanak kovetelményei
mint a méretezést érintd feltételek a megerdsitések méretezé-
sére vonatkozo (ugyancsak hamarosan kiadasra kertld) el6iras-
ba keriltek at,

—t6bb orszdg gyakorlatdhoz hasonléan hangsulyosabba valik a
rétegek kozotti tapadas vizsgalatanak el&irasa,

—az U] el6iras tovabbra is megtartotta a fellleti egyenletesség
meghatarozasanak alternativ mérési mddszereit, de az egyes
mérési mddszerekhez rendelt kdvetelmények pontosabbd val-
tak,

— a vastagsagra, a fellleti egyenletességre és a keresztesésre vo-
natkozd kovetelmények esetében az Uj el6irds kdvetkezetesen
megkllénbozteti az egyréteqgd, illetve tobbrétegl épités ese-
teit,

—Uj elem a gyorsforgalmi utak és I. rend(i féutak esetében a
csuszasellenallas mérése,

— a megfelel§ség igazolasanak modszerében nincs valtozas.

3.1. AZ IGENYBEVETELI KATEGORIAK EGYSZERUSITESE

Az j el6irds normal (N) és fokozott (F) igénybevételi kategoriaba
tartozd utat (Utszakaszt) kulonboztet meg. E kategéridk a forgal-
mi terhelési osztalytdl és a forgalom lefolyasi jellegétél fliggenek.
A kordbbi el6irasban szerepld, a klimatikus kortlményekre utald
tényezéket (,hlvos”, ,arnyékos”, ,j6 benapozasu” jelzék), va-
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lamint a foldrajzi viszonyokra utalé megkulonboztetéseket (,sik-
vagy dombvidéki) tehat elhagytuk. A 3. tabldzat mutatja be a
jarulékos igénybevételi kategoéridk meghatarozasat. A svajci SN
640 431 b szabvany ,kilonleges igénybevétel” alatt a forgalom
lefolyasi jellegének szinte teljesen azonos elemeit sorolja fel. Erde-
kes, hogy a rétegekre vonatkozd Uj német el6irds (ZTV Asphalt-StB
07, megjelent: Bonn, 2008. szeptember 19.) a korabbi N normal
és S kulonleges igénybevételi kategdridk mellett, most konnyd (L)
igénybevételi kategoriara is specifikal aszfaltkeverékeket.

3.2. TERVEZESI ELOIRASOK

A megrendel6, a tervezd, a lebonyolitd és a kivitelez6 szamara
egyarant fontos annak pontos ismerete, hogy a két igénybevételi
kategdriaba milyen aszfalttipusok tervezheték. Az aszfalttipusok
kore tehat bévult. Indokolt esetekben (példaul révidebb szakasz
épitése, ésszer(itlen termékvaltas elkertlése stb.) esetén kulon
megrendel6i hozzajarulassal N kategdéridba épithetdk F tipusu
aszfaltkeverékek is.

Az igénybevételi kategoria figyelembevételével a 4.a. és 4.b. tab-
lazatokban megadott aszfaltkeverék-tipusok tervezhet6k az ut-
palyaszerkezetbe, az aldbbiak szerint:

—az F igénybevételi kategoriaba tartozé utak, Utszakaszok kopo-
rétegeként csak F vagy mF jelli tipusu aszfaltok tervezhetck,
—az F igénybevételi kategoridba tartozd utak, Utszakaszok kété-
rétegeként, valamint aszfalt alap-rétegeként csak F, mF, NM és

mNM tipusu aszfaltbetonok tervezheték,

—az N igénybevételi kategoéridba tartozéd utakra, Utszakaszokra
az N-jelolés nélkili aszfalttipusok mellett, kilén megrendeli
hozzajarulas alapjan tervezhet8k/épithet6k a 4.a. és 4.b. tabla-
zat szerinti F jel( aszfaltbeton tipusok is.

—az N igénybevételi kategéridba tartozd utakra, Utszakaszokra
kalon megrendel6i hozzajarulas alapjan tervezheték BBTM 8 B
(mF) és BBTM 11 B (mF) keveréktipusok is,

—az N igénybevételi kategdridba tartoz¢ utakra, Utszakaszokra
kalon megrendel6i hozzajarulas alapjan tervezheték SMA 8
(mF) és SMA11 (mF) keveréktipusok is,

— K és R forgalmi terhelési osztalyokban épitendé kopoérétegek-
ben modifikalt bitument vagy modifikaloszert kell hasznalni. K
és R forgalmi terhelési osztalyokban épitend6 koté- és alap-
rétegek esetén a modifikalt bitumen vagy modifikaloszer hasz-
nélata javasolt.

A forgalomlefolyas jellege

3.3. A RETEGEK HEZAGTARTALMA

A 2008. évben kiadott el6iras kétoldaltan korlatozta a réteg hé-
zagtartamat, amennyiben annak értéke a réteg aszfaltkeverékére
eléirt legkisebb (V) érték, illetve a tervezett hézagtartalom 3
tf%-kal megnovelt értéke kozott lehetett. Az Uj el6iras az also
hatarértéket eltorolte, azaz a réteg hézagtartalma akkor megfe-
lel6, ha legfeljebb V, +3 tf% felsd értékhataru. (Megjegyzés:

ervezett

V reren @ tiPUSViZSQalat validalt értéke.)

E jellemz6t tekintve a kilfoldi eléirasokbol néhany példat muta-
tunk be;

a) NF P 98-150-1, Franciaorszag:

— GB alapréteg a 2. forgalmi osztalyban: <11 tf%
— GB alapréteg a 2. forgalmi osztalyban: <9 tf%
— GB alapréteg a 2. forgalmi osztalyban: = 8 tf%
— BBSG kot6- és koporéteg: 4-8 tf%
b) ZTV Asphalt-StB 07, Németorszag:

—AC 16 kopd S és AC 11 kopbd S: <6,5t%
-SMA 11 SésSMA 8 S: =50tf%

— Aszfaltbeton kots- és alaprétegek:  csak a tdmorségi fok ko-
vetelménye van el6irva

¢) RVS 08.16.01, Ausztria:

-V +11f%, ahol V__ a keveréktipusra el&irt legnagyobb meg-

engedett hézagtartalom.

A szabalyozasi modok lathatdan eltéréek, kulondsebb kifejtés
nélkdl megemlitjuk, hogy mind a hazai, mind a kulféldi gyakorlat
(taldn Franciaorszag kivételével) a kisebb burkolati hézagtartal-
mak irdnyaba mozdult el.

3.4. A RETEGEK TAPADASI KOVETELMENYEI

Mar a 2008. évi szabalyozasban is kdvetelménnyé valt a <30 mm
tervezési vastagsagu koporétegek eseteire a feltépévizsgalattal
10 °C-on meghatérozott tapaddszilardsag legaldbb 0,5 N/mm?
értéke.

Ez a szabdlyozasi elem megmaradt, s6t a rétegtapadas fontossa-
gara mutat rd az az Uj rendelkezés, hogy a gyorsforgalmi utak,
I. rendU f6utak épitésénél, feldjitasanal (egyelére még csak adat-
gy(jtési céllal) nyirévizsgalattal meg kell hatarozni:

—a 30 mm-nél nagyobb tervezési vastagsagu koporéteg és az

alatta fekvé réteg, valamint

Forgalmi terhelési osztaly (az UT 2-1.202 szerint)

Korforgalmu csomdpont

A | B | C D | E | K | R
Szabad forgalmi aramlasu ut, Utszakasz Normal, N Fokozott, F
Csatornazottan kozleked6 forgalommal jart ut
Kapaszkoddsav
Szintbeli csomoépont jarm(iosztalyozoja

Normal, N Fokozott, F

Beltertleti fout

Autdbusz- és trolibuszsav
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Igénybevételi kategoria

Normal, N

Fokozott, F

ASZFALTBETON (UT 2-3.301-1)

AC 8 kopo

AC 11 kopo

AC 11 koté:
az A és B forgalmi terhelési osztalyokba tartozo utak, kis forgal-
mu helyi kbzutak koporétegeként is tervezhet6.

AC 16 alap:
A és B forgalmi terhelési osztalyokba
tartozé utak, kis forgalmu helyi kozutak
kopdrétegeként is tervezhet6.

AC 4 kopé:
csak kerékpar- és gyalogutra tervezhetd

AC 11 kopé (F),
16 kopo (F):
megrendel6i kuldn hozzajarulassal tervezhetd

AC 11 kopé (F), AC 11 kop6 (mF)
AC 16 kopo (F), AC 16 kop6 (mF)

ASZFALTBETON NAGYON VEKONY RETEGEKHEZ (UT 2-3.301-2)

Zajcsokkentd hatasu koporéteg. Utfeldjitdsoknal kizarélag megfelel® teherbirdsu és
profilhelyes rétegekre épithets. Megfeleld téli Gzemeltetésérdl gondoskodni kell

BBTM 8 B (mF),
BBTM 11 B (mF):
megrendel&i kilon hozzajaruldssal tervezhetd

BBTM 5 A (mF)

BBTM 8 A (mF), BBTM 8 B (mF)

BBTM 11 A (mF), BBTM 11 B (mF)

ZUZALEKVAZAS MASZTIXASZFALT (UT 2-3.301-5)

SMA 8 (mF)
SMA 8 (mF), SMA 8 (mF)
SMA 11 (mF):
megrendel&i kilén hozzéjarulassal tervezhet SMA 11 (mF)

ONTOTTASZFALT (UT 2-3.301-6)

MA 4:
csak kerékpar- és gyalogutra tervezhetd

MA 8, MA 11:
Az ontottaszfaltok fellletére (szikség szerinti érdesitésként)
5-12 kg/m2 KZ 2/4 vagy KZ 4/8 zuzalékot kell kiszérni, behen-
gerelni.

MA 11 (F), MA 11 (mF):
K és R forgalmi terhelési osztalyok
esetén nem tervezhet6,
D és E forgalmi terhelési osztalyokba tartozé utak kopoérétege-
ként épitve érdesitésként 12—18 kg/m?, bitumennel impregnalt
KZ 8/11 zuzalékot kell kiszérni, behengerelni.

— a feltlrél masodik és harmadik réteg
kozotti tapadast jellemzé nyirderdt.

Az osztrak el6iras szerint 6sszefliggé, nagyobb mart fellletet nagy-
nyomasu vizzel kell a porszennyezéstdl megtisztitani. A német el6-
iras kulon pontban foglalkozik a rétegtapadassal, kiemelve, hogy
~minden aszfaltréteg kozott kifogastalan tapadast kell elérni.” Ez
az el6irds az SV, 1., II. és lIl. forgalmi terhelési osztalyokban ragasz-
tashoz csak polimermodifikalt bitumenemulzié kipermetezését
engedi meg, a ,friss”, a ,mart”, vagy a ,lesovanyodott-szemcse-
hidnyos” fellletekre eltéré fajlagos mennyiségekkel.

Ausztridban, a hazai el6irassal megegyezéen feltépdvizsgalatot
irnak el a tapadas megfelel6ségének ellendrzésére, ha a réteg-
vastagsag 30 mm alatti. Az ennél vastagabb rétegek kozotti tapa-

das megfeleldségének ellendrzésére 20 °C hémérsékleten végre-
hajtott nyirévizsgalatokat végeznek, kdvetelmény a legaldbb 0,5
N/mm? értékd nyirészilardsag.

Németorszagban egyébként a kopo- és a kotéréteg kozott legalabb
15 kN, a kots- és az alapréteg kdzott pedig legaldbb 12 kN az el6irt
nyfréeré (tehat nem nyirdszilardsag) a kévetelmény. Ebbdl is érzékel-
hetd, hogy ezek az orszagok igen fontosnak tartjak a rétegek kozotti
Osszekotottség biztositasat. Sajnos tapasztalhatd, hogy a hazankban
a feltjitdsoknal immar sok éve (altalanos érvény(i szabélyozas nélkl,
EME-engedélyek alapjan) hasznalatosak a legkiilénfélébb aszfalthalok
és aszfaltracsok. Az Un. ,er6sitd” alkalmazasi célu termékek egy jo
része a vizsgalatok szerint csak gyenge tapadast biztosit. Nemcsak a
feltilet megtisztitasa, hanem a mart réteg fellleti kialakitasa (,,baraz-
daltsaga”) is fontos a megfeleld tapadas biztositdsdhoz. A hazank-
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Ut-palyaszerkezeti Igénybevételi kategéria
réteg Normal, N Fokozott, F
AC 11 kot AC 22 k616 (F), AC 22 k6t6 (mF),
AC 22 k6t6 AC 16 k&t (mNM),
AC 16 alap AC 22 k6té (NM), AC 22 k6té (mNM):
KOTORETEG AC 22 alap E, K és R forgalmi terhelési osztalyd utak esetén
AC 32 alap kotérétegként és alaprétegként egyarant tervezhetd.
AC 22 ko6t6 (F), AC 16 kopo (F): AC 16 kopo (F), AC 16 kop6 (mF):
megrendel6i kilon hozzajarulassal Uj palyaszerkezet épitésekor nem, csak burkolatfel-
tervezhet&/épithetd Ujitas esetén tervezhetd.
AC 22 alap (F), AC 22 alap (mF)
L AC 32 alap (F), AC 32 alap (mF)
AC 11 kotd AC 22 ko6 (F), AC 22 k6t6 (mF)
AC 16 alap
AC 22 alap
AC 32 alap
ASZFALT
ALAPRETEG AC 22 k6t6 (NM), AC 22 k6t6 (mNM):
Ha az aszfaltkeveréket polimerrel modifikalt bitu-
mennel gyartjak, agy félig merev és hajlékony tipusu
AC 22 alap (F), AC 22 alap (mF), Utpa'yasze”feiett a'ap;ette:,geke”t
AC 32 alap (F), AC 22 két6 (F): egyarant tervezneto. - -
mearendeléi ki I"‘n horrdiarula .I Ha 10/20 fokozatu kemény Utépitési bitumennel
egre t el hutci/, cli[zhzagg ulassa gyartjak, akkor csak hajlékony palyaszerkezetbe
ervezhet&/épithet6 tervezhets,
AC 8 kopo
AC 11 kopo
PP AC 11 k6to
KIEGYENLITORETEG Nem épithetd
AC 11 kop6 (F):
megrendel6i kulon hozzajarulassal
tervezhet&/épithetd

ban altaldban hasznalt marasi technoldgia mélyen barazdalt felletet
hagy, amelyre ha ztizalékban dus hengereltaszfalt-fajta épdl, az nem
képes beagyazddni, a két réteg nem tud elegendden nagy kontaktfe-
Glettel Gsszeragadni. Ezt az 1. abran prébaljuk érzékeltetni.

A hatékony rétegtapadas biztositdsahoz tovabbi lépéseket kell
tenni, ezt az Uj el6iras is még csak kis mértékben segiti el6.

3.5. A KOPORETEG FELULETI EGYENLETESSEGE

Az Uj el6iras tovabbra is megtartotta a felilleti egyenletesseg
meghatdrozasanak alternativ (UT-02, illetve IRI) mérési mdéd-

szereit. Hosszabb tavot tekintve majd egyedul az IRl mérését
kell megtartani, mert a nemzetkozi gyakorlatban ez a médszer
az elfogadott. Az egyes mérési mddszerekhez rendelt kovetel-
mények azonban pontosabba valtak. A fellleti egyenletesség
szempontjabdl az el6irds gyorsforgalmi utakat, I. és Il. rendd
kiltertleti féutakat, beltertleti f6utakat és mellékutakat kilon-
béztet meg. Uj elem, hogy a kévetelmények tekintetében az
el6irds megkulonbdzteti az egy réteg, illetve a két vagy tobb ré-
teg épitésének eseteit. Az IRl egyenletességi index mérési mod-
szerre az 5. tablazatok mutatjadk be az egy-, illetve két- vagy
tébbrétegli épités eseteire vonatkozo eltérd kovetelményeket.
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Itt emlitjuk meg, hogy Uj elemként a vastagsagi kovetelmény,
illetve a keresztesésviszonyok tekintetében is az egy-, illetve a
két- vagy tobbrétegli épités eseteire vonatkozoé kovetelményeket
szabalyoz az Uj el6iras.

3.6. A CSUSZASELLENALLAS MERESE

A 2. dbra az Utburkolatok fellleti (makro- és mikro) érdességé-
nek fogalmait a jellemzéstkre szolgald skalaval, illetve képi meg-
jelenitésekkel mutatja be. E jellemz6k méréséhez altalaban a ho-
mokmeélységmérést, illetve az SRT (ingas) méréseket hasznaljak.
A feluleti érdességnek csak kozvetett hatasa lehet a csuszasellen-
allasra, ezt az egyre fontosabbd valé forgalombiztonsagi jellem-
26t — az SFC-értéket —kuldnféle csuszasellenallas mérésekkel kell
meghatdrozni.

A koporéteg csuszasellenallasdnak meghatérozasa hazankban
kétféle modszerrel, nevezetesen az UT 2-2.114:1999 szerint
SCRIM mérékocsival, vagy az UT 2-2.127:2008 szerint ASFT-be-
rendezéssel torténik. A mérést a koporéteg feltletén forgalmi
savonként, a jobb burkolatszéltél szamitott 0,8-1,2 m tavolsag-
ban, a forgalommal azonos iranyban haladva, 90 km/h és 60
km/h sebességgel kell végrehajtani.

3.6.1. AZ ASFT MERESI MODSZER ELVE

Az utanfutd tengelyével egyltt kényszerforgast végzé méro-
kerék atméréje kisebb, mint az utanfutoé kereke, aminek ko-
vetkezménye, hogy a mérékerék allanddan , csuszik az ut felu-
letén”, azaz 12%-os slippel forog. A burkolat és a mérékerék
kozott allandd, 1-2 mm vastagsagu vizréteg helyezkedik el, a

mérési sebesség 30-90 km/h. A folyamatosan, méterenként
képz6dé eredményeket szamitdgép rogziti és dolgozza fel.
Output: ASFT-érték. Az eszkdzt mérési lzemmodban mutatja
be 3. dbra.

3.6.2. A SCRIM MERESI MODSZER ELVE

A méréskor a gépjarmU tengelyével 20°-o0s szoget bezaro, al-
landé slippel szabadon forgd mérdkerék és a burkolat kozott
allanddan 0,6 mm a vizréteg vastagsadga, a mérési sebesség
50+2 km/h. Az eredményeket szamitdégép rogziti és dolgozza
fel. Output: SFC-érték.

3.6.3. ATSZAMITAS

A kétféle mérési mddszer kozott tapasztalati Gton nyert atsza-
mitasi 6sszefliggés:

y=0,65x2-0,35x + 0,42,
ahol x a mért ASFT-érték, és y az atszamolt SFC-érték.

A kétféle mérési modszerrel hazankban az utébbi 6t évben az
allami kezelésti uthaldzat mintegy tizezer kilométernyi hosszu-
sagl szakaszan végeztek csUszasellenallas-méréseket, ebbdl
mintegy 6,5 km volt gyorsforgalmi Ut, I. és II. rendd f6Ut. E cikk-
nek természetesen nem célja e mérési eredmények bemutatasa,
elemzése (azok minden elemében nem is feltétlentl nyilvano-
sak), azt azonban megjegyezzilk, hogy a nagy sebességekkel
jart Utszakaszokon is eléfordulnak a nemzetkdzi mérce alapjan
gyenge csuszas-ellendllasu szakaszok. Anglia, Franciaorszag,
Belgium, Hollandia Svajc, Németorszag a csuszasellenallasra ma
mar kovetelményeket ad meg. (A teljesség igénye nélkul itt csak
az Anglidban és Németorszagban el6irt kovetelményeket mu-
tatjuk be a 6.a) és 6.b) tablazatokban.)

A most hatalyba 1épé UT 2-3.302 szerint a gyorsforgalmi Gtha-
|6zaton, valamint Uj épités |. rendl f6utakon adatgyijtési céllal
kell meghatarozni az Gjonnan épitett kopdrétegek csuszasellen-
allasat a forgalomba helyezést kovetd 3 honap és egy év mulva.
Hazankban tehat egyel6re még nincs kévetelmény el6irva.

4. ZARO MEGJEGYZESEK

A 2008. év elején megjelent aszfaltos el6irasaink az EN-szabva-
nyok szerinti koncepcio6 alapjan szulettek. Ezekhez rendelten ké-
szUlt el az aszfaltrétegekre vonatkozo eléirasunk is, de a rétegek-
re kulon nincs kotelez6 eurdpai direktiva, az kizardlag nemzeti
hataskérben marad. A 2007. évi bizottsdgi munka sordn még
nem ismerhettlk a nemzeti mellékletként készulé kalfoldi els-
frasokat.

Nyilvanvalo volt, hogy a 2008-ban kiadott el6irdsokat a megszo-
kottnal korabban kell feltlvizsgalni, ez munka 2009. év végére le
is zarult, a korrigalt el6irdsok — immar elektronikus formaban is

IRI-index, mm/m, 100 méteres kiértékelési szakasz

Utkategoria PSR ; " - e i .
egy réteg épitése esetén két vagy tobb réteg épitése esetén
Gyorsforgalmi utak <14 <12
I. és II. rend( kultertleti féutak <17 <15
BelterUleti féutak, mellékutak <32 <30
(kivéve kerékpar- és gyalogutak) - -
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— 2010 els6é hénapjaiban kiadasra kerilnek.

A korrekciés munka soran a szakbizottsag célkitlizése az volt,
hogy el6irasainkat minél pontosabba tegye, de emellett — elsé-
sorban az aszfaltrétegekre vonatkozé el6irasba — tobb U] szaba-
lyozasi elem is bekerult.

Az aszfaltokra vonatkozo el6irdsokat tekintve most tehat ismét
lezarult egy szakasz, de el6irasaink tovabbra sem hagyhatok
hosszasan statikus allapotban, a szakbizottsdgnak folyamatosan
gyUjteni és értékelni kell a visszajelzéseket.

SUMMARY

CHANGES IN ASPHALT PRODUCT SPECIFICATIONS IN
HUNGARY

The series of technical specifications regarding hot asphalt mixes,
being simultaneously the national application documents of the
respective EN standards entered into force on 15 May 2008. For
various reasons, the Special Committee of the Hungarian Road So-
ciety “Asphalt Roads” has already commenced the updating of the
specifications, which is expected to be effective from early 2010.
The updated parts referring to asphalt mixes include more specific
determination of some investigation methods and the issues of
quality certification (plant production control etc.). The changes
of the stipulations regarding asphalt layers include simplification
of traffic load categories, some designing aspects, void content
of asphalt layers, adhesion requirements, surface evenness of the
wearing course and measurement of skid resistance. This updated
edition means that a “development chapter” is now completed,
but the specifications cannot be left in static condition and feed-
back shall continuously be collected and evaluated.

- o Meérési
Kategoria A helyszin tipusa SFC sebesség, km/h

Nehéz helyszin, pl.:
(1) korforgalmak
(I) 150 méternél kisebb sugaru ivek sebességkorlatozas ala nem tartozéd

A aton 0,55 50
(1) 5%-0s (1:20) vagy ennél nagyobb meredekség(i vagy 100 méternél
hosszabb lejték
(IV) kozlekedési jelzések megkozelitése sebességkorlatozas ald nem
tartozé utakon
Altalanos, pl.:
(1) orszagutak vagy egyéb nagysebességli utak 0,50 50

B (azaz 95 km/éranal nagyobb sebességl utak) 0,45 80
(I) torzs- és féutak és egyéb utak napi 2000 jarmiinél nagyobb

> 0,50 50

forgalommal, lakott tertleten
Egyéb, pl.:

C egyenes utak enyhe lejtvel és kis sugaru ivekkel. Sikvidéki utak 0,40 50
(csomoépontok nélkil, nincs vegyes forgalom )
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Mind&sités Mérési sebesség, km/h Az SFC kozépértéke 100 méteren
80 0,53
Szukséges érték 60 0,60
40 0,67
80 0,39
Figyelmeztet6 érték 60 0,46
40 0,53
80 0,32
Kuszobeérték 60 0,39
40 0,46






