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Egy-egy nyaralas alkalmaval szinte meg sem lepddiink, ha kilfoldon olyan forgalomtech-
nikai megoldéassal szembesuliink, amellyel itthon talan soha. Erdemes azonban ezeket
megismerni, hiszen példaul tobbsavos, jelz6lampas kdrforgalommal mar hazankban is ta-
lalkozhatunk, Gydrben, a varos (thalézatanak két legterheltebb pontjan.

Bar e csomoépontok hasznalatahoz semmi-

lyen Uj vagy kiilonleges szabaly ismeretére

nincs sziikség, a varatlan helyzetek elkeri-

lése érdekében fontos megismerni azokat

a mikodési jellemzéket, amelyekkel csak

ez a csomaéponttipus rendelkezik, és mind

a szokvanyos keresztezddéses tipusu jel-

z6lampas szabalyozastdl, mind a (t6bbsa-

vos) kérforgalomban szerzett tapasztala-

toktol eltérnek.

lithon Ggy jelent meg e viszonylag kompli-

kalt rendszer, hogy a jarm(vezetéknek

szinte semmilyen gyakorlatuk nincs a tébb- R
savos kérforgalom hasznélataban. A kevés e .
hazai tébbsavos kérforgalmak — a 47-es (it - - o
algy6i csomopontja kivételével — mind fo-

nddasos tipustak, koncentrikus (a korpa-

lyaval parhuzamos) savvezetéssel. Na-

gyobb forgalom esetén ezeknél zavaros al-

lapot alakul ki, amelyben a jarmivezetét —
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A korforgalom t
Magyarorszagon korabban mar mikodtek jelzd-
lampas szabdlyozésy korforgalmak, peldaul a bu-
dapesti Kélvin téren, Nagyvarad téren, Marx te-
ren (a jelenlegi Nyugati téren) és a Florian téren.
Megsziintetésilkre, azaz atépitésikre kereszte-
z6désekké — bar nem volt szikségszerl (Europa
szamos orszagaban tovabbra is megmaradtak) —
s kozel ugyanabban az idében kertilt sor, amikor &
' nem jelz6lampas karforgalmak felszamolasara.
Egyrészt a korszertitlen (relés) csomdponti forga-
lomiranyito jelzéberendezeéseket a lenyegesen
rugalmasabb forgalomiranyitasra alkalmas félve-
zetds rendszerek véltottak fel, ami a jelz6lampés
forgalomiranyitasra és a keresziezdéses cso-
mdponttipusra irdnyitotta a figyelmet. Masrészt
egyre tobb kérforgalomban jelentkeztek forga-
lomlebonyolodasi zavarok, amelyek gyakran a
csomaopontok ,0nzarodasa” miatt, azok idénkeénti
teljes bénuldsahoz vezettek. Ennek oka elsdle-
gesen a karforgalom akkori els6bbségszabalyo-
zasaban rejlett, ugyanis az egységes nemzetkozi
szabaly, a jobbkez-szabaly védelme érdekében a
kérforgalommal sem tettek kivételt, igy a belépd
forgalom kapott elsdbbséget.

Elisz6r 1966-ban, Angliaban sikeriilt elfogadtatni
a korpalya elsobbsegeét. A hetvenes evekben ezt
a szabalyozast Bretagne tobb varoséaban is at-
vették, majd 1983-ban egesz Franciaorszagban,
egységesen bevezettek. Ezzel megkezd6détt a
karforgalom Iatvanyos elterjedése Eurdpaban.

A megUijult korforgalom a legbiztonsagosabb cso-
mopontok egyikéveé valt, jelentds ateresztoképes-
séggel és igen kedvez forgalomlebonyolddasi
szinvonallal. Magyarorszagot 1990-ben érte el ez
a hullam, ekkor éplilt meg Tompan az elsd (j ti-
pusu kérforgalom. Az ilyen csomépontok szama
2005-ben mar tillépte a haromszazat. E meguju-
lasi folyamat valdjaban csak az egy forgalmi sa-
vos, lgynevezett kis korforgalmak (kilsd atmeérd-
jilk 40-45 méter) problemajara hozott megoldast.
k,‘k nagyméretl, 1obbnyire fonédasos tipusu, kon-

rténeti attekintése

-

centrikus forgalmisav-vezetes, tobbsavos kor-
forgalmak viszont a folyamatos forgalomndveke-
dés miatt a legveszélyesebb csomdponttipussa
valtak. A karpalyan szikségessé valo savvaltas
miatt bekovetkezd balesetek egy részét jelzdlam-
pés iranyitassal meg lehetett volna elézni. EI6-
szor 1976-ban, Angliaban kisérelték meg jelzd-
lampéval biztonsagosabba és jobb ateresztdkeé-
pességlve tenni a nagymeéretl korforgalmakat,
azonban az iranyitas kialakulatlansaga miatt azo-
kat néhany hetes miikodes utan eltavolitotiak. A
korpalyan belli forgalmi savvaltasok elkeriilese
és az athaladasi id6 csokkentése eérdekében
Edinburgh-ban, 1978-ban alkalmaziak eldszor
spiralis savvezetést. A baleseti statisztikak a be-
vezetés utan kedvezden alakultak, de igazan jo
eredmenyt oft értek el, ahol a spiralis savvezetést
a jelz6lampaval egyutt alkalmaztak, erre eldszor
1991-ben, szintén Edinburgh-ban kerillt sor.

A Német Kdzlekedési Minisziérium 2000-ben Ki-
adott, a tobbsavos korforgalmakat vizsgald kuta-
tasi jelentésében, a jelz6lampas iranyitas techni-
kéja terén szerzett tapasztalatok eredmenyekent
arrél szamolt be, hogy ,a jelzélampas szabalyo-
zast nagyméretl korforgalmak atereszitkepes-
sége elérheti vagy akar felil is mdlhatja a killon-
szintli csomopontoket”. lly modon Jétrejoit” tehat
a legnagyobb atereszttképességl szintbeni cso-
moponttipus.

A tobbsévos korforgalmak megujulasat a geo-
metriai kialakitas teszi teljesse, ugy, hogy olyan
format kap a csomépont, amely a legjobban szol-
gélja a szabalyozastechnikai és forgalomaramia-
si igényeket, példaul valtozo savszammal a kér-
palyan, vagy nem szabalyos kor alaki kozepszi-
gettel. E meguijult, tobbsavos, jelzlampas szaba-
lyozasl csomoponttipus elterjedése Eurdpaban
is csak most vette kezdetét. Az utélag Jampazott”
korforgalmak szama ezzel szemben mar igen
nagy, Eurdpa szinte valamennyi nagyvarosaban

szép szamban falalkozhatunk velik.
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az 4ltalanos savvaltasi (jobbkéz-) szaba-
Iyon kivill — semmi nem segiti, iranyitja. Az
a kisérleti megoldéas, amely lgy probal
,rendet teremteni” a kdrpalyan, hogy a két-
savos belépések (és korpalya) mellett csak
egysavos kilépéseket biztosit, latvanyosan
megbukott. A jarmiivezetdk zomét — a szél-
s6 savon kialakulo torlédas ellenére — el-
riasztjak a kilépésnél varhaté komplikaciok,
savvaltasi, fonodasi nehézségek a belsd
sav hasznalatatol.
Jelz6lampas szabalyozas esetén, amikor
tomoér jarmlosziopok haladnak be a kor-
pélyara, nincs lehetdség a savvaltasra, igy
nyilvanvaléan Ugy kell vezetni a forgalmi
savokat, hogy a kdrpalyan erre ne is legyen
szlikség. Az ezt megvalosito spiralis kiala-
kitasnél a belépd jarmiveket a belsd forgal-
mi savra vezetik, ahonnan minden egyes
torkolat el6tt, savvaltas nélkdl kijjebb keril-
nek egy-egy savval. Ez a savvezetési meg-
oldas nemcsak forgalombiztonsagi szem-
pontbél elényds, hanem a legnagyobb at-
eresztGképesség is igy érhetd el — feltéve,
hogy az autésok szabalyosan kozlekednek.
A jelzélampéas szabalyozasl kérforgalom
vezetéstechnikailag tdbbet igényel a jarm{-
vezetoktdl, am ennek eredményeit a gyé-
riek hamar és megelégedéssel észlelhet-
ték. A korabbi, keresztezddéses tipusu
csomopont hosszl varakozasi idejevel
szemben az (j iranyitas az id6kdzben meg-
novekedett forgalmat is rovid varakozasi
iddkkel bonyolitja le.
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