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1. Bevezetés

Minden, a kdzutkezelés irant érdekl6dd kozuti szakember — és lényegében a hivatalos
forrasok is — megegyeznek abban, hogy a kézutak fenntartasara kevés pénz jut.

Ezzel Iényegében a szerzd is egyetért, de ugy gondolja, hogy a kérdést egy kicsit
részletesebben kellene koruljarni, ennek érdekében, kissé talan provokativ hangsullyal irta
meg ezt a bejegyzést.

2. Fogalmak és fogalmatlansagok

A kozutkezelésben alkalmazott fogalmakat jogszabaly rogziti (6/1998. (lll. 11.) KHVM rendelet
az orszagos kozutak kezelésének szabalyozasarol).
A téma szempontjabdl Iényeges fogalmakat a kovetkez6 1.abra tartalmazza.
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1. fejlesztés: Uj utszakasz, uj csomoépont vagy uj forgalmi sav létrehozasara iranyulé
beruhazas, amely az orszagos kézuthalézat hosszanak vagy a meglévd halozat
teljesitoképességének (kapacitasanak), biztonsaganak ndvelése céljabol valosul meg, illetve
meglévo utszakaszon vagy az ut részét képezd matargyon, azok tartozékain végrehajtott
olyan beavatkozas, amely a velik szemben tamasztott miszaki kovetelményeket a korabbi
kialakitassal szemben magasabb szinten képes kielégiteni;

2. felujitas: a forgalmi igénybevételtdl, az iddjarastol vagy mas termeészeti hatastol
elhasznalodott Uttesten, azok tartozékain, az ut kérnyezetében, valamint a kérnyezetvédelmi
épitményeken végzendd azon tevékenységek dsszessége, amelyek az Ut hasznalati értékét
névelik és a forgaimi igényeknek megfeleld, eredeti mlszaki allapot helyreallitasat
szolgaljak;

3. fenntartas: a felujitasi és karbantartasi beavatkozasok egyuttese, a forgalmi
igénybevételbdl és az iddjarasi, valamint egyeb természeti hatasokbol szarmazoé
termeészetes leromlas ellensulyozasahoz szikséges tevékenysegek ellatasa;

4. informaciészolgaltatas: az orszagos kézuthalézat kézlekedési viszonyait érintd forgalmi és
palyaallapotat leiré informaciok dsszessége;

5. karbantartas: a meglévo uttesten, azok mitargyain, az ut kérnyezetében, valamint a
kérnyezetvédelmi épitményeken évente, vagy évente tdbb alkalommal végzett minden olyan
beavatkozas, amelyet a folyamatos elhasznalodas miatt a rendeltetésszerd, zavartalan,
biztonsagos Uzemeltetés érdekében kell végezni;

6. rekonstrukcio: Uj utszakasz vagy uj forgalmi sav létrehozasaval nem jaro beruhazas,
amely a forgalomba helyezés 6ta megvaltozott forgalmi igények kiszolgalasa érdekében
jelentds burkolaterésitése vagy geometriai megvaltoztatasa céljabol valosul meg; tovabba
meglevo kézuti hidak esetében szélesitéssel, atépitéssel vagy teherbiras ndveléssel jarod
beavatkozas;

7. Uzemeltetés: a kdzuti forgalom biztonsagos és kulturalt lebonyolitasat elésegitd
szolgaltatasok 6sszessége.

1. abra
Részlet a 6/1998. (lll. 11.) KHVM rendeletbd!

Lathato, hogy minket a 2, 3, 5, 6 pontokban leirtak érdekelnek.

Mindennapi sz6hasznalatunkban aligha ragaszkodunk a jogszabalyban leirtakhoz, de ez a
komolyabb feladatok esetén mar nehézségeket okozhat.

Ha pontosan értelmezzuk a leirtakat, lathato, hogy a ,fenntartas” egy gydjtéfogalom, ami
magaban foglalja a ,felujitas” és a ,karbantartas” fogalmakat.

Ugyanakkor, ha megvizsgaljuk és értelmezzuk, azonnal feltlinik, hogy a ,felujitas” és a
srekonstrukcid” fogalmak kevés hijan szinonimai egymasnak (lényegében az igényeknek
megfeleléen egy ujszerl allapot elérése mindkettd tartalma).

Ha a rendelet mellékletében kozzétett ,Kozutkezelbi Szabalyzat” szovegét nézzuk, az a
Jenntartas” cimszo alatt (célszerli megnézni a ,burkolatfenntartas” jogcimsort) mar nem
kulonboztet meg ,karbantartast” és ,felujitast”, amit ott felsorol egyértelmien ,fenntartas”.
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Megjegyzend6, hogy a kulonbdzé szabalyozasok (UME — k) széhasznalata az eddig szines
képet tovabb tarkitja.

Lehet persze mondani, hogy ennek nincs igazan nagy jelentésége, ezzel szemben két érvet
fogalmazok meg:

* a nem vilagos és egyértelmi definiciérendszer mindig zavart okoz

» az EU-t4l kapott tamogatasoknal kozel sem biztos, hogy az EU és mi pontosan ugyanarrél
beszéllnk (lasd Jasper jegyz6konyv, ahol az EU ,képviseléje” nehezményezi, hogy
Jfelujitasnak” neveztiink meg ,fenntartast’, nyilvan a fogalmak értelmezése kulonb6z8), nem
lehetetlen, hogy ennek még negativ kdvetkezmeényei is lehetnek.

Javasolhat6 tehat, hogy a kdzelmultban indult és dicséretes fejlesztbmunkaban a fogalmi
tisztazasok is kapjanak megfelel6 sulyt.

3. Mit nevezhetiink fenntartasnak?

Az eddigiekben a jogszabalyban rogzitett definiciok rossz hasznalatardl, illetve azok bizonyos
ellentmondasairdl volt sz6.

A tovabbiakban — nevezzik egyszerlen fenntartasnak — a miszaki tartalmardl lesz szé.
Amikor létrehoznak egy uj kapacitast (pl.: egy Uj ut), akkor létrejonnek a megvaldsitas soran
(a tervezés, a kivitelezés ,minéségének”) figgvényében annak kiinduld, funkcioteljesitési
képessegei.

Ezek lehetnek strukturalisak (pl.: merevség, a terhelésekkel szembeni ellenalld képesség stb.)
illetve hasznalatiak (pl.: egyenletesség, érdesség stb.).

Ezek a képességek igenis megmérhetdk (mindegyik) és rogzithetd egy kiindulasi allapot is,
s6t a forgalmi és kérnyezeti terhelés hatasara bekdvetkez6 képességvaltozas (leromlas)
sebessége is.

(Azt csak kdzbevetbleg jegyzem meg, hogy ezek elére is megtervezhetdk és a kivitelezés
soran biztosithatd az is, hogy ezek meg is valdsuljanak, ezt lehet igazan minéségbiztositasnak
nevezni, nem a sok papirt).

A tényleges hasznalat soran aztan a kérnyezeti és a forgalmi terhelés hatasara létrejon a
képesseégvaltozas, valamilyen sebességgel az 0sszes képessegnél.

A gyakorlatban ezek a sebességek képessegenkent egyrészt kilonbdznek, masrészt a valos
terhelési folyamatok gyakorlatilag mindig eltérnek a feltételezettektdl, elsésorban a terhelési
kombinaciok (milyen kérnyezeti — pl.: hdmérsékleti — koriimények kozott jonnek a terheld
jarmUivek) azok, amelyek el6re altalaban csak sztochasztikusan modellezheték, ennek
megfeleléen az allapotvaltozasok sebessége kisebb — nagyobb mértékben eltér a tervezettél.
A fenntartas ezek utan a kdvetkez6képpen értelmezheté:

» a kuldonb6zd képességek leromlasanak sebessége kozotti kildnbség megszintetése, vagy
mérséklése (pl.: az érdesség elvesztését egy érdesitdé bevonattal kivaltjuk)
* a valos terhelési folyamatokbdl eredé nagyobb leromlasi sebesség csokkentése.

Vegyuk észre, hogy — elvileg, de nagy valoszinliséggel gyakorlatilag is — a leromlasi folyamat
(ok) egy ilyen modon értelmezett fenntartéassal az uj kapacitasok nagy részénél — épuletek,
epitmények esetében pedig szinte mindig — Iényegében megallithatdk, kisebb mértékd,
célzott, kell6 idében végrehajtott fenntartasi tevékenységekkel.
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4. Mit nevezhetuink rekonstrukcionak (felujitasnak)?

Az Utépités — fenntartassal foglalkozé elméleti miivek feltételeznek egy (egységes) leromlasi
folyamatot, aminek végén (a kdzbensd idészak minden ,eréfeszitése” ellenére), egy nagyobb
léptékl, az eredetivel azonos, vagy a nagyobb terhelések miatt megndvelt kapacitas igényt
kell elérni. (a kapacitast értelmezhetjik pl.: az egységtengelyek tervezett darabszamanak is).
Ezen nagyon mutatds gorbesorok mogott jellemzéen két alapvetés huzddik meg.

Egyrészt — utas szempontbdl érdekes moédon — az AASHTO kisérlet eredményei, amelyek egy
nagyon gyors (meteoroldgiailag Iényegében egy év) alatti mesterséges terheléssel
végrehaijtott leromlas tapasztalatai.

(Megjegyzendd, hogy a nagyon nagy merevségu felépitmények mar akkor is mutattak az
,Orok életi palyaszerkezetek” nem tul régota felfedezett tulajdonsagait, azaz meglepden kis
kiindulo tobbletraforditassal — merevségnoveléssel — Iényegében nem volt érzékelhetd
leromlas, azaz behajlas-névekedés, persze lehettek mas hasznalati funkciéhianyok)

A masik alapvetés az ipari tomegtermelésbdl (kb. a XX. szazad kd6zépsd évei) szarmazik, ahol
a tartés hasznalatra elkészitett eszk6zok ,gazdasagos” élettartamara vonatkozdan a tervezés
egy, esetleg tobb ,rekonstrukciét” el tudott képzelni.

Ez a terllet ugyanakkor szamunkra nem jo példa, mert ezek az alapvetéen uzemgazdasagi
megkozelitések az erkolcsi és az érvényestulési funkcidk (egyszerien divatnak is nevezhetjik)
avulasaval is szamoltak.

Az épuletek, épitmények esetében az alkoto szerkezetek ,élettartamai” k6zott a nagysagrendi
kildnbségek teljesen természetesek (gondoljunk csak a Széchenyi Lanchid alapozasara, ami
mar vagy masfél évszazada haboritatlanul teljesiti feladatat), azaz itt olyan hosszu
cikluskulonbségek adddnak, amelyek ezen szép gorbék valésagtartalmat megkeérdéjelezik
(azaz nincsenek érdemi tapasztalati adatok pl.: a hazai orszagos kézuthalézat legalabb
egyharmadan a foldmi — alap viselkedésérdl legalabb 6t évenként, hiszen akkor 20 — 40 adat
kellene).

Mindez egyszerlien belathatd, de akkor is felmerll a kérdés, hogy miért ragaszkodunk
ezekhez a gorbékhez.

Az ok a szerzd véleménye szerint inkabb abban rejlik, hogy a politika (ez vagy 100 éve igy
van) nagyon nehezen képes nem ,projektekben”, azaz egy belathato idészakban
megvalosithatd és féleg befejezhet6 akciokban gondolkodni.

A folyamatossag, azaz az a viselkedésmod, amit eleink sok szaz év 6ta gyakorolnak (a
valyoghazam falat ujratapasztom két — harom évenként, a nadazast a tetén hasonloképpen, a
kis hibat azonnal javitom, ujra féldezem a padlét, évente meszelek stb.) az egyes ember
esetében mikodik, de a kdzcélu javak esetében mar kevésbeé.

Van még egy olyan tény, amit hajlamosak vagyunk elfelejteni, a funkcioteljesitési képességek
javitasanak attételes hatasa.

Ez egyszerien azt jelenti, hogy amennyiben pl.: az érdességet akarom javitani egy
bevonattal, az szukségképpen mas képességeket is javit — pl.: a vizzarast - ezaltal mas
képessegek leromlasi sebessége is csokken.

Az attételes hatasokra jo példa a régi HUMU-bdl is levezethetd (a mechanikai alapu
eljarasokkal is egészen j6 6sszhangban lév6) szemi-empirikus megoldas, ami szerint egy kb.
25 mm vastagsagu uj aszfaltréteg a teljes palyaszerkezet hatralévé élettartamat a
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kétszeresére noveli, azaz egy 10 évre tervezett szerkezet esetében egy ilyen réteg az 5.
évben helyredllitia az eredeti allapotot (tovabba az utazaskényelmet, érdességet stb).

A rekonstrukcios ciklusokkal kapcsolatban nyilvanvaléan lathaté a szerzd véleménye, mivel
ezt k6zzéteszi, egyben felhivja vitara a mas gondolatokkal birdkat is.

5. A "zérus" fenntartas koncepcioja

A hazai, de a nemzetkozi publikaciokban és véleményismertetésekben is id6rél — idére
felbukkan a ,zérus fenntartas” koncepcioja.

Az eddigiekbdl lathatd, hogy a szerzd a folyamatossagot el6térbe helyezi, de meg kell
vizsgalni, lehetséges—e a ,zérus fenntartas”, azaz olyan épitményt el6allitani, amely (belathaté
id6én belll) nem igényel az iras szellemének megfeleld fenntartasi beavatkozast.

Sajnalatos modon viszonylag kevés azon — megbizhaté — adatallomanyok szama, amelyek
elemzésével ezen koncepcio tesztelhetd.

Mindenekelétt alapozni lehet az LCPC — SETRA (Franciaorszag) kiadvanyara, amely a rutin
fenntartasi miveleteket az autdpalya és nagyforgalmu halézaton a kiépitéstél szamitva gy(jti
és atlagolja.

A szerzd rendelkezésére allé 1994. évi kiadas szerint nincs zéro fenntartas, azaz az
uzembehelyezéstél szamitva az 6todik évtdl kezdédben a tapasztalatok alapjan jellemzéen
jelentds fenntartasi feladatokat prognosztizalnak.

Egy masik — kifejezetten célzott — adatgydijtést mutat be Arand a német autopalyakon.

Ezek meglehetdsen hosszu Uzemeltetési idészak utan is — allapotadataik szerint — Iényegében
hibatlanok (pl.: keréknyommentesek) voltak, a vizsgalt idéperiddus elég jél atfedi a francia
tapasztalatok idéperidodusat.

ValoszinUsithetd, hogy itt két klldonb6z6 stratégia figyelheté meg, az elsd egyszeriien a
kiinduld kapacitas raforditasait korlatozza, tudomasul véve azt, hogy sziukséges a fenntartas
(aminek forrasa a megtakaritas) a masik pedig a késébbi raforditasokat kivanja csdokkenteni
az indul6 beruhazas magasabb koltségeivel.

Altalanos érvény kovetkeztetéseket nehéz mindebbél levonni, de a francia miliét kivaldéan
ismer6 Id. Dr. Gaspar Laszlé sommas (és szamomra mértékadd) véleménye az volt, hogy a
gazdag orszagok (Németorszag) megengedhetik maguknak azokat a tobbletraforditasokat,
amelyek a ,fenntartdsmentességet” viszonylag hosszu idére biztositjak, de a szegényebb
régioknak masképpen kell gondolkodni.

Itt mindenekelbtt arra kell a figyelmet felhivni, hogy a nagy forgalmu utakon a fenntartasi
feladatok altal okozott tobblet uthasznaloi koltségek jellemzben aranytalanul nagyobbak, mint
a kisforgalmu mellékuthal6zaton (gondoljunk a torlédasok miatti idékiesésre, amelyek egy
kisforgalmu utszakasz esetén lényegesen kisebbek — mert torlédas sincs).

Azaz valoszinlleg egy lényegesen differencialtabb megkozelités adhatja a kozgazdasagi
optimumot.

Mindenesetre a nagy forgalmu halézat elemein nem elegendé alapvetéen vélekedésre
alapozott miszaki megfontolasok alkalmazasa, pl.: a reflexios repedések elleni ,védekezés”
koltségeinek vallalasa — vagy elutasitasa szempontjabdl, adatok, szamok és elemzés kell.

6. Fenntartas versus szavatossag (jotallas)
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Elterjedt vélekedés és gyakorlat a forrasszikében Iév6 kdzutkezelbk kdzott, hogy egy Uj
(~felujitott”) utszakaszon nem kell ,fenntartani”.

A szerzd nem kivan hosszas jogi fejtegetésekbe bocsatkozni, mert nem ért hozza és
javasolja, hogy ezeket a kérdéseket hozzaérték vitassak meg.

Ugyanakkor, gondoljunk bele, hogy egy akarmilyen szigoru kozbeszerzési eljarason
megvasarolt x db személygépkocsi esetében (nem adnak auténként 200 lapos minéségi
dokumentaciot!) mit mond a vallalkozé (szakszervize), ha nem visszik idében szervizre az
autot, elfelejtink hitévizet, olajat tolteni bele, vagy a tapasztalt hibaval még harom hénapig
kozlekedunk.

Az teljesen nyilvanvalo, hogy a megvaldsuldo munkak esetében a szavatossag — jotallasi
kérdésekben szamos probléma van, de ennek a fenntartashoz vajmi kevés kdze van.
Lehetségesek ugyanakkor olyan szerzédésfajtak, amelyek valéban kizarjak a kdzutkezeld
fenntartasi kotelezettségét, de ez egy egészen mas kérdés.

7. Fenntartasi stratégia

A Jasper jegyz6konyvben az EU képviselbje részérél elhangzott egy (jo) tanacs, ti. meg
kellene alkotni egy fenntartasi stratégiat.

A szerzd ezt nagymeértékben tdvozlendbnek tartja.

Mindenesetre egy stratégia elkészitéséhez feltétlenul szikséges, hogy a stratégia
eérvényességi idején rendelkezésre allo forrasok legalabb nagysagrendben ismeretesek
legyenek.

Az is hangsulyozandd, hogy meg kell hatarozni azokat a hozamokat (pl.: jarmd Gzemkoltség
csOkkenés) amelyek a stratégia megvalodsitasaval varhatdk, mert ez a dontéshozo politikai
szint szamara (akar mint egy rezsicsokkentés) kommunikalhaté elényoket jelent.

8. Osszefoglalas

Ezt az irast a szerz6 gondolatébresztének szanta és kéri azokat, akik elolvassak, hogy
szoljanak hozza.
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Karoliny Marton
Okleveles épitdmérndk, szakmérnok, mérnok-kézgazdasz. A MAUT Utpalyaszerkezetek
szakbizottsag elndke, jelenleg aktiv, szakmai tanacsadassal foglalkoz6 nyugdijas.




