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AZ M85-Mi86 GYORSFORGALNI UTAK CSORNA
VAROST NYUGATI IRANYBAN ELKERULG
SZAKASZANAK TANULMANYTERVE
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Magyarorszag kozlekedési infrastrukturaja a jelenben is folyamatos vélto-
zason megy keresztUl. Elsésorban, gondolok itt a gyorsforgalmi tthaldzat
fejlesztésére, Uj nyomvonalak épitésére. Az elsérend(i és masodrend( 6-
Uthaldzatra nem jellemzd Uj nyomvonalak épitése, hanem a meglévék
korszer(sitése. 2004 majusat kovetden, az Eurdpai Unié tagjava valas
utan, jelentésen nvekedett a Magyarorszagon atmend tranzitforgalom.
A gyorsforgalmi utak teljes kiépitése nagyban segitené a tranzitforgalom
minél egyszer(bb és gyorsabb kézUti lezajlasat, nem beszélve a féutak és
telepllések tehermentesitésérdl, balesetek csokkentésérdl, szebb varos-
kép kialakitasardl. A tiz ,Helsinki folyosdbdl” négy folyosé Magyarorsza-
gon keresztUl halad, ezek egyben f& tranzitvonalak is.

Nyugat-Dunantulon az észak—déli irdnyl forgalom szamara nincs ki-
épitve gyorsforgalmi Uthalézat, ezért a forgalom nagy része a 86. sz.
masodrend( féuton zajlik le. 2015-ig prioritast élvezd kozdti fejleszté-
sek kozott a 86. sz. féutat tehermentesité M86. sz. gyorsforgalmi Gt
megépitése szerepel, melyre, a feladat elsd részeként, tobb lehetséges
nyomvonalvaltozatot mutattam be, azokat részletesen elemeztem,
végll a legmegfelelébb véltozatot kivalasztottam tovabbi kidolgo-

zésra (helyszinrajzok, hossz-szelvények, keresztszelvények készitése).
A kelet—nyugati iranyu tranzitforgalom levezetésére épll az M85. sz.
gyorsforgalmi Ut. A két gyorsforgalmi utat vizsgalva jeldttem ki azokat
a forgalmi csomoépontokat, amit a hasznalok igényeinek kielégitésére
szikségesnek tartottam.

A feladat masodik részeként a kivalasztott M86. nyomvonal és a meg-
lévé 85. sz. féuttal alkotott forgalmi csomoépontot dolgoztam ki enge-
délyezési terv szintdre. Itt szintén egy lehetséges megoldast adtam a
csomdpont kialakitasara. A végleges csomdpont tipus negyedidhere,
atlos kialakitast csomodpont, melynek elrendezése kedvez a nagyobb
forgalmu irdnyoknak. A feladat soran foglalkoztam a helyszinrajzi-, a
magassagi-, keresztszelvényi kialakitassal, a forgalomtechnika, a vizel-
vezetés megtervezésével.

Jelen diplomamunkahoz elengedhetetlentl fontos volt a meglévé Ut-
haldzat, a térség teleplléseinek megismerése. A tervezést a Magyaror-
szagon érvényben levs Utépitési szabvanyok, Gtlgyi mlszaki el6irasok
szerint végeztem el.
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Szakdolgozatomban bemutatok egy olyan informacidkezelé rendszert,
mely megoldast kindl az aktudlisan felmer(ild, az informéaciohianybdl ere-
do problémakra. Jelenleg a kildnbdzd kozlekedésinformacids szolgalta-
tok nem tudjak valds id6ben a jarmivezetSknek tovabbitani a zokkend-
mentes és biztonsagos forgalomlebonyolédashoz szikséges real time
adatokat, melyek a kozlekedési alapfolyamatban keletkeznek. Amennyi-
ben a felnasznaldk ezeket ismerik, akkor az egyéni vagy rendszer opti-
mum dallapotara vald torekvés segitségével lehetdség van a forgalom az
aktiv beavatkozasaba, mely hatasara a torlédasok gyorsabban felszamol-
hatoak, kialakulésa megel&zhetd.

A javasolt rendszer automatikusan kezeli a valésidej(i adatokat. Hierarchi-
kus strukturaja koveti funkcionalitést, mely alapjan két részre bonthato:

— szabalyozo és tajékoztatd alrendszer (automatikus adatfeldolgo-
zassal): a mért paramétereket rogziti, feldolgozza (tobb szem-
pontu el6rebecslést készit) és az aktudlis stratégia alapjan aktiv
forgalomszabalyozast hajt végre. A stratégia és a hozza tartozé
célok napszaktol és szezontol fliggden eltéréek lehetnek. A be-
avatkozas az aktudlis forgalmi paraméterek, és a korabbi idésza-
kok hasonlo forgalmi helyzeteinek jellemzéi alapjan torténik.
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— vészhelyzetet kezel§ alrendszer (részleges automatikus adatfeldol-
gozassal): részben fuggetlen és redundans alrendszer, mely kiza-
rolag a vészhelyzeti adatok gy(ijtésével, feldolgozasaval, tovabbi-
tasaval, valamint az intézkedésekkel és azok kovetkezményeivel
foglalkozik. A diszpécser jelenléte elengedhetetlen, ugyanis egy
Jlisztan™ gépi rendszert nem lehet felkésziteni minden esheté-
ségre. Valamint egy esetleges rendkivili helyzet alkalmaval a kap-
csolattartds dontéen széban, emberi beavatkozassal térténik (pl.
kapcsolattartas a mentésben résztvevd szervezetekkel).

A feldolgozas soran csoportositjak, elemzik, értékelik, osszesitik, az ada-
tokat (forgalom-el6rebecsl6 eljarasokat hasznalnak), majd az elézetesen
meghatarozott forgalomiranyitasi célok (intézkedési tervek) szerint képzik
az kimeneteket. A forgalomra gyakorolt hatas szempontjabol kétfajta ki-
menet képezhetd:

— ,Hard” beavatkozas: amikor minden jarm(ivezet6 részére kotelezé
érvény( utasitast ad a rendszer (pl. fogalomiranyité jelzélampa, fel-
hajtaskorlatozas — ramp metering, VJT vezérlése).

—,Soft” beavatkozas: elsésorban tajékoztatas, javaslatok, figyelmezte-
tések (pl. RDS-TMC Uzenet, internetes adatbazis feltoltése/frissitése).
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