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A MAGYAR UTUGYI TARSASAG
DR. NEMESDY ERVIN DIPLOMATERV-
PALYAZATANAK TOVABBI DIJAZOTTJAI

A 86. SZ. FOUT PALYASZERKEZET-

MEGEROSITESE

engedeélyezési terv 11,5 tonnas tengelyterhelésre
151+500 és a 158+450 km kozotti szakaszon

IVAN GABRIELLA?

A megnovekedett és korldtozas nélkul az utakra engedett ne-
héz tranzitforgalomtél orszagszerte egyre n6é a megsillyedt és
leszakadt szélli szakaszok hossza az orszagos f6utakon. A ten-
gelyterhelés megengedett hatarértéke az uniés csatlakozasunk
utdn az addigi 10 tonnardél 11,5 tonnara emelkedett. Ezek a val-
tozasok komoly gondot jelentettek és jelentenek az Uthaldzat al-
lapotaban. A diplomamunkam témajaként valasztott Utszakasz is
ezekkel a problémaéakkal kiszkodik. Témam a 86. sz. masodrend
féut feltjitasa a jelenleg érvényben lévé szabvanyok figyelembe-
vételével. Az érintett szakasz Csornatdl Bésarkanyig terjed.

El6zetesen kapott adatokbdl és a helyszini szemlét kovetéen fel-
vazoltam a jelenlegi helyzetet, az Gt allapotéra, keresztmetszeté-
re, vizszintes és magassagi vonalvezetésének problémaira utalva.
A terveket engedélyezési terv szinten készitettem el. A forgalmi
tervezést kdvetéen meghatdrozasra kerlltek a szikséges pélya-
szélesitési és erdsitési beavatkozasok.

A helyszinrajzi tervezés a mar ismert keresztmetszeti adatokkal,
vizszintes ivkorrekcié alkalmazasaval készilt. A kapubejarok és
féldutcsatlakozasok kialakitasaval, valamint a keresztezé mellék-
Ut csomoépontjanak balra kanyarodé savos kialakitasaval kialakult
a vizszintes vonalvezetés.

Az Ut magassagi vonalvezetése a meglévéhoz igazodik. A geodé-
ziai felmérés adatai alapjan megrajzoltam a keresztszelvényeket.
A meglévé allapot felvitele utan felrajzoltam a profilmarast és a
szabalyos Utprofil kialakitdsahoz szikséges rétegmarast. Ezutan
a kialakult palyara illesztettem az Gj, méretezett palyaszerkeze-
tet. A keresztszelvényekb6l burkolatmarasi féldmunka- és asz-
faltmennyiségeket képeztem. A keresztszelvényekbdl torzitott
keresztszelvényeket képeztem 1:100-as vizszintes, 1:10-es ma-
gassagi léptékkel.

A vizelvezetés az igy kialakult helyszinrajzi, magassagi, kereszt-
metszeti valtozasoknak megfelelGen lett megtervezve. A kereszt-
szelvények alapjan felvittem a hossz-szelvényre az arokfenék-
szint-magassagokat, szakaszonként kiegyenlitettem, megadtam
az eséseket. Végul visszaszerkesztettem az igy kialakult magas-
sagokat a keresztszelvényekre, a tengelyvonalukat pedig a hely-
szinrajzra esésiranyokkal egyutt, figyelembe véve az atereszek
helyzetét.

A keresztszelvények segitségével a szakaszon mennyiségszami-
tas, illetve a munka végén koltségbecslés késziilt.



