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Az EU tdmogatasaval 2009-ben elindult az Improving Road Traf-
fic Safety in Thailand: A Common Challenge for European and
Thai Universities, réviden EU-Thai Projekt, melyben a koévetkezé
egyetemek vettek részt:
— Eurdpai partnerek:

— Bauhaus Universitat, Weimar (BUW)

— Széchenyi Istvan Egyetem, Gy6r (SIU)
— Thai partnerek

— Asian Institut of Technology (AIT)

— Thammasat University (TU)

— Prince of Songkla University (PSU)
Thaifoldon jelenleg kevés tervezési el&iras van hatalyban, ezért a thai
tervezémeérnokok gyakran kalfoldrél adaptalt, a thai adottsdgokhoz
nem illeszkedd el6irdsok vagy egyéni tapasztalatok és becslések
alapjan terveznek. Az igy elkészilt tervek sokszor komoly hidnyossa-
gokkal birnak a kozuti biztonsag tekintetében. A projekt soran két,
Europaban viszonylag régota, folyamatosan fejlédé tervezési eld-
frds adaptacidjara kertlt sor.

HELYSZINVALASZTAS

Nyolc korforgalom felmérését végeztik el Thaifold kilonboz6 ré-
gidiban. A rendelkezésre all6 viszonylag rovid id6 és az egyes
helyszinek megkozelitési nehézségei miatt tobbségében Bang-
kokban és kornyékén, Ayutthayaban illetve Chiang Maiban ta-
lalhato korforgalmakat vizsgaltunk. A vélasztott korforgalmak
eltérnek méretlikben, az 4dgak szamaban, illetve elhelyezkedé-
stkben (varoson beldl, illetve kival).

JELLEMZO HIANYOSSAGOK

A felmérések ramutattak, hogy a thai kérforgalmak geometridja

sok tekintetben eltér az Eurdpaban megszokottol:

— Altalanossagban elmondhato, hogy jelentésen tébb a jarmu-
veknek rendelkezésre all6 tertlet, mind a kérpalyan, mind pe-
dig a be- és kilépd zonakban.

— Gyakran hianyoznak, vagy csak burkolati jellel vannak jel6lve
az elvalasztoészigetek a ki- és belépd oldalon, igy a kilénbdzd

Az egyik jelz6lampas, a masik
korforgalmak tervezését sza-
balyozza. A diplomamunka a
korforgalmak tervezési el6ira-
sanak el6készit6é munkalatai-
val foglalkozik.

THAI KORFORGALMAK

Az EU-Thai Projekt keretében,
2009 nyaran meglévé thai kor-
forgalmak helyszini felméréseit
végeztik el. A felmérések cél-
ja a csomdpontok geometriai
kialakitdsanak megismerése, a
kilonbozé  helyi megoldasok
vizsgalata, a kozlekedési szo-
kasok, és a forgalom egyes
paramétereinek feltérképezése
volt annak érdekében, hogy a
készulé Uj szabvanyok illesz-
kedjenek a thai viszonyokhoz.
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forgalmi dramlatok elvalasztasa nem valdsul meg.

— A korpalya szélessége a legtdbb esetben tul nagy, tovabba a
jarhato gylrd nincs kulon felulettel kialakitva, a korpalyatol
csak burkolati jellel kertlt elvalasztasra. Ez lehetévé teszi, hogy
a jarmUvek kisebb kitéritéssel vagy akar kitérités nélkdl, nagy
sebességgel haladjanak &t a csoméponton.

—Nincs kijelolt megalldhely a koézdsségi kozlekedés jarmiveinek, igy
azok gyakran a korpalyan vagy a be- és kilépé zénaban allnak meg.
— A hianyzo jarhaté gy(irl lehetévé teszi, hogy a kétkerekdek tul

kozel keruljenek a kozépsziget szegélyéhez.

— A csomodponti dgak vonalvezetése, illetve az elvalasztoé szigetek
és a kozépsziget elhelyezése nem biztositja az elégséges kitéri-
tést, igy a jarmdvek nagyobb sebességgel képesek athaladni a
csomoponton (7. abra)

— A belépé és kilépd savok szama, valamint tobbsavos korforga-
lom esetén a korpdlya savjainak szama sok esetben nem egy-
értelmd, mivel burkolati jelekkel nincsenek jeldlve.

— A vizsgalt korforgalmaknal egy-két kivételtsl eltekintve a jel-
zOtablak hidnyat tapasztaltuk. A fellelt jelzések sokszor — bar
jelentéstik azonos — kulénbdz6 kivitelben, alakban és szinben
fordultak el6.

KONFLIKTUSHELYZETEK ES SZABALYTALAN
JARMUMOZGASOK

A thai és europai korforgalmak kézotti kulonbségek nem csak a
geometriai kialakitas eltéréseiben mutatkoztak. Foglalkozni kel-
lett az uthasznalok kozlekedési szokasaival, valamint a kozleke-
dési szokasok és a nem megfelel6 geometriai kialakitas egyuttes
eredményeként jelentkezd konfliktushelyzetekkel is.

A konfliktushelyzetek és a szabalytalansagok rogzitése érdekében a
geometriai felmérésekkel parhuzamosan az egyes helyszineken vi-
deofelvételeket készitettlink. A konfliktushelyzetek és a szabalytalan
mozgasok elemzését 15 perces videofelvételek alapjan készitettik
el. A konfliktusba kerult, illetve a szabalytalanul haladé jarmdvek
aranyat viszonyitottuk az egyes dgakon behaladé forgalomnagysag-
hoz. A konfliktushelyzetek és — a jarmUvezetdk illetve a gyalogosok
altal elkdvetett — szabalytalan mand&verek kilénbozé tipusait az elé-
zetes megfigyelések tapasztalatai, valamint a videofelvételek alapjan
definialtuk. Az egyes forgalmi helyzeteket a definidlt tipusok szerint
szamoltuk. A definialt konfliktushelyzetek a kovetkezék voltak:
— Jarmd—jarmd

— hirtelen fékezés

— hirtelen iranyvaltas

— majdnem baleset
—Jarm(i—-gyalogos

— gyalogos hirtelen megall vagy futni kezd

—jarmu hirtelen fékez

— majdnem baleset

A definidlt szabalytalan jarm(imozgasok a kdvetkezék voltak:

— A csomoéponthoz érkezé vezeté nem ad els6bbséget a korpa-
lyan halado jarmtinek

— Forgalommal szemben haladas koérpalyan illetve a kilépd olda-
lon

— Szabélytalan fordulé mandéver (U-turn vagy ,, rovidités”)

— El6zés vagy parhuzamos kdzlekedés a korpdlyan, illetve a be- és
kilépd oldalon

— Megallas a korpalyan

— Gyalogosforgalom a kijel6lt gyalogos-atkel6helyen kivil

— Gyalogosforgalom a korpalyan

A konfliktusvizsgalatok és a szabdlytalan mandverek vizsgala-
tanak Osszesitése szerint a konfliktushelyzetek aranya az Gsszes
vizsgalt korforgalom viszonylatdban 0,5%, a szabalytalan moz-
gasok aranya pedig 14,5% volt. A gyakori konfliktushelyzetekb&l
és szabalytalan mandverekbdl levont kdvetkeztetések beépiilnek
az Uj tervezési elGirdsokba.

KORFORGALOM TERVEZESE HUA HIN VAROSBAN

A projekt keretében, az Uj tervezési el6iras alapjan korforgalom
épll Hua Hin varosban, a telepdilés hires vasutallomasa el6tti te-
ruleten. A helyszint Dr. Danai Ruengsorn, thai Uttervezd mérnok
javasolta, aki a korforgalmak uttéréjének szamit Thaifoldon. Az
el6készits felmérés alkalmaval készilt helyszinrajz és a forgal-
mi rendet bemutatd beszamolo alapjan vazlattervet készitettem
a leendd korforgalom lehetséges elrendezésérdl és a kornyezé
Utszakaszok csatlakozasanak és funkcioinak lehetéségeirdl. A
vazlattervet kiegészitve és részben atalakitva, elkészitettem az (j
korforgalom forgalomtechnikai helyszinrajzat (2. dbra). A helyszi-
ni felmérések tanulsagait is szem el6tt tartva olyan megoldasokat
valasztottam, melyek egyértelmlen jelzik a csomodpont helyes
hasznélatat, segitik annak konnyebb megértését. A szabalytalan
mandverek lehetdségét igyekeztem minimalizalni. Kevés bontasi
munkaval, egyszer(en kialakithat6 korforgalom tervezésére tore-
kedtem. Legutolsé informacionk szerint az elkészilt terv alapjaul
szolgdlt a thai partnerek altal készitett kiviteli terveknek.

OSSZEFOGLALO

A korforgalom viszonylag Uj csoméponttipus Thaifoldon, a koz-
leked6knek id&re van szikségik, mig megtanuljak, megszokjak
annak helyes hasznalatat. A kompakt egysavos korforgalmakkal
kapcsolatban szerzett pozitiv eurépai tapasztalatok valamint a
thai korforgalmakon végzett helyszini vizsgalatok eredményei
is abba az iranyba mutatnak, hogy ez a kérforgalom-tipus biz-
tonsagos, és haszndlata kdnnyebben megérthetd a kozlekeddk
szamara. Az EU-Thai Projekt keretében, a magyar- és a német
el6irasokat alapul véve elkészitett tervezési el6iras ezért a kom-
pakt korforgalmak tervezését helyezi el6térbe.

A projekt hivatalosan véget ért, az Uj el6iras bevezetése jelenleg
is folyamatban van. A thai partnerekre azonban még fontos fel-
adatok varnak: el kell fogadtatni az U] tervezési szempontokat és
korforgalom-tipust az érintett Uttervezé mérndkokkel, valamint



