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Karinthy szerint az emberiség minden fontos torténetét el lehet kezdeni ugy,
hogy ,mar az 6kori gérogok is...”. Ami e felités elsé részét — az dkort — illeti,

a megfigyelés esetlinkben is pontos. Az aszfaltot és annak f6 alkotdelemét,

a bitument ugyanis mar az 6korban ismerték és hasznaltak eleink. Igaz, gyak-
ran mas médon, mint ma: Egyiptomban példaul els6sorban gyogyirként és
tartositoszerként tekintettek a bitumenre, de kisérleteztek mar vele a szobra-
szok, illetve — statikai tulajdonsagait felismerve — az antik épitGipar szakembe-
rei is. Mezopotamiaban, a babiléniaiak és az asszirok viz- és Utépitésben al-
kalmaztak, mig az Indus volgyében — az id6szamitasunk elétti lll. évezredbdl
szarmazo — bitumenfalu firdémedencét és viztartalyt talaltak a régészek.

agyarorszigon — mai tuddsunk szerint — a XIX,
M szdzad derekdn fedezték fel az aszfalt természetes

eléforduldsi helyét, a bitumennel ititatott homo-
kot. Ekkor mar alkalmaztik a hizak alapjinak — oldalfals-
nak — szigetelésére is. Hazdnk — Svéjc és Franciaorszdg mel-
lett — nemcsak azért lehetett Eurépdban az elsk kozott az
aszfalt alkalmazdsdban, mert rendelkezett természetes lelé-
hellyel, hanem azért is, mert a hazai épitdiparban megvolt
az Ujj technoldgia adaptildsahoz és fejlesztéséhez sziikséges
nyitottsdg, a villalkozé szellem, a szaktudis és a mérnoki
tuddsvigy.
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AZ ASZFALT TORTENETE

1860-ban megalakult az ,Elsé Magyar Aszfalt Villalat Lényai
Jozsef és Tirsai Kozlekedési Tarsasag” az Erdélyben taldlhats, tn.
fels6-dernai teriilet kiakndzdsira. Ezt kévetSen csupdn négy esz-
tendének kellett eltelnie addig, amig 1864-ben - azaz 151 évvel
ezelétt - Pesten, a Palatinus (mai Nidor) utciban leteritették az
elsS, modern értelemben vett aszfaltburkolatot. 1878-ban alakult
meg a ,Magyar Aszfalt Részvénytirsasdg”, amely az 1948-ban be-
kovetkezd dllamositisig Eurépa egyik legsikeresebb aszfaltitépits
villalata lett. Mir miikodésének legelss évében, az 1878-as Parizsi
Vildgkiallitison oklevelet nyert az ott bemutatott termékeivel!
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Fotdk: Fortepan, Autésélet archivum

AZ ELSOK KOzZOTT
A magyar aszfalttrténelem e jeles idszakaban tébb mint
ezer ember hozta a felszinre a természetes aszfaltot az ,asz-
faltbinydkban”. Az elsé vilighdbordig téretlen volt az asz-
falt alkalmazisdnak terjedése, 1903-ban mir 3,5 millié m?
aszfaltut volt az orszdgban. Sorra épiiltek az aszfaltutak
a megyeszékhelyeken és természetesen a f&virosban is,
az 1000 éves millenniumi tinnepségekre az Andrdssy ut is asz-
faltburkolatot kapott. Mindezzel — te-
riiletéhez viszonyitva — hazdnkban volt
a legtobb aszfaltit egész Eurépaban!
Bir az els6 vildghdbord sordn és azt
kévetGen az aszfaltitépités meny-
nyiségének novekedése érthetden
megtorpant — a I1. vildghdbort ko-
zeledtével, illetve kiilfoldi hatisra
megkezdédtek a betonutépitések
is — 1928 végére mdir mintegy
11 millié m? aszfaltozott kocsi- és
gyalogut volt Magyarorszdgon.
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CSOKKENO FORRASOK
1979-t6l az dllami vezetésnek
megvoltak az informacisi a kéziti
forgalom nagysigarol, az tzem-
anyag-drbevételrsl, s6t a nemzeti
uthdlézat miszaki, minéségi 4l-
lapotirdl is. Az utakra forditott
forrdsok nagysiga azonban ro-
hamosan csékkent.

A koziti vezetés ekkor széles-
kord szakmai konszenzussal
készitette el a nemzeti at-
hilézat komplex mindsité-
si rendszerét, és az 5 18-, illetve
12 mellékparaméterre alapozott nemzeti utvagyon pénzben
kifizetett értékét, amely az egyes években korrekten mutatta
be az utak leromlisat és értékcsokkenését. A korminyzati
dontéshozékat azonban nem hatotta meg a mindségromlds
¢s az értckvesztés.

A kézuti szakma a legkiilonbéz6bb technolégidk alkalma-
zdsival és bitor kezdeményezésckkel prébalt tirrd lenni a
helyzeten. A mindenkori szakmai vezetés sorra bevezette az
élenjaré kilfoldi technolégidkat, eljarasokat: vékonyitotta
az aszfaltot, hogy a kevesebbél is minél nagyobb feliiletre
jusson; novelte és a korszer( kornyezetbarat kotéanyaggal, a
bitumenemulziéval nyugat-eurépai szinvonalra fejlesztette a
permetezéses eljirdsi feliileti bevonatokat; 4j aszfaltfajtakat
probalt ki (vizatereszt6-zajesokkentd aszfaltok, méanyag és
gumidrlemény bekeverése, valamint egyéb, a bitumen ko-
t6-ragaszté képességét javitd, Gn. modifikilé szerek hoz-
zdaddsa stb.), azonban a tovdbb csékkend forrdsokat ezek a
prébélkozdsok nem tudtik pétolni...

A 80-as években mér nem csak a f6- és mellékutakat érintette
a forriselvonds: lelltak az autépalya-épitések is. Ekkorra az
egyre nagyobb forgalmat viseld M7 autépélya kezdeti szaka-
szdban épiilt beton bal palydja is olyan 4llapotba keriilt mar,
hogy a feldjitdsa elkerilhetetlen volt. A hagyominyos, nem-
zetkozi gyakorlat szerinti feldjitasdra azonban nem volt pénz,
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és a pilya teljes lezdrdsit sem villalta az akkori tircavezetés.
A megoldist az 1984-ben kiirt nemzetkézi versenytirgyalis
hozta el, amely egy specidlis minéségli bitumennel késziilt,
3-4 cm vastagsigu aszfalt réépitésével nyujtott tiineti keze-
lést, hiszen az alatta 1év6, tonkrement betonpélyin nem kel-
lett kiilonosebb el6készité munkdkat végezni. A kivitelezés
gyorsan haladt, és a balatoni hétvégi forgalomra mindig 4t
lehetett adni a kész szakaszt. A tirca vezetése legalibb 6téves
élettartamot kévetelt meg, amelyet a szakma tobbszordsen
tdlteljesitett, ugyanis ma mar tudjuk, hogy
tizendt évig szolgilt az érintett,
mintegy 60 km-es szakasz!
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AZ OROK TEMA:
KATYUK ES REPEDESEK
Ennek targyaldséhoz érdemes magunkat emlékeztetni arra,
hogy az aszfaltutak korai id8szakdban a bitumen ardnya a
8-10 %-ot is elérte az aszfaltburkolatban, pedig a jairmiivek
tengelyterhelése — ami a felileti deformaciét okozza — a ma-
inak csupan a téredéke volt. Bar az utjainkon egyre nagyobb
salyud jirmtvek jelentek meg — ennek részben oka a vasiti
teherszallitds jelentGségének visszaszoruldsa is — az aszfal-
tok bitumentartalma, kéltséghatékonysigi okokbdl ma mér
az 5-6 %-ot alig éri el... Ezt a pusztin mennyiségi adatot
természetesen némileg ellensilyozzik a mingségi szempon-
tok, nevezetesen az, hogy az utébbi évtizedekben igen sokat
fejlédott az aszfaltkeverési eljirds, illetve a beépitd gépek
teljesitménye. Most tehdt éppen ez, a technoldgia tovabbi
finomitdsa, az innovativ megolddsok kutatdsa jelenti a soron
kovetkezd feladatot a magyar koziati szakma szdmira.

Az elfeledett évfordulé megiinneplése is ehhez a folyamat-
hoz jarult volna hozzd: hogy er6t meritsiink és példat ve-
gyunk a magyar kézutas szakma hagyomanyibdl, a neves
és névtelen koziti szakemberek teljesitményébsl — hogy
a 160. évfordulét mar ismét biiszkén tinnepeljiik meg.

glso Nagy telje.
90zgép meghaj.
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