A kozlekedés biztonsagat fokozo jarmii visszatarté elemek eurdpai normativaja

Az Osztrak Mérmdkok és Epitészek Egyesiiletének kezdeményezésére a Kozlekedéstudoma-
nyi Egyesiilet szervezésében 2004. junius 22-én tartott félnapos ankéton mintegy 85 érdeklo-
dd hazai szakember vett részt.

Az 1998-ban kiadott és hazai MSz EN 1317 szabvanyként 2001-ben megjelent eldiras-
sorozatot készité CEN Testiilet TC 226 WG 1 csoportjaban dolgoz6 Dr. Herwig Hansdorf
miniszteri tanacsos, a bécsi szakminisztérium korabbi vezetd -munkatarsa a
szabvanyelOkészités elméleti megfontoldsait — a jarmiimozgas hevességét jellemzé ASI
(Acceleration Severity Index) stlyossagi mutato ¢és a THIV (Theoretical Head Impact
Velocity) a fej elméleti iitkozési sebessége mutatok kialakitdsdnak figyelembe vett korabbi
vizsgalatokat — részletezte.

Példakat mutatott be a szabvany gyakorlati alkalmazasara, melynek soran hangsulyozta, hogy
a jarmi visszatartd rendszerekkel szemben egyrészt az {itk6z6 személygépkocsiban iilok ma-
sodlagos sériiléseibdl eredd végzetes kimenetelii kovetkezmények minimalizaldsa, mésrészt
az ltkozésben résztvevd varhatd sulyu, -sebességli, -iitkozési szoglh nehézjarmiivel szemben
mutatott visszatartd képesség a kovetelmény. A kérdésekre adott valaszaban kiemelte, hogy a
két kovetelmény kozti sulyozas ma még a konkrét utszakaszra vonatkozd dontést meghozd
szakemberek feleldssége.

A TUV SUD Group bemutatkozasa soran a jelenlevokkel részletesen ismertették a miincheni
sz€khelyli, de Bécsben is telephellyel rendelkezd, EN kovetelmények szerint akkreditalt szer-
vezet altal kifejlesztett egyediilallo szabadalmat — az ,Electronically Controlled Vehicle”
Crash rendszert — amely biztositja a torésteszt soran alkalmazott jarmii pontos hossz- és ke-
resztiranyu vezetését, sebesség szabalyozasat és természetesen a szabvanyos mérések és vizs-
galatok végrehajtasat. A rendszer mobilizalt, egy nap alatt telepithetd, igy akar hazai torés-
teszt végrehajtasara is lehetdség van!

Az eléadd — Norman van Oudtshorn — a kérdésekre adott valaszdban elmondta, hogy a ma-
gyar elképzelésekkel szemben Németorszag, Ausztria €s Olaszorszag szamara 7 cm-es kiallo
szegélyhez alkalmazott visszatartd elemeket tesztelnek, melynek sordn hangsulyosan veszik
figyelembe az iitk6z¢€s soran a hidszerkezetre hato tobblet-igénybevételeket.

A hazankban mintegy 15 éve alkalmazott USA New Yersey profili betonfal felfogd rendsze-
rek egyik gyartoja — a Delta Block Europa — és magyar leanyvallalata képvisel6i a terméklis-
tat és az eurdpai szabvany szerint elért teljesitményfokozataikat ismertették. Kiemelendd az
Eurdopaban 0jszeri minddssze 17 cm vastagsagu vasbeton rendszerli pengefal konstrukcio és
hidakon valo6 alkalmazésara kifejlesztett és engedélyezett fal — mindkettd a szabvany szerinti
H4b teljesitoképességre mindsitve.

A németorszagi Aschaffenburgban gyartott akadalyok elétti iitkozéscsillapitokrdl a jelenlegi
acé¢lszalag korlat rendszerek kifejlesztésében kordabban aktiv szerepet vallalt Karl Urlberger
tartott ugyancsak videofelvételekkel dokumentalt eléadast. Az acél elemekbdl késziilt rend-
szerek az idehaza az autopalyakon mintegy 10 éve alkalmazott, az Amerikai Egyesiilt Alla-
mokbol importalt miianyag-fém kombinacidji berendezésekhez hasonld teljesitményfokozat-
ban eldallitott berendezések szélesithetik a piaci versenyt, de az eléado a licenc alapjan torté-
né gyartast sem tartotta kizartnak.
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