Kozutak tervezése (KTSZ) és a csatlakoz6 elSirasok
Utligyi napok Békéscsaba, 2004 szeptember 8., elbadas

Szamtalanszor elhangzik, hogy azért dragak az autdpalyak, mert szigoruak a tervezés alapjaul szolgald utugyi miszaki elirasok.
Az MO korgylra és az M6 autopalya tervezésérél beszamolo kollégak elmondtak, hogy a tervezés megkezdése 6ta hanyszor
valtozott a tervezési szabvany, és kellett moédositani emiatt a terveket. (Ha a tervek utan az autdépalyak meg is valdésultak volna,
elkerulhet6 lett volna a médositas).

Az Utemezetten megvaldsuld autdpalyakkal kapcsolatos vizsgalatait (2-es féut autoutként kiépitése, autopalyava atépitése,
foldmunkak és mitargyak Gtemezett megvalodsitasa) ismertette Pocs Istvan, akinek igen alapos vizsgalatai is alatamasztjak a
KTSZ-t készité MAUT szakbizottsag azon torekvését, hogy 2x1 savos autdutak tervezését és megvaldsitasat lehetéleg ne
tamogassa.

A kllénboz6 idészakok hazai szabalyozasaiban szereplé azon legkisebb miszaki jellemz&ket, amelyek elméletileg befolyasoljak az
epitési koltségeket, az 1. tablazat foglalja 6ssze ugy, hogy az eddigi, legkdrultekintébbnek tartott, 1986-ban hatalyba lépett un. zdld
konyvben szerepl6 értékeket alapul véve, az ahhoz képest a 2004. évi KTSZ szabalyozasban szerepld eltéréseket kék, illetve piros
szinnel jeloltik. A tervezésnél — gyorsforgalmu utaknal - a minimalis paraméterek alkalmazasa csak indokolt esetben lehetséges,
altalaban ezeknél nagyobb értékek alkalmazasa célszerll. Nem szerencsés valamennyi paraméter minimumanak egyideji
alkalmazasa (legkisebb kdrivsugar, legnagyobb emelkedd, legkisebb csomdponttavolsag), mert ez a forgalombiztonsagot
kedvezbtlenul befolyasolja.

A megengedett paraméterek dsszehasonlitasanal lathatd, hogy I1ényeges eltérés csak a domboru lekerekitdivek sugarainal
tapasztalhatd. Meg kell emliteni, hogy a szamitasokat a BME Ut és forgalomtechnikai tanszéke készitette, tébb oktatasi és
kutatéintézet véleményezte. A szamitasoknal figyelembe vették a kulfoldi tapasztalatokat, a gépjarmipark kedvezé valtozasait, de
nem volt mod arra, hogy hazai mérésekkel megalapozzak a javasolt értékeket.

Az 1986-0s szabalyozas sok tekintetben igen eléremutatd volt, 5,0 m széles elvalasztosavot irt el6 autopalyaknal, és 2,8-3,5 m
autéutakon, valamint egyéb féutakon. A KTSZ megengedte a 150 km/h tervezési sebesség alkalmazasat is, azzal a feltétellel, hogy
az ezt biztosité megoldas ,nem jelent tobbletkdltseéget”.

A jelenleg is sok problémat okozd, 3,0 m-re (kdzépsd hidalatdmasztas esetén 3,6m) csokkentett elvalasztésavot az 1994. évi
szabalyozas irta el6, egyértelmien a foldmunka csokkentése céljabdl.

A 2001-es el6iras kiadasa el6tt vezették be autdpalyakon a 130, kilterlleti utakon a 90 km/h megengedett sebességet. Ennek
figyelembevételére a tervezésnél csak ugy volt lehetéség, hogy a korabban 120 km/h-ban maximalt sebesség helyett 140 km/h



tervezési sebességhez is szamoltunk tervezési paramétereket. A 2001-es KTSZ-ben a gyorsforgalmu utak Gtemezett kiépitéséhez
szamtalan keresztmetszeti valtozatot készitettlink el. Tekintettel azonban a korabbi elbirasok alapjan dtemezetten megvaldsult
félautopalyak kedvezbtlen baleseti statisztikajara, a burkolt leallésav helyett a stabilizalt padka alkalmazasat irtuk elé autéutakon,
valamint Gtemezetten épul6 autdpalyakon. Szigoritast jelentett az autéutak hosszanak 75%-an az elézési latotavolsag
biztositasanak el6irasa. Ezzel a kulteruleti kétsavos autoutak épitését szerettik volna elkerulni, ahol véleménylnk szerint a nagy
sebességet megengedd geometria és az elbzési lehetdségek hianya a forgalombiztonsagot kedvezétlenul befolyasolja. Ugyanakkor
a helyi sebességkorlatozast amely sem a kiépitési jellemzdkkel, sem a KRESZ-ben megengedett értékkel nincs dsszhangban, a
jarmivezet6k nem tartjak be, igy ez mind a szabalyozast, mind a gyorsforgalmu megnevezést lejaratja, komolytalanna teszi.

A hazai és a kulfoldi szabalyozasokban alkalmazott paramétereket hasonlitja 6ssze a 2. tablazat. Ez is igazolja a hazai értékeket,
lényegesen eltérd szamértékek nincsenek. Elvi kildnbség, hogy pl. az osztrak eldirasoknal a megengedett emelkedd és lejtd
ertékek kozott kulonbség van, ezt a gyorsforgalmu utak két iranyanak gyakori eltéré szintben vezetése indokolja.

A 2004-es KTSZ kulfoldi tapasztalatok alapjan 120 km/h tervezési sebesség felett a megallasi latotavolsag szamitasanal valtozo
akadalymagassagot vesz figyelembe, emiatt a lekerekitd sugar értékek csdokkenthetdk. Elvi kérdés lehet, hogy a latétavolsagok
biztositasa mennyire befolyasolja a keresztmetszeti kialakitast. (A latdszélesség kissugaru, elsésorban bal ivekben jelentds
szélesitéseket tesz szlikségesseé, ez a foldmunka megndvelését igényli). Ezt a kiildonbdzé orszagok eltéré mdédon kezelik, a hazai
szabalyozas megvaltoztatasahoz a baleseti helyzet feltarasa, elemzése szikséges.

A telepuléskornyeki gyorsforgalmu halézati elemek specialis problémaja azt elbirt csomodponttavolsagok biztositasa. Az MO
autoéuton a bevasarlokdzpontok kézvetlen megkozelitése, és nem elsésorban a halézati szempontok miatt Iétesulé csomdpontok
specialis megoldasai (gyljté eloszté savok, fonddasok 0sszekoté agakon) nem feltétlenul tartoznak az el6irasokban rogzitend6k
kozé.

A tervezbnek fel kell hivni a beruhazdé, megbizé figyelmét arra, hogy mely megoldasok nem felelnek meg az elGirasoknak, és
mérlegelni kell, hogy mely eléirasoktél és milyen mértékben lehet eltérni a forgalombiztonsag romlasa nélkal.

A tervezési diszpozicidonak a haldzati, kdrnyezeti, topografiai, forgalmi, stratégiai, miiszaki-gazdasagi szempontokat egyarant
figyelembe kell venni. TObb id6t, €és nagyobb gondot kell forditani az el6készité munkakra, tanulmanytervekre, és a tervezési
diszpoziciot a felelds tervezdk bevonasaval kell kialakitani.



1. tablazat A tervezésnél mértékado miiszaki jellemzdék id6ébeli alakulasanak bemutatasa a hazai szabalyozasban

v R . : e Rh Megjegyzés
t min P min max megallasi| el6zési min latotav. gjegy
17000 Redukalt el6zési
OKTSZ 100 500 225 45 10000 (40000) 4000 160 Bt5tay
25000
1968 120 750 300 4.0 20000 (50000) 6000 220
150 1400 400 3,0 50000 ; 10000 350
VUTSZ 100 500 45 10000 4000 160
1973 120 750 4.0 20000 6000 220
KTSZ 100 500 225 50 (7500) 40000 4500 190 (egyiranyu
10000 palyan)
1986 120 750 300 4.0 15000 50000 6500 270
(150) 1400 500 3,0 36000 12000 430 (Ha nem draga)
KTSZ 100 500 225 50 (7500 40000 4500 190  |(egyiranyd
10000 palyan)
1994 120 750 300 4.0 15000 50000 6500 270
KTSZ 100 450 175 45 8500 50000 3900 170
2001 120 720 240 4.0 16500 80000 6500 260
140 1100 350 4.0 30000 10500 390
KTSZ 100 450 175 45 8500 50000 3900 170
2004 120 720 240 4.0 16500 80000 6500 260
140 1100 350 4.0 25000 10000 360

Kék — kisebb, mint az 1986-0s, piros nagyobb, mint az 1986-os értékek




2. tablazat Kulfoldi eléirasokban alkalmazott mértékadé miiszaki jellemzék

Rd min Rd min | Megallasi . ,
Vi R min P min € max megallasi | elézési RP min | “)stotay. | Megiegyzes
: 425 5,0 (esés)

Francia 100 (665) 210 (6.0) 6000 3000 160

665 4.0
Ap. 120 (1000) 210 (6.0) 12000 4200 230

1000 4.0
1971 140 (1400) 210 (5.0) 18000 6000 320

425 (6000) (egyiranyu
Fr. fout 100 (665) 5,0 10000 160 uton)

17000

665 kivételesen
1970 120 (1000) 4.0 12000 230
RAL 100 600 200 45 12500 5000 185
1973 120 1000 350 4.0 25000 10000 275

140 1400 500 4.0 50000 20000 380
RAL 100 500 170 4.5 10000 5000
1984 120 800 270 4.0 20000 10000 q=7%
Osztrak | 100 450 (6) ]3388 1g5  |(kapaszkodo-
3.0 (5) (17000) sav)
1981 120 700 (4) 20000 275
140 1000 35000 380

Kék kisebb, piros nagyobb, mint a 2004-es KTSZ értékei




A megalapozott, miiszaki-, gazdasagi és kérnyezeti szempontokbdl egyarant megfelel6 tervezéshez feltétlenll szikséges:

e Pontos, kdvetkezetes tervezési diszpozicid (szakmai szempontokon alapuld, megalapozott, elfogadott, hosszabb idészakon
keresztul valtozatlan, és kdvetkezetesen végrehaijtott stratégia alapjan)

o A tervez6knek mérlegelési és dontési lehetdsége a megbizoval egyeztetés, a diszpozicidé szakmai szempontok szerinti
befolyasolasa, tervezéi felel6sség (és szamonkérés! felel6ssegvallalas)

e A hatésagoknak az a lehet6sége, hogy nem csak ,jogszabalyi pontokra hivatkozva”, hanem szakmai szempontok alapjan is
elutasithassanak, de legalabbis vitathassanak megoldasokat. Vizsgalat akar a sajat, akar megbizott kdzlekedésbiztonsagi
auditorok részvételével. (Kotelezd adott értekhatar feletti beruhazasoknal, vagy specialis, Uj, esetleg a szabalyozasban
szerepl6tél eltéré megoldasok esetén.)

A szabalyozasunknak rugalmasabbnak kell lenni, lehetéséget kell adni a kilféldon alkalmazott megoldasok hazai adaptalasara, de
csak a bevezethetéséget igazold vizsgalatokkal, illetve figyelemmel kiséréssel. Az altalanostol eltér6 eseteket a kozlekeddknek
meg kell tanitani!

A kozelmultban elkészult, illetve készul6 el6irasok mellett indokolt figyelembe venni a kulfoldi torekveseket, a szabalyozasban
varhat6 valtozasokat. Err6l a MAUT 10 éves kozgyllésén szamoltak be holland és német kollégak, és részletesen kdzolte a kozuti
€s mélyépitési szemle 2004 szeptemberi szama.

Szeretnék néhany olyan kulfoldi megoldast bemutatni, amelyek alkalmazasat a hazai el6irasaink egyenlére nem teszik lehetévé, de
ugy tlnik, hogy alkalmazhatdk, tehat itthon is javasolhatok.

Kerékparos a padkan, a kozuti forgalomtdl elvalasztott palyaval

Mini korforgalom, k6zépen szilard akadallyal

Kettés korforgalmu csomépont, autdbbuszmegalldval, ingatlancsatlakozassal, kerékparossal

(dr. Csorja Zsuzsanna, okl. épitémérndk, okl. itépités és kézuti forgalomtechnika szakmérnék, a MAUT Koordinécios Bizottség
vezetdje)
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