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Nemzetk6zi MAUT-konferencia Visegradon

Az esemény vezérelve: a teljesitményelvii nitépités

A kozutas szakma valamennyi részteriilete képviseltette magat a Magyar Utiigyi Tarsasig
(MAUT) kétnapos nemzetkozi konferencidjin, Visegradon. A november 16-17-én meg-
tartott szakmai tandcskozason jelen volt a Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium (GKM)
tobb vezet§ munkatdrsa, tovabba tobb nyugat-eurépai szaktekintély is Ausztriabdl,
Franciaorszagbdl, Hollandidbdl és Nagy-Britannidb6l. A MAUT konferencia a szakma
szamos kérdését taglalta, killonosképpen hangsulyt helyezve a teljesitményelvi atépités

meghatarozasara.

A visegrddi Thermal Hotelban megtar-
tott rendezvény elsé napi eseményeinek
dr. Ruppert Lidsz16 volt a levezet§ elns-
ke. A koszont6k elhangzdsa utdn
els6ként Horvith Zsolt Csaba, a GKM
kozlekedési helyettes dllamtitkdra tar-
tott elSaddst a kozdti infrastrukeira
tejlesztésérdl, illetve hazdnk acépitési
stratégidjar6l. BevezetGjében a helyet-
tes dllamtitkdr aktudlis kérdésekrdl
sz6lva elmondta, hogy a kozlekedéspo-
litika kozéppontjdban mindenképpen
az ésszer(sitési torekvéseknek kell he-
lyet foglalniuk, célként szem eldtt tart-
va az emberarci kozlekedéshez valé
meggy6z8 kozelitést, amely kifejezdd-
het az életmingség javuldsiban, az egész-
ség megdlrzésében, s6t — ha nem is koz-
vetleniil — a teriileti kiilonbségek csok-
kenésében, valamint a természeti kor-
nyezet hatékony védelmében. Mind-
emellett komoly feladatokat r6 az illeté-
kesekre a kiozlekedés globalizdléddsinak
a kezelése is.

Az el6ad6 — vdzolva az Eurépai Unié
kozos kozlekedéspolitikai céljdt — sz6le
a tagdllamok kiilonb6z8 szabdlyainak
harmonizédci6jdr6l, az infrastruktdra-
fejlesztések 6sszehangoldsirdl, tovabbd
annak sziikségességérdl is, hogy a nem-
zeti infrastrukedra-hdlézatokban le-
gyen atjarhat6sdg. Mindezek osszessége
hozzdjirulhat az druk szabad dramldsi-
nak kiteljesedéséhez, a belsd piac haté-
kony mikodéséhez és a kornyezet meg-
feleld védelméhez. Horvdth Zsolt Csa-
ba kitért arra is, hogy még tobb hazai
szabdlyozds is eltér az uniéban elfoga-
dottaktdl, igy példdul ndlunk ma még
tiz tonna a megengedett tengelyterhe-
1és, mikozben az Eurépai Uni6 szdmos
orszdgdban ez az érték 11,5 tonna.

Az elsd napi elnikséghdl Tombor Sdandor, Horvdth Zsolt Csaba & dyr. Ruppert Ldszld

A magyar kozlekedéspolitika 2015-
ig kialakitott fébb stratégiai céljait
szdmba véve a helyettes dllamtitkdr els§
helyen az Eurépai Uniéba valé integra-
16dds eldsegitését emlitette, mikdzben
— tette hozzd —a tobbi sem kevésbé fon-
tos. Anndl is inkdbb, hiszen Magyaror-
szdg jol felfogott érdeke, hogy javitsa
kozlekedési kapcsolatrendszerét a kor-
nyez8 orszdgokkal, amit kolcsonds
szandék vezérel Romdnidval, Ukrajna-
val és a tobbi, veltink hatdros orszdggal.
Itthon ugyanakkor fontos érdek nyilva-
nul meg abban, hogy az orszdg csok-
kentse regiondlis kozlekedési egyen-
18tlenségeit, a gyakran felpanaszolt zst-
foltsdgot. S ugyanigy érdeke az is, hogy
egyensilyra torekedjen a kozlekedési
moédozatok kozote, igyekezzen felsza-
molni hdlézatainak szdk keresztmet-
szeteit.

A helyettes dllamtitkdr képekkel is
érzékeltette, mennyire jelent@sek az or-
szdgos kozathdlézat nemzetkozi Gssze-
fliggései, és azt, hogy e hdlézat az emli-
tett okokb6l milyen horderejd feladato-
kat kindl. Ttt mondta el az el6adé, hogy
mieldbb sziikség van a TEN-hdl6zat
magyarorszdagi szakaszainak a kiépité-
sére, valamint a kordbbi TINA-h4l6zat
elemeiként szerepld kozlekedési tenge-
lyek fejlesztésére. Sz6lt a gyorsforgalmi
utak gazdasdgélénkitd hatdsdrdl, bemu-
tatva, hogy milyen volt az elérhet8ség
2003-ban, milyen lesz jovdre, illetve
majd 2015-ben, amikor az orszdg terii-
letének 85 szdzalékdrél 15-30 percen
beliil elérhetd lesz a legkozelebbi aut6-
plya. Itt fejtette ki a helyecttes dllam-
titkdr, hogy az autépilya jelenléte még
a nemzetkozi munkaer6mozgdsban is
kifejezddik, igy szdmos cég Szlovdkid-
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Chantal de la Roche mérdeszkiziket mutat be

bdl viszi naponta a munkdsokat. Szélt
egy sajatos vizsgdlati eredményrdl is,
amely az aut6pdlydk gazdasdgi hatdsit a
befizetett személyi jovedelemadd tiik-
rében vizsgdlta. Az eredmények egyér-
telmden bizonyitjdk, hogy létezik az
Osszefliggés, a befizetett ad6k mértéke
koveti az autdpélya létée vagy hidnydt.

A tovdbbiakban Horvdth Zsolt Csa-
ba a hossza tdva feldjitdsi programokrol
sz6lva fontosnak tartotta, hogy a
jovében évente hozzdvetdlegesen 2000
kilométernyi hosszisdgban lesz sziikség
burkolatfelGjitdsra az orszdgos hdléza-
ton. Emellett be kell ind{tani egy atfo-
g6 hidfeldjitdsi programot is, tovabbd
kiemelt feladatként kell kezelni a mdr
emlitett eur6pai normaként ismert 11,5
tonnds tengelyterhelést dltaldnossigban
megteremt§ programot. Az el6adé az
utkorszerdsitések finanszirozdsi garan-
cidjaként sz6lt az atpénzedr 1écrehozdsi-
rél, alkalmazdsinak el8nyeirdl, a dijpo-
litika korszerdsitésérél, valamint befe-
jezésiil a 2007 és 2013 kozocti iddszak
stratégiai tervezésének a részleteirdl is.

Hollandidb6l érkezett dr. ir. C.
Volp, a CROW Alapitviny elnoke. A
kozismert szakember a RAW kifrdsi
rendszerrdl tartva elGaddst azt is szem-
léletesen mutatta be, hogy miként is
kell helyesen pdlydzatot irni. Mint el-
mondta, a RAW tulajdonképpen min-
denkinek egyardnt segft, hiszen az nem
mds, mint valamennyi fél egytittmiko-
désének kozosen elfogadott kerete,
amely egységes nyelven fogalmazza
meg a részvevdk feladatait.

Chantal de la Roche, az Ecole
Centrale de Paris, az LCPC osztdlyveze-
tdje francia szemmel vizsgédlta az egyes
aszfaltkeverékek hatdsdt az Gthdl6zatra.

Dr. ir. C. Volp a RAW-rdl beszélt

Kiulonféle mérdeszkozoket mutatott be
vetitettképes elGaddsdban, {gy példdul
ldthattak az érdekldddk egy tomoritett-
séget vizsgdl6 Gjfajta berendezést. Be-
mutatott ugyanakkor egy Ggynevezett
Durie-tesztet is, amely vizérzékenység
mérésére alkalmas. Ez utébbi Fran-
ciaorszdgban mdr szabvdny, az uniéban
még nem. Foglalkozott az el6adé a mé-
sutt is komoly gondokat okoz6é nyom-
vilytsoddssal is. Kifejtette ezzel kap-
csolatban, hogy a homok tipusdtdl az
éghajlati kortilményekig milyen sokfé-
le feltétel befolydsolja ezt a jelenséget.

DI Dr. J. Litzka bécsi professzor a
mindséget és a gazdasdgossagot szolga-
16 pélyaszerkezet-tervezésrdl beszélt
kapcsolédva az el§z8 el@addshoz.
A megfeleld burkolattervezés — fejtette
ki a nemzetkozi hird szakember — fi-
gyelembe veszi a mindenkori forgal-

mat. A létrehozott tervezési tdbldzatok
analitikus szdmfitdsokon alapulnak. A
cél az, hogy felhaszndldsukkal a legjobb
mindség, legkoltséghatékonyabb ered-
mény j6jjon ki. Az elSadé leszogezte,
hogy mindenképpen valés ércékeket
kell alkalmazniuk a szakembereknek,
és a szokdsos feltételeken kiviil nem drt
esetleg innovativ elemekkel is szdmol-
ni. Hozzdtette azt is, hogy jobb anyag
vdlasztdsa esetén a vékonyabb réteg is
elegendd lesz.

A Colastdl érkezd Jean-Paul Michaut
francia szakember a CEN-szabvdnyok
és a teljesitményelv kapcsolatdt taglald
elGaddsdban egy vadonatdj szabvdny-
sort ismertetett meg a hallgatésdggal.
Mint elmondta, Gsszesen hét eurdpai
aszfaltszabvdnyrol beszélhetiink a jové-
ben, amelyeket egy Gjrahasznosithat6
aszfaltrdl szol6 szabvédny is kiegészit.




Dr. Kovdcs Andrds isszefoglalta a tennivaldkat

Sz6lt arrdl is, hogy a nemzeti szintd
szabvdnyokat abban a pillanatban,
ahogy megjelennek az Gjak, hatdlyon
kiviil helyezik. Az el§ad6 részleteseb-
ben szdlt a kiilonféle adalékanyagokrol
is. Ugyancsak a Colas delegdlta a nem-
zetkozi tandcskozdsra Eric Brangiert,
aki a PPP-technikdnak a koziti infra-
struktdra finanszirozdsiban torténd al-
kalmazdsdc ismertette. Cégérdl szélva
elmondta, hogy négy éve keltek 4t a La
Manche csatorndn, és azéta is jelen van-
nak az angol piacon. Beszdmolt réla,
hogy a jelzett specidlis vdllalkozdsi for-
miban cégiik eddig 650 millié eurde
produkdle 25 év alatt, megépitve 480
kilométernyi autdpalydt, 84 jelentds
mutirgyat és szdmos mds létesitményt.
Befejezésiil a szakember ecsetelte a
partnerség dltaldnos ismérveit.
Tombor Séndor, a MAUT elnéke az
Gtépitési szerzGdések egységes mdszaki
feltételeit ismertetve beszélt az USZEF
kiilonféle céljairdl, igy a kozos szakmai
platform megteremtésérsl, a MAUT
szakmai szabdlyozdsi tevékenységének a
kiterjesztésérdl, a RAW adaptéldsdval az
utiigyi szerz8dések hollandiai gyakorla-
tdnak dtvécelérsl, a CROW holland
partnerszervezettel valé egyiicemd-
kodésrdl, valamint a tdrsasdg szolgdl-
tatdsainak a bévitésérél. Az elnok rész-
letesen sz6le a kiilonféle tdmogaték
szerepérdl a tervezési itmutatd létrejoc-
tében, majd ismertette az itmutaté leg-
fontosabb fejezeteit, az USZEF fejleszté-
sének 2007-ig megvaldsulé programjat,
illetve részletezte mindazokat a feltéte-
leket, amelyekre a MAUT-nak sziiksége
van ahhoz, hogy a jelzett tdrgyban tor-
ténd tovdbbfejlesztés megvaldsuljon.
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Kenderesy Jdnos ismertette a laborhdldzat fejlesztésér

A tandcskozds mdsodik napi munkd-
jat levezetd elndkként Tombor Sdndor
irdnyitotta. Mint elmondta, az els§ na-
pi munkdt mindenekeldtt a kiilfoldiek
szereplése jellemezte, mig a mdsodikat
f6ként a hazai tapasztalatok gazdag tdr-
hédzdnak a bemutatdsa.

Elséként dr. Kovacs Andris, a GKM
tGosztilyvezetSje szdmolt be az dtiigyi
beruhdzdsok hatékony lebonyolitdsirdl,
feltételrendszerérél. ElSaddsiban a
tGosztilyvezetd helyzetéreékelést adott
a dinamikus autépélya-épitési program
jelen dlldsdrdl, tovdbbd az orszdgos koz-
uthdlézaton tapasztalhaté dllapotrom-
lasrol. Ezattal is megerGsitette, hogy
nem szeretné a két dolgot kiilon kezel-
ni. Elismerte: a jelen helyzetben az dt-
igyi adminisztrdciénak 4t kell gondol-
nia a feladatait.

Osszegezve a legfontosabb felada-
tokat a fGosztdlyvezet§ az utépitési
szerzGdések egységesitésének fontossd-
ga mellett a hdl6zatfejlesztési program-
6l, a tervezési-szabdlyozdsi kornyezet
racionaliz4l4sdrél, valamint a kiilonféle
pélyaszerkezetek tervezésérdl beszélt. A
részletekrdl szélva azt is fontosnak tar-
totta, hogy folyton-folyvdst 4t kell gon-
dolnia a szakmdnak, mégpedig egysé-
ges dlldspontot képviselve, hogy vala-
mit nem a megszokott médon, hanem
attdl fiiggben kell megépiteni. Kitért
arra is, hogy minél rovidebb id6n beliil
egy, a tényleges forgalmi igényeket fi-
gyelembe vevd tervezés valésuljon meg
a mechanikus helyett, mégpedig a le-
hetd legolcsébban. Dr. Kovics Andrds
felhivta a jelenlévdk figyelmét arra is,
hogy érdemes dtvenni és megvalGsitani
a hazai feltételekhez igazitva a vildigban

mir bevélt gyakorlatokat. Befejezésiil
ahhoz kérte a szakma — ideértve a
MAUT - segitségét, hogy mieldbb jus-
son elébbre a tenderdokumentécidk
megfeleld kialakitdsdban.

Kenderesy Jdnos, a Magyar Kozt
Kht. tigyvezet§ igazgatdja az Gj szerve-
zet megalakuldsdrdl, szerepérdl és felada-
tairdl sz6lva elGaddsit az orszdgos ttada-
tokkal és a kozutak dllapotdnak ismerte-
tésével kezdte. Részletesen szolt a kiilon-
téle utkategoridk jocskdn eltérd forgal-
mi, terhelési adatairdl, az Githdl6zaton az
egyes megyékben tapasztalt egyenetlen-
ségek és nyomvidlyls szakaszok mérté-
kérdl, illetve a hilézaton a milt évben
bekovetkezett személyi sériiléses és hald-
los koziti baleseteirdl. Kenderesy Janos
ismertette a tdrsasdg létrehozdsdt ki-
mondé kormdnyhatdrozatot, a szervezet
dtalakitdsdnak rovid és hossza tdva cél-
jait, legfontosabb adatait.

A mszaki szabdlyozdsr6l és a ming-
ségvizsgdlatrdl szélva elmondta, hogy
Magyarorszagon — éppugy, mint Euré-
pa mds orszdgaiban — dllami feladat az
Gtiigy mdszaki szabdlyozdsa. Elmond-
ta, hogy az idén 33 atiigyi mdszaki
el8irds bevezetése tortént meg a koziti
aldgazat finanszirozdsdval. Beszélt arrdl
is, hogy az ttiigyi mdszaki el6irdsokat
szakmai egyesiilet — ndlunk a koz-
megegyezés érdekében a Magyar Ut-
tigyi Tdrsasdg — dolgozza ki, mikozben
magdban a folyamatban — a tdrsasdg
koordindldsdval — valamennyi érdekelt
tél részt vehet. Ezt kovetSen az
ligyvezetd igazgatd a mingségvizsgalat
hétteréiil szolgdld, 1993 dta fGosztély-
ként tevékenykedd laborhil6zatrél
sz6lva elmondta, hogy a Magyar Kozt
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Kht. létrejstte Gta Gjabb hdrom labora-
tériummal gazdagodtak. Méltatva a
kiilonféle mindségvizsgdlati osztdlyok
munkdjdt, végiil sz6lt azok rdjuk sza-
bott feladatairdl.

Szildgyi Andrds, a Nemzeti Aut6pi-
lya (NA) zRt. vezérigazgatdja az auté-
pélya-projektek el6készitését ecsetelve
négy pontban foglalta 6ssze mondandd-
jat. Beszdmolt a folyamatban 1év§
fejlesztésekrdl, a 2007-es év vdrhatd
feladatairdl, amelyekre mdr tobb kész
szerz8déssel késziilnek. A vezérigazga-
t6 elmondta, hogy az utébbi hdrom év-
ben sikeriilt egységes pénziigyi el-
lendrzési rendszert kialakitaniuk. T4jé-
koztatott arrdl is, hogy a kozbeszerzé-
sek jelenlegi gyakorlatdval sok a prob-
léma. Szdmos esetben hdtriltat té-
nyezd, hiszen a folyamat lelassul, ha a
péalydzat eredményét megtdmadjdk.
Véleménye szerint helyesebb gyakorlat,
ha egy kézben van az engedélyezési és a
kiviteli terv készitése. Kulturdlis misz-
szicként fontosnak tartotta a régészeti
feltdrdsok segitését, ugyanakkor véle-
ménye szerint annak finansz{rozdsa je-
lenleg nincs a helyén. Sok a gond a terii-
letszerzések koriil is, szogezte le Szild-
gyl Andrds. Summa summarum: a mos-
tani felfokozott tempé mellett a sziik-

ségesnél kevesebb idd jut a munkdlatok
alapos elSkészitésére, mondta befejezé-
stil az elGadé.

Farkas Ldszl6, a Vegyépszer Rt. ve-
zérigazgat6-helyettese szintén a kivite-
lezések nehézségeit gydjtotte csokorba.
Mint elmondta, a foldmd készitésekor
val6ban nagy lehetdség kindlkozik a ta-
karékossdgra, csakhogy az ottani tevé-
kenység erdteljesen befolydsolja majd a
kész autépdlya mindségét is. Részlete-
sen sz6lt az Ordacsehi—Balatonszent-
gyorgy kozotti, iiledékes talajon meg-
éptild M7-es autdpélya-szakasz bonyo-
dalmairdl. Az eldadé hangot adott an-
nak a véleményének is, hogy akdr mér a
nyomvonal kijelolésének is komoly
szerepe lehet az drban. Kiilonféle koriil-
mények folytdn az emlitett szakaszon
tizenkétmillidrd forinttal nteek meg a
tervezetthez képest a koltségek. Ott
ugyanis — id6hidny miatt — nem késziilt
mértékadd talajmechanikai feltdrds. De
még a fardsok sem késziiltek el minde-
niitt. Ahol pedig elkésziiltek, ott hid-
nyoztak a szdmitdsok a talaj viselkedésé-
re. Gyakorlatilag tehdt a toltésalapozds-
hoz nem tudtak adekvédt ismereteket
felhaszndlni. A munkédba beavatott
cseh, francia és német kollégdk egyként
azt kérdezték, hogy miért kell ilyen ro-
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vid id§ alatt megépiteni a kijelolt sza-
kaszt, tolmdcsolta véleményiiket az
el@adé. Farkas Ldszl6 egyik megéllapi-
tdsa szerint a tervek kivitelezési alkal-
massdga az utébbi években folyamato-
san romlott. Ezekr6l szélva torvényi sza-
bélyozést siirgetett a vezérigazgats-he-
lyettes.

A tovibbiakban Glockler Péter, az
Alfold Koncessziés Autépilya (AKA)
Rt. muszaki igazgatdja cége lizemelteté-
si politikdjdrdl beszélt. Kifejtette, hogy
az autGpdlydkon is sziikség van a burko-
lat megfeleld védelmére, tehdt ott is fon-
tos a tdlsdlyos jirmdvek mérlegeléssel
torténd kiszrése. Puchard Zoltdn, a
Colas Hungdria Kft. igazgatéja a rovide-
sen dtadandé M5-Gs autdpélya-szakasz
épitésének tapasztalatair6l szdmolt be,
atgondoltabb, innovativabb pdlydzati
kifrdsi rendszert siirgetve. Mint hozza-
tette, mindenekeldtt az egyetlen mun-
kéra ,berepiil§” vallalkozdsokat kellene
tdvol tartani megfelel§ pélydzacokkal.
Befejezd el6addként Karoliny Mdrton, a
H-TPA Kft. igazgatéja kiilonféle pélya-
szerkezet-tervezési esettanulmdnyokat
ismertetve azt a konkldziét vonta le,
hogy az dtiigy mai dllapotdban erdsen
kozrejatszik a magyar innovicié sok éve
tarté elhanyagoldsa.





