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Interju: Beszeélgetés sorozat: Dr. Szakos
Pal és Molnar Laszlo Aureél - |. rész

A tébbrészes beszélgetéssorozat hasonlé a Gaspar Laszloval és Karoliny Martonnal
készitett sorozathoz, melyben vendegeinkkel a magyar kbzuthalozat torténetét
mutatjuk be egy kilénleges szemszdgbdl. A két beszélgetdtars ebben az esetben is
személyes tapasztalatait meséli el Olvasoéinknak. A térténetek soran nagyon sok
parhuzamra mutatnak példat, és felhivjak arra a figyelmet, hogy az élet gyakran
ismétli bGnmagat.

Szakos Pal Tanar urral 2 évvel ezelbtt késziilt interjunkbdl (link) az Olvasok
megtudhattak, hogy erdbmérnbkként végzett Sopronban 1970-ben, majd utépité-
uttervezd szakmernéki és kbzlekedes-gazdasagi szak elvégzese mellett
folyamatosan kézuti teriileten dolgozott, és jelenleg is szakértéseket vallal. 2005-ben
a MAUT Vésérhelyi-dijjal jutalmazta ,Az Utiizemeltetési és utfenntartasi miiszaki
el6irasok elkészitéséért és fellilvizsgalataért”.
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Beszélgetétarsa, Molnar Laszlé Aurél, az Epitéipari és Kézlekedési Miiszaki
Egyetem Mérnbk Karan végzett 1966-ban. Habar a napokban jétt ra, hogy volt egy
geodéta nagybatyja, az épitbmérndoki palyara elbtte senki sem buzditotta.
Tervez6ként az UVATERV-nél kezdett, végiil 1997-t61 az Utgazdalkodési és
Koordinacioés Igazgatésag delegaltjaként fétanacsos volt a kbzlekedési minisztérium
kézuati infrastruktura f6osztalyan. Szamos hid- és Ut tervezésében vett részt, és a
kiilbnb6zb technoldgiai és haldzattervezési tevékenysegek mellett tobb szakmai
egyesiilet és tarsaség — a Kézlekedéstudoményi Egyesiilet, a MAUT, az Alpok-Adria
Munkakbzbsseg Kbzlekedési munkacsoportja — munkajat segitette. Munkajat a KTE
Eziist, majd Arany jelvénnyel, Irodalmi dijjal és Széchenyi Emlékplakettel honorélta.
A sok kitlintetésb6l a Magyar Kéztarsaségi Arany Erdemkereszt (2005), a MAUT
Aranymerféldké dij (2008) és Kézuti Szakemberekért Alapitvany 2013-as életmi-dija
emelhetd ki.

Molnar: Be kell vallanom, semmit nem hallottam korabban errél a szakmarél, mert
édesapam ujsagiro volt, radioriporterként jarta az orszagot. Amikor 1960-ban
leérettségiztem és nem vettek fel az egyetemre, 6sszefutottam az utcan egy
ismeretlen fiuval, aki azt kérdezte, miért nem megyek a VITUKI-ba (Vizgazdalkodasi
Kutaté Intézet). igy lettem ott segédmunkas, és tudtam meg, hogy van egy olyan
szakma, hogy kulturmeérnok. A VITUKI-bdl pedig akkoriban mindenki a jelenlegi
Milegyetemre jelentkezett, ezért én sem cselekedtem maskeépp. A régi
osztalyfénokdm ismeretsége révén jutottam a Vasutépitési tanszékre Késa Tibor
tanar urhoz, s 6 készitett fel a felvételi vizsgara.

Apamat 1956 utan kirugtak a radiobdl, anyagi kortulményeink miatt igy 0sztondijat
kellett szereznem. Szerencsém volt, s az UVATERV tamogatasaval folytathattam a
tanulast. 1966-ban végeztem, és onnantdl UVATERV-es lettem. Els6 munkamra
orommel emlékszem vissza. Letették elém Algyé térkepét, és be kellett rajzolnom,
hogy hol épuljon hid a Tiszan. Azokban az id6kben ugyanis még csak kozos vasuti-
kozuti hid szolgalta ki a térséget. Egyszerl, kézenfekvé rajzfeladat volt, de a I1ényeg,
hogy meg is valdsult. Jbmagam vertem le az elsé coveket a gatkoronan. Nagyon
blszke voltam erre. A hidépités miiszaki iranyitdja a minisztérium részérél Medved
Gabor volt, akkor ismertem meg 6t.

Szakos: A Laci altal elmondottakbdl kidertl, hogy par évvel fiatalabb vagyok. 1970
ben végeztem erdémérnokként Sopronban, egy év halasztassal mentem egyetemre,
majd kivitelezOként kezdtem Egerben. Szakmam kezdete a korszerUsitések
korszakanak mondhaté Magyarorszagon. Ehhez kapcsolodoan alakultak feladataim,
mert 1971-ben Szob, majd 1972-ben Balassagyarmat atkelési szakaszait épitettik a
térsegben. 1977 t6l atkerultem a KPM [Kozlekedés- és Postaugyi Minisztérium]
talalkoztunk el6szor, amikor Dr. Tor6csik Frigyesegy munkabizottsagot szervezett és
egy 5 éves tervet kellett el6készitenink. Bogar Pal székesfehérvari fémérnok volt, és
sokan nem tudjak, hogy 6 valogatott kosarlabdasként részt vett a helsinki olimpian is.
Elete végéig tagja volt a Magyar Olimpiai Bizottsagnak. Szamunkra azonban

http://utugyilapok.hu/2016/10/beszelgetes-dr-szakos-pallal-es-molnar-laszlo-aurellel-1-resz/

2114



2016. 10. 28.

Utiigyi Lapok » Beszélgetés sorozat: Dr. Szakos P4l és Molnar LaszI6 Aurél —I. rész
els6sorban nagy tapasztalatu mérnok és talpig jobarat volt.
Volt kilénbség a vidéki és a févarosi egyetem kozott, a soproni egyetemnek az volt
az oriasi elébnye a miszaki egyetemmel szemben, hogy kisebbek voltak a létszamok,
ugyanis 56 hallgatétarsammal jartunk egy évfolyamra. Sopronban sokkal
személyesebb volt az oktatas. A geodézia gyakorlatot tudom példaként emliteni, ahol
mindenki kapott miszert, és adott esetben nem husz hallgaté allt korul egyetlen
teodolitot. Akkoriban 18 hallgato alkotott egy csoportot, ezaltal az oktatok
kozvetlenebbul tudtak atadni a tudast. Mas kérdés, hogy nem biztos, hogy bdlcs
dolog, ahogyan a banyamérnokeinknek is, nekunk is a konyveléstdl kezdve mindent
tanitottak, mert miiszaki, gazdasagi és bioldgiai képzés zajlott parhuzamosan.

M.: Sok olyan mérnokot tudok példaként emliteni a kdzuti tertleten, akik
erddmeérnokkeént végeztek. Egyszer kérdeztem Nemesdy professzor urat, hogy mi a
véleménye errél. Akkoriban a tanszékeén kivul csak Sopronban tanitottak utépitést,
soroltam a professzor urnak a példakat, 6 pedig csak hUmmaogott, hogy ismerjuk el,
de azeért némi kulonbség felfedezhetd, és ezeket a differenciakat ki kell egyenliteni.
Mi sokan voltunk egy évfolyamon, ugyanis 270 hallgatétarsammal kezdtem. Ebbdl
egy tankor volt a geodétake, akik kozul kiritt Jordan Tamas, mert rola mar akkor
mindenki tudta, hogy az egyetemi szinpadra jar. Sok tarsamat csak arcrol ismertem.
Viszont érdekes, hogy a nagy eléadotermekben kialakul bizonyos Ulésrend —
tantargyanként valtozva —, ami ésszehozott benniinket. igy ismeretem meg példaul
Mattyasovszky Tibort is. Ot évente talalkozunk rendszeresen, mert a mi tankériink
mindmaig nagyon 0sszetartd csapat.

Kosa tanar urral volt egy emlékezetes geodézia gyakorlat Vasutépitésbdl a Gellért-
hegyen. A kitlizési feladatot a lejtés terepen nem is volt olyan kdnny( végrehaijtani,
de egyik csoporttarsunk, akinek technikusként mar volt miszeres tapasztalata,
ugyesen iranyitotta a munkat. Egy segédpontot meg is spoérolt. Ellenérzéskor Késa
tanar ur a kezembe nyomott egy kit(iz6 rudat, €és megkert, hogy tegyem ra éppen
arra a pontra. En fogtam magam, és lebdktem valahol a pont kérnyezetébe, egy
bokorba. Persze azonnal kiderult, hogy nem is tliztik ki. Szerencsére nem kaptunk
érte nagy fejmosast.

Sz.: Beszéljunk egy kicsit a hagyomanyokrél, ezen belll is a kdzutas hagyomanyokra
gondoltam. Ugy gondolom, hogy ennek nagy becsiilete van a szakmankban, és
ebben te élen jaré ember vagy. Te voltal az, aki az tzemmérnodkségek 40 éves
evfordulojara egy szép osszefoglaldt készitettél Kisk6roson.

M.: Ha a hagyomanyokrdl kell beszélni, akkor mindenképpen vissza kell nyulni
azokba az id6kbe, amelyeket az ember leginkabb Jbékai regényeibdél ismerhet meg.
Vagy amit most olvasok, Wodianer-Nemessurinak a Végvidék cimi regénye. Ott arrdl
lehet olvasni, miként vonulnak le a csaszari hadak Gyérbél a tapolcai medencébe,
hogy Hegyesd varat elfoglaljak a toroktél. Ez remekul érzékelteti, hogy a kozlekedeés
a modern utépités el6tt milyen hihetetlen kaland volt, és milyen koriimények kozott
zajlott. Ehhez képest a vasutépités nyilvan egészen uj dolgot hozott, és aki ezt igy
nem gondolta végig, Petdfi lelkesedését is nehezebben érti meg.
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A modern utugyek kezdete a kiegyezés utanra tehetd, amikor megalakult az
Allamépitészeti Hivatal, az AEH. Bar igaz, mar Maria Terézia is rajott, hogy a
kozlekedési ugyeket valamilyen szabalyozasi rendszerbe kell illeszteni. Aztan a 19.
szazadban szinte hihetetlen, hogy az a régi vilag hogyan alakult egyik pillanatrél a
masikra polgari és kikdvezett vilagga. Amikor én egyetemre jartam, akkor példaul a
Bartok Béla utnak még keramit burkolata volt, ami az ujkori utépités legrégibb
kezdeteire utalt.
Ennek a polgari vilagnak a kdzlekedésfejlesztés kapcsan nagyon hamar kialakult egy
szervezete, nagyon gondos emberekkel. Ismertunk még kozuluk egyet-kettét. Az
idésebb munkatarsak kdzul Kovacs Béla bacsit emliteném meg, aki a
minisztériumban egy-két generacidval el6ttem mikodott. A 24-es Ut kapcsan
kerultink kapcsolatba vele a 60-as évek végén. Ezek a kollégak még részesei voltak
a 30-as évek nagy utépitéseinek, amikor az 5-0s, vagy a 8-as ut épult beton
burkolattal.
TerUleti fdGmérnokként 1971-ben kerultem a Minisztériumba, és kezdtem
megismerkedni a kozuti igazgatdésagokkal, és azok végrehajté egységeivel. Akkor
azok a telepek olyan kocerajok voltak, ami mai szemmel gyalazat. De ha jobban
belegondol az ember, hogy a talicskas utérok vilagabdl hogyan néttink bele az
aszfaltos vilagba, akkor azért nagy fegyvertény, hogy létrejottek azok az apré helyi
bazisok, kis higitott bitumenes ciszternak, majd 300 kg-os keverdtelepek, amelyek a
mai szemmel is értékelhetd épitményeket hoztak létre, és a fenntartasukban
k6zremikodtek.
Ez nagyon 6sszetett dolog, talan nem is kénnyii megérteni. Az AEH-nak a jol
kialakitott szigoru miszaki rendszerét 1949-ben szétrugtak, és akkor, mint annyi
minden mas, ez is szanaszét futott. A magyar kis- és kdzépvallalkozasi szektor
szétzullott, ugyanez tortént az utépitéssel és utfenntartassal is. 10 évbe tellett
majdnem, mire rajottek a fontos illetékes vezetdk, hogy 6k sem jutnak el adott
helyekre, mert nem lehet kdzlekedni ebben az orszagban. Edesapam faluradios
riporterként bejarta az egész orszagot. Minden hétfén reggel autdba Ult, és péntek
délutan jott haza, de olyan is volt, hogy csak vasarnap. Katasztrofalis dolgokrol
meseélt az utak allapotat illetéen. Olyan utakon kozlekedtek, olyan falvakban és olyan
szallasokon kellett aludniuk, amelyet ma elfogadhatatlannak mindsitenénk.
Par évvel késbbb aztan hatalmas olvadasi karokat szenvedett a gyenge uthalozat.
1967-ben az orszag utjai szinte jarhatatlanna valtak. Boromissza Tibor készitett
akkor errél nagy osszefoglalast. S ezek a karok még évekig elég sirin ismétlédtek.
Talan 1978 tavaszan tortént, hogy kitettiik az 5 tonnas sulykorlatozoé tablakat a
Hegyhati utakra és az Orségben, nehogy totalisan felboruljanak. Jétt hozzam egy
ujsagiro, és kérdezte, hogy ezt mégis hogyan tehetjuk meg, hiszen vannak nagyobb
jarmivek, amelyeknek célhoz kell jutniuk azon az utvonalon. Levittem 6t az Orségbe,
Szattara. Utkdzben vettem egy élezetlen, vacak asoét, megalltunk azt uton, és
beleastam a burkolatba. Latod — mondtam —, ennek most ennyi a szerkezete. Csak
egy kavics-réteg, rajta egy fekete bevonat. Ha idehozok egy teherautét, ebbél az
utbol semmi nem marad. Az Ujsagiré lefényképezte és megjelent a Vas Népében.
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Ebbél az allapotbdl kellett épitkeznunk.
A 60-as évek nagy feladata volt a téesz-szervezés. Akkor jott ra arra a politika, hogy
a parasztokat talan ra tudjak kényszeriteni, hogy belépjenek a termel6
szovetkezetbe, de ha a faluba nem tud bemenni a megyei parttitkar, mert hénapokon
keresztul megkozelithetetlen, hiszen nincs jarhaté utja, akkor hiaba az egész.
Erdekes, Mindszenty Jozsef egy egyhazi zsinatra szdl6 jelentésben még a 30-as
evekben megirta, hogy egy vidéki plébanosnak milyen nehéz dolga van, mert
akkoriban a plébanosok lovaskocsin kozlekedtek, és akad olyan falu, ahova egy évig
sem jut el a plébanos. Egyrészt sok a dolga, masrészt a kdzlekedési viszonyok
olyanok. Széval rajott a politika arra, hogy a faluba be kell tudni menni, mert
kilénben nem lehet kézben tartani. Raadasul a gépesitett gazdasag épitett ut nélkul
végérvényesen nem miikddik. igy jott a bekdtdut épitési-program, nem szocidlis

megfontolasbdl, nem valamiféle szivarvanyos jétékonykodasi akciobdl, hanem
kemény politikai kényszerbdl. Mi 1966-ban cséppentlink bele ebbe, ekkorra az elsé
futama ennek a programnak mar lezajlott, de 1975-ig folytatodott. Osszesen tébb
mint 500 km bekotéut éplilt.

Volt akkoriban még néhany hasonlé fejlesztés, de aztan végll lecsengett. Sok ezek
kozul, ami akkor nem épult meg, ma is hianyzik a halézatbél.

Az egyik els6 kalandom is ehhez kapcsolodik, amikor 1971-ben bekerlltem a

minisztériumba. Apathy Arpad bacsival elmentiink Rinyabesenyére bekétéutat avatni.

Ez a falu lent van Kaposvar és Barcs kozott. 6 kilométer hosszu bekoétéutat kapott a
kozség, aminek avatasa aztan tényleg népunnepély volt, ugy megunnepelték ezt,
mintha 6t menyegz6t Ultek volna egyszerre.

Sz.: A bekoétéutak atadasat valdszinlleg mindig igy megunnepelték, és orultek neki.
Nograd megyében Ipolyvece és Balassagyarmat kozott volt egy olyan 6sszekottetési
lehetéség, amely jelentésen megkdnnyitette volna az ipolyveceiek kozlekedését. Ok
egyebkeént Rétsaghoz voltak kapcsolva, raadasul Balassagyarmattal az
Osszekottetést mar az 1930-as évek 6ta igérték nekik. 1980-as évek végén volt egy
nagyobb fejlesztési program, amelynek a keretében az ut megépult. Kilonbdzé
helyekrdl raktak dssze a forrast. Akkor én mar nem voltam Nograd megyében,
amikor megépdult. A megjelent minisztériumi vezetdket hatalmas csokrokkal fogadtak
mindkét faluban, habar csekély kézik volt az ut megépitésében.

A bekotéutakhoz még azt flizném hozza, hogy ugye sajnalatos moédon 6romteli volt,
hogy éplultek, de az nem, hogy nem megfeleld szélességgel valosultak meg. Ez még
ma is problémat okoz, épultek utak még 4,5 méter szélességgel is.

Volt egy olyan idészaka is a szakmanak, amikor utszélesitési programok indultak.
Minden kdzuti igazgatésag nagyvonalu felajanlasokat tett. Ezeknek a
szélesitéseknek a nyomai hosszanti repedések formajaban sajnos a mai napig
latszanak az alsébbrendi halézatokon.

Ki-ki azzal szélesitett, ami abban a megyében foghato volt. Volt, ahol kavics, volt,
ahol ké is volt. Sok esetben nem volt megfelel6 a szélesités, a Iényeg csak az volt,
hogy mindenki lejelentse, hogy teljesitette a ra kiszabott mennyiséget.
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Egy kicsit visszalépnék az idében.
1920-ban volt egy minisztériumi allamtitkar, akit Buday Bélanak hivtak, és neki a
Magyar Mérnok- és Epitész-Egylet kdzldnyében megjelent cikkét tartom a kezemben:
Idézem: ,1848-ban Magyarorszag teruletén mintegy 2100 km kiépitett ut volt... 1865-
ben mar 3720 km allami és 8380 km orszagut (megyei ut), 6sszesen tehat 12 100 km
volt kiépitve, vagyis e korszak épitési eredménye 10 000 km-t tett ki. ” MindOssze 17
év alatt!
1890-ben j6tt az els6 rendszeres kdzuti torvény...(A kdzutakrol és vamokrol szolo
1890. évi I. térvénycikk), mely hat kategoriaba sorolta és halézatba rendezte a
kozutakat, foglalkozott az Uj utak-hidak tervezési és engedélyezési kérdéseivel, az
ut-vamszedés jogaval, az utrenddri tevékenységgel, a fenntartas finanszirozasi
feladataival.
Ez volt a rendezettségre torekvés kiinduldé pontja, de mint az emlitett cikkben
olvashatjuk (kerekszamban 150 000 km-bdl) a lesujté véleményt: " a kdzutlgy...nem
hogy fokozottabb fejlédésnek indult volna, hanem ellenkezéen, hatarozott
visszaesést mutatott." Ezt mutatja, hogy "... uthalézatunknak ...0sszes hosszabdl
1914-ben kerekszamban csak 50 000 km volt kiépitve, sét ennek is egy része csak
bizonyos joakarattal volt kiépitett utnak nevezhetd..."
Szép térképek vannak, hogy merre mentek a kézutak ...
De milyen minéségiek voltak, miért tartottak ket szamon, ha tdbbnyire még
jarhatatlanok voltak? Ha belenézlnk a torténésekbe, akkor kiderul, hogy a
kozépkorban az addszedb6k megkovetelték, hogy a forgalom a nyilvantartott és kijelolt
vonalakon haladjon - ezeket a nyomvonalakat abrazoljak a korabeli térképek.
Azért tartottak az utakat nyilvan, hogy meg lehessen vamolni a rajta haladé
forgalmat, de kiépitett ut kevés volt.
A kozépkorban a kiraly utazott az udvartartasaval, hosszabb ideig egy-egy vidéken
tartozkodott és torvénykezett. Amerre haladt a kiralyi udvartartas, ott igazitottak meg
az utat. Ez persze az 1950-es években is igy volt. (Sic!) Az 1970-es évekbdl is
tudnék ilyen példat mondani, amikor jott Kadar elvtars, mondtak, hogy kaszaljuk le a
fiivet. En azt valaszoltam, ha lekaszaljuk, akkor sose fogja megtudni, hogy azért nem
kaszaljuk, mert nincs ra pénz.

M.: Eszembe jutott, hogy a mi indulasunk idészakaban van egy néhany olyan
szakmai fejezet, amelyek kisebb-nagyobb atlapolasokkal, de kdvették egymast. Volt
egy olyan id6szak, amikor jelentds Uj utak épultek a lancos Tito ideoldgia jegyében.
Akkor épult a 37-es ut, és a 6-0s Ut szamos szakasza is, felvonulasi utként.
Hasonldképpen, kvazi felvonulasi utnak tekinthetdé a 30-as évekbdl a 8-as ut, ami a
magyar-olasz kapcsolatok kiépitését szolgalta. A bekoétéut épitési program politikai
vonatkozasairdl az el6bb beszéltink. Ezen kivul nagy fejlemény volt a koncentralt
utkorszerisitési program, mint ideoldgia, amelynek olyan eredményei lettek, mint a
3-as ut Hatvan — Miskolc kozo6tt. Volt a 3. utnak példaul egy hires godoll6i
hajtiikanyarja, a ,patkd”, ahol a haboru utan sulyos merényletek torténtek. Ott
tanyaztak azok a rabldk, akik fosztogattak az utasokat. A kanyarban ugyanis le kellett
lassitani, igy minden tovabbi nélkul meg lehetett allitani a jarmivet, raadasul a
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forgalom alacsony volt, és gond nélkul ki tudtak fosztani az utazékat.
Masrészt Budapestet Miskolccal 6ssze kellett kotni valami jobb minéségi uttal,
hiszen Miskolc az orszag méasodik varosa, a nehézipar fellegvara volt. igy alakult ki a
3-as ut mai nyomvonala, amelyen kezdd tervezéként egy keveset dolgoztam is.
Meg kell emlitentink a portalanitasi programot is, ami a vizes makadam
portalanitasat szolgalta, hogy gumikerekes jarmavel is lehessen rajta kozlekedni. A
forgalom kicsi volt ezeken az utakon, a keskeny burkolat nem volt probléma, mert ha
valaki jott szemben, akkor a masik jarm0 lehuzodott a padkara, és minden tovabbi
nélkul mentek tovabb.
Hasonld, de sokkal jelentésebb program volt még a burkolaterésitési program,
amelynek Kozma Laszlévolt a karmestere. A meglévé utakat kellett alkalmassa tenni

a gyorsan novekvé motoros forgalomra, mert arra nem volt pénze az orszagnak,
hogy teljesen Uj és korszer( halézatot épitsen ki. Nagy vita folyt arrél, még
professzori szinten is, hogy szabad-e a régi makadamutakat egyszerlien 4-6 cm
aszfalttal megerdsiteni, mert azt igy minden korszeritlenségével egyutt konzervaljuk.
Két taborra szakadt a szakma. Hamarosan kiderult, hogy miutan a legfontosabb
utakat ezzel a legegyszeriibb médszerrel megerdsitették, gondolkodni kellett azon is,
hogy a balesetveszélyes iveket korrigalni kell, és ezzel parhuzamosan a
vizelvezetést is rendbe kell tenni. Az els6é munkak ugy kezdddtek, hogy a finisher
mellé allitottak egy ellendrt, aki strigulazta, hogy hany tehergépkocsi aszfalt érkezett,
amit a finisher elteritett. A kutya sem készitett el6zetes tervet, sem helyszinrajzot,
sem hossz-szelvényt, csak huzta a gép az aszfaltot, és utana tonna szerint
elszamoltak a kivitelez6k a megbizoval, az igazgatésagokkal. Ez a vita épp a 67-es
uton kezd6dott, ahol Jaczd Gy6z6, akkor a kaposvari igazgatdsag kézponti miszaki
osztalyanak vezetdje (késdbb igazgatd lett) keményen gondolkoddé miszaki ember
volt, és ezt a striguldazés modszert nem tudta megemészteni. Nekem teruleti
fémeérndkként kemény vitam volt vele. Gy6zével azért volt szinte lehetetlen
egyetértésre jutni, mert nekem a hivatalos ideoldgiat kellett képviselnem, 6 pedig a
tanult mérndki ideoldgiat védte. A maga szempontjabdl teliesen igaza volt. En viszont
tudtam, hogy egyszerre mindenre nincsen pénziunk. Hiszen sokszor még a burkolat
szélessége sem volt megfeleld. Az 5,50 m széles burkolatot akkor még
elfogadhatonak tartottuk, arra még ratettik az aszfaltot, de el6bb-utobb ezeket mind
ki kellett szélesiteni, és akkor kiderult, hogy 25 vagy 50 cm-t nem lehet
hozzaragasztani. Ekkor jottek a kulonféle megfontolasok, és nekivagtunk a
szélesitési programnak. Amikor Szombathelyre kerultem fdmérnoknek, tobb szaz
kilométeren szélesitettink 1-1,5 métert, csinaltunk 8 méteres burkolatot is, ami akkor
sulyosan renegat tevékenységnek minésult. Mondhatjuk, pocsékoltunk, de azt
mondtuk, hogy technoldgiailag ez igy megbizhaté.

Es utana erre kellett ratenni az erésitd réteget, ami igy a burkolat teljes szélességén
nem tudott homogén maodon viselkedni. Nagyon sulyos probléma volt példaul a 8-as
utnak a szélesitése valahol Vasvar térségeben. A 30-as években épult betonut volt, 6
meéter széles, és egy-egy méter padka volt mindkét oldalon. Itt 7,5 méter széles
burkolatot és padkaszélesitést kellett csinalni, hiszen a 10 méteres koronaszélesség
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elsd rendi féuton mar elfogadhatatlannak minésiilt. Talan a Zalai KEV csinalta a
szeélesitést. Kihuztak a tukrot, de ujabb és ujabb mélyités utan sem talaltak olyan

menni. Vajon milyen mélyre, még tovabb? Kozvetlen mellette pedig a forgalom ment
a burkolaton. Ebbél elébb-utdbb baleset lesz! Ugy déntdttem, hogy csindljanak az
adott mintegy egy méteres mélységben, az elbirtnal gyengébb teherbirasu tikoérben
egy talajstabilizaciot, s onnan a terv szerinti alapozasi szintig homokos kavicsot
épitsunk be. Tudtam, hogy ez nem szabvanyos, de biztam benne, hogy megaill.
Széval ebben az esetben muszgj volt az elbirasokat megkerulni.

Felmerulhet a mai mérnokokben a kérdés, hogy akkoriban mekkora szabadsaguk
lehetett a mérndkoknek? Igazabdl nem volt szabadsag, de a feladatot meg kellett
oldani, nekem akkor és ott tovabb kellett folytatni. Masik hasonlé eset a Rum-i Raba-
hiddal kapcsolatos. A régi Raba-hid a haboru utan épult, mindenféle roncsokbal,
rohammunkaval. Amikor a gy6ri féiskolan elkészult a hidvizsgalati szakvélemény, az
utolsé mondata az volt, hogy a szabalyzatokat szigoruan értelmezve a hid
teherbirasa NULLA. Klatsmanyi Tibor, a tanszékvezet6 ezt nekem személyesen
hozta el. Elolvastam, és megkérdeztem tdle, Tibor, akkor én most mi tévé legyek? Ne
haragudj, felelte, de én csak ezt irhattam le a felmérésink alapjan. A hidat tehat
azonnal le kellett volna zarni. A termel&szdvetkezet az egyik parton, ki tudja hany
ezer hektar foldjuk a masik parton... Nem lett volna a hidon keresztll autébusz
kozlekedés, 30 km kerulé...! Kénytelenek voltunk kitenni az ,,5 tonna - Kivéve
autébusz” korlatozo tablat. A minisztérium sem tudott segitséget adni, az elsédleges
felelésség az enyém volt. De annyit megtettek, hogy soron kivdl elrendelték az uj hid
épitését. Am a tervezési, engedélyezési procedira miatt még két évig ment a
forgalom ezen a hidon. Szerencsére nem tortént baj.

Sz.: A Kozuti Ilgazgatésagoknak akkoriban nagyobb szabadsaguk volt. Az idéz6jelbe
tett szabalytalansagoknak nem tudok réla, hogy lett volna kdvetkezménye, igazabdl a
minisztérium is annak orult, ha megoldottuk a problémat.

Az aszfaltozasrdl jutott eszembe egy személyes élmény. Ahogy emlitettem, az Egri
Kbézutnal kezdtem el dolgozni. Az aszfalt felfutasat a Cegléden gyartott C25-6s06k
alapoztak meg. Mi az 6tvenedik C25-6st kaptuk 1971-ben — mint Egri KEV. En
tlztem ki a helyét, ez a C25-6s 1977-ben kdzel 90 000 tonnat gyartott egy év alatt, 3
miszakban. Egyébként az 1970-es évek masodik felében 6,5 millié tonnara
emelkedett a magyar aszfaltgyartas. Az6ta ennyit soha nem gyartottunk, dacara
annak, hogy sok esetben nagyobb Utemu uj épitésekre kerult sor, ha csak az
autépalyakat nézzuk. Ma 2,5-3,0 millié tonnat épitenek be.

Abban az idében, amikor ez a program ment, Kozma Laszl6 kollégank jarta az
orszagot a kis noteszével, és figyelt arra, hogy a rendelkezésre allé pénz el is fogyjon
és aszfaltta is valjon. Az a mondas jarta akkor, hogy ne aggddjunk, akarhova is
tesszuk azt az aszfaltot, az itt fog maradni az orszagban. 40 év elteltével ki lehet
jelenteni, hogy az alsébbrend( halézat nagy részén ma is azon az aszfalton
kdzlekedunk, ami a 70-es években odakerult, és ha az aszfalt nem kerul akkor oda,
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lehet, hogy ma sem lenne burkolat azon az uton.
Ezutan természetes volt, hogy fejlédés jon, és a terv nélkuli kivitelezés utan eljon az
az id6, amikor torzitott keresztszelvényen és hossz-szelvényen dolgoznak a
tervezdk. A modszer mar Nemesdy professzor konyvében megjelent, és teret nyert a
szakmaban, de azon azéta is vitatkoznak, hogy a tervezett mennyiség, ami a
terveken szerepel, az tényleg a beépult mennyiség-e.

M.: Ehhez mindenképpen hozzaflizném azt, hogy abban az utgazdalkodasi
rendszerben 1970-re minden megyében létrejdttek a Kozuti Igazgatésagok. Ok
harom forrasbdl gazdalkodtak. Els6ként kaptak egy adott 6sszeget hazilagos
fenntartasra. Nemcsak szabadsaguk, hanem pénzuk is tobb volt az
igazgatosagoknak, mint manapsag. Ezt az 0sszeget a sajat eszkozeikkel és
embereikkel hasznaltak fel — ezt nevezhetjuk a klasszikus fenntartasi feladatnak —,
mig egy masik soron, ezzel 6ssze nem keverheté modon kaptak egy masik
keretosszeget, ugynevezett vallalati fenntartasra. Ezt az utépitd vallalatoknak kellett
kifizetni a munkajukért. A harmadik volt az utkorszerUsités, ami kdzpontilag iranyitott
rovat volt. Ennek a miszaki iranyitasa a kozuti igazgatésaghoz tartozott, de az
egésznek a menedzselése a minisztérium hataskore volt. Ennek az onallésagnak az

egyik megjelenési formaja az volt, hogy probaltuk ezeket a lehetéségeket 6sszeflizni.

Példaul egy adott korszerisitést 6sszekapcsoltunk némi vallalati fenntartassal. Ha
csinaltunk egy hidat — hid-korszerUsitési keretbél —, akkor a hozza csatlakozo6 utat
fenntartasi keretbdl erésitettlik meg, mert az mar nem volt benne a keretben. Ha volt
ra lehetéségunk, akkor a hozza tartozo szélesitést elkészitettuk elére hazilag, amire
mar csak az aszfaltot kellett rahtzatni a KEV-vel. Sok izgalmas feladat elé allitott ez
minket, de rengeteg hasznos eredmeénye lett.

Sz.: A 70-es évekbeli aszfaltprogramrdél az jut eszembe, hogy tervgazdasag volt. A
vallalatoknak is meg volt szabva, hogy mekkora nyereséget kell elérnitk, aminél
nagyobb nyereséget nem is akartak elérni, mert nem volt érdekuk. A szeptemberi
id6szakban a minisztériumi illetékes kolléga mindig egyeztetett a troszti kollégaval,
hogy éppen hol tartanak, a cég pedig a pénzt visszacsurgatta, ha tulszaladt volna
azon a nyereségen, amit elvartak téle.

M.: Ez ugy is mikddott, hogy a KEV-vel kdnnyen meg lehetett egyezni abban, hogy
Osszel megcsinalnak valamilyen munkat, de azt csak a kdvetkez6 évi keretdsszegbdl
egyenlitettlk ki. Hitelbe dolgoztak. Ha volt kifizetetlen szamla, és ha volt maradék
keret, akkor abbdl mar az év végén kifizették nekik az dsszeget, ami a KEV-nek is jo
volt, mert legkésébb januar végéig ugyis megkapta a pénzt.

Sz.: Hogy mindez érthetd legyen, ugorjunk kicsit vissza a rendszer gydkeréhez. Ugy
alakult ki a fenntarté-kivitelezi konstrukcio, hogy az AEH megsziinése utan
atfenntartd nemzeti vallalatok (UNV) sziilettek (kvazi kivitelezék). 1950-ben hoztak
létre a 3 nagy kivitelezdi vallalatot — az Aszfaltutépitét, a Betonutépitdt és a Hidépitét
—, és az utfenntartd nemzeti vallalatokbdl lett 12 kdzépvallalat — kézati Gzemi
véllalatok — amelyek az Utépité Troszthdz tartoztak.
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M.: Késébb alakultak at Kdzuti Epité Vallalatta (KEV). Az Utkezelés feladatat a
megyei tanacsok nem tudtak ellatni, rajottek, hogy kdzpontilag kellene iranyitani ezt a
feladatot. Létrejottek a KPM kozuti kirendeltségei a jelentésebb megyeszékhelyeken,
és ezekbdl lettek késbbb a Kozuti Igazgatdésagok. Ha jol emlékszem, akkor a kozuti
lizemeltetd vallalatokbdl alakult ki 12 Kézuti Epité Vallalat. Ez a mai napig abban
testesul meg, hogy példaul Nyiregyhazan vagy Kaposvaron a Magyar Kozutnak és
az egykori Kézuti Epité Vallalatnak kdzds székhaza van. Az elsé emelet volt a
vallalaté, a masodik az igazgatdsagé.
Szombathely olyannyira szerencsétlen helyzetben volt, hogy elészér az
igazgatosagot két megye kozott osztottak fel, majd atsoroltak minket egy masik
megyéhez. Megyei hivatali székhely nem volt. Amikor 1976-ban odakerultem, egy
foldszinti és alagsori irodasor volt az igazgatésag kdézpontja, az egy fére jutd
alaptertlet nem érte el a 2 négyzetmétert. A teljes kdnyvelés egy szobaban
szorongott, csak a fé6konyvelének volt egy pici szobaja.
A fémérnodki irodaban egy pici dohanyzoéasztalnal voltak a nagy tervtargyalasok, egy
tervet nem tudtunk rajta kiteriteni. Harom évbe tellett, hogy uj székhazat
terveztethessulnk, és végul csak 1980-ban adtak at az uj épulletet. Szemben azzal,
hogy a folyamat mar az 50-es években megindult.

Sz.: A 12 igazgatdsag utan alapitott tovabbi 7 igazgatésag mar jobb helyzetben volt,
igy volt ezt Salgétarjanban is. Tudni kell, hogy nem nekink épuilt, az épulet
egyébként korabbi tervezé iroda székhaza volt. En jartam ott, még végzés diakként,
és ahogy azt korabban is emlitettem, ott szerettem volna dolgozni. A megszlint és
megyei foldhivatalokka alakult allami féldmérési és térképészeti hivataltdl (AFTH),
mint allami intézmeénytdl, kaptam a tanulmanyi 6sztondijamat, de kiderult, hogy allami
intézmény nem fizetheti ki a mas allami intézmény altal fizetett tanulmanyi
Osztondijat. A salgétarjani vezetd felhivta az egrieket, és kiderilt, hogy kivitelezdi
vallalatnak mar nem volt tilos az 6sztdndijat kifizetnie. igy keriiltem Egerbe.
1983-ban jott egy atszervezés, amikor a 19 igazgatosagbdl 9 lett — erre még vissza
fogunk térni —, torténetesen a Salgoétarjani is megszint. Jott a Tanacstél egy ember,
hogy az épuletbe a foldhivatalt betelepitenék. Mondtam nekik, hogy a személyzet
marad, csak atszervezés tortént, de 6 allitotta, hogy Pullai elvtars a székhazat nekik
igérte. Tiltakoztam, hogy nekem ezt nem mondta. Ma is abban a székhazban van a
tarsasag. Persze valdszinlileg csak hivatkoztak Pullai miniszterre.

M.: Az az atszervezés oriasi trauma volt. 1980-ban végre kaptunk székhazat, és
akkor 1983-ban felroppent a hir, hogy atszervezik az egész rendszert. Egy fél
esztendeig a teljes bizonytalansag allapotaban voltunk. Tudtuk, hogy lesz valami, de
nem tudtuk, hogy mikor, keserves idészak volt. Fajdalmak kozott a hegy megszulte
az egereket, és minden valtozatlan maradt. A bazisok megmaradtak, de
atkeresztelték ket koordinacios fémérndkséggé. Es minden funkcié is megmaradt.
F6émérnokbdl koordinacios fémeérnok lett, az igazgatdi statusz megsziint, sokan az
igazgatok kézul nyugdijba mentek vagy athelyezték 6ket. A f6 kérdés azonban az
volt, hogy a kapott koltségvetési ellatmany hogyan oszlik meg a két megye kdzott? Ki
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€s hogyan donti el a felosztast? A becsatolt megyében azt kellett igazolni, hogy
mennyire szeretjuk dket, a régi megyeben pedig azt kellett bizonygatni, hogy az 6
pénziket nem visszik at. Teljes meghasonlottsag és katasztrofa volt, ki merem
jelenteni, hogy a vilagon semmilyen pozitiv eredménnyel nem jart. Legfeljebb néhany
embert klldtek nyugdijba, azokbdl pedig, akiket athelyeztek, késdbb kifejl6dott a mai
kozlekedési hatosag.

Sz.: Ehhez a torténethez egy vitathato dolgot fliznék hozza. Ha atszervezés legyen
atszervezeés, és akkor esélye lett volna annak is, hogy megmaradjon a 19
igazgatosag, de atvegye a tanacsi uthalozat egy részét is. Az igazgatok legtobbje ezt
a megoldast nem tamogatta, mint utolag kiderult.

Van az a mondas, hogy atszervezésnek mindig lennie kell. Es ha nem bévitiink,
akkor szlkitink. Az id6sebb igazgatok ugyanannyi pénzbdl nem lattak jarhaténak,
hogy tobb utat tartsanak fenn. Ezért dontottek az 6sszevonasok mellett. Pedig egy
haromszintl kialakitassal elkerulhetd lenne, hogy a jegyz6 dontson a beépitett aszfalt
bitumentartalmarol. Késdbbiekben erre meég térjunk vissza.

M.: A francia rendszert volt alkalmam megismerni. Ugy miikédétt és mikodik, hogy
tobbszintl haldzatot kezel — autépalya, orszagos ut és helyi ut — amibél a féutakat és
a megyei utakat a DDR (Direktion Départemental de 'Equipment — épitmények
megyei igazgatosaga) kezeli, utdobbit mar valamilyen szerz6déses formaban, és a
helyi utakat pedig az dnkormanyzatokkal szerzédve. El kellene ismerni végre a
fels6bb szinteken, hogy egy ilyen nagy nemzeti vagyont kitevé halézatot igenis
atgondoltan, egyben és szakszerien kell kezelni.

Tegnap voltam egy kdzmeghallgatason, Paty elkeriilérél volt szo. Eles vita alakult ki,
mert a kOzség egy része ki akarta bdviteni a projektet. A kérdés végul is az volt,
miként illeszkedik a terv a térségi halézatba, és milyen forgalmat, milyen kornyezeti
hatasokat fog generalni. A tervezdk rendre a Magyar Kozutra hivatkoztak, de a
Magyar Kozut képvisel6je nem volt jelen. Hogyan lehet akkor egy ilyen jelentés
ugyben ilyen féloldalasan dontésre jutni?

Sz.: Ausztridaban is hasonléan van, mint a franciaknal. A halézat egyes részei a teljes
halézat része. Nalunk a parlamentben sosem volt olyan bizottsag, amely az uttiggyel
koncepcionalis szinten foglalkozna. A pénz az egy adott mennyiség, ha valahol
fejleszteni akarunk, akkor valahonnan el kell venni a forrast. Ennek a folyamatnak
sokkal nyilvanosabban kellene torténnie. Még a legkisebb épités sem helyi érdek,
hiszen ezen elemek egy nagy rendszer részei lesznek, akar egy autépalya
beruhazas esetében is, ami érinti az egész halézaton torténé eljutasi idét.
Allampolgari jog, hogy mindeniitt normalis utakon kézlekedhessiink.

M.: Nemcsak a falun belll, hanem a falubdl egy masik varosba is el kell tudni jutni.
Nem is beszélve arrdl, hogy két orszagrész kdzott ne kizardlag a févaroson keresztil
lehessen kdzlekedni, s6t a nemzetkdzi kdzlekedés folyosait is célszerlien és
tervszerlen kell fejleszteni.

Kedvenc vessz6paripam az 5c folyos6 meghosszabbitasa és 6sszekotése a 6 szamu
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folyosoval az adriai Ploge kikotéjétél a Gdansk-i végallomasig. Rengeteg atlapolo
fuvar keletkezik ezen a tengelyen. Ki az, aki ezt egyben latja? Annak idején az
Orszagos Teruletrendezési Tervhez (OTRT) a kézuthalézati adatszolgaltatas csupan
egy UKIG-os atirattal ment el, és abban sem vagyok biztos, hogy azt az UKIG — a
jelenleg megsziind KKK elédje - igazgatdja alairta volna. Egy ilyen jelentés
dokumentumot ugyintézd az ugyintézének adott at.

Sz.: Az 1968-as kozlekedési koncepcid 6ta nem szlletett olyan koncepcio, amelyet
az orszaggydulés jévahagyott volna. A legujabb program pedig a parlament el6tt sem
volt, ez nem titok. Ez id6igényes, faradtsagos procedura. ,Mindenki tudja, hogy a
demokracia egy faradtsagos dolog” — mondta Churchill.

A kbvetkezb évtizedekben a szakembereknek a motorizaciéo rohamos fejlédése altal
okozoftt problémakkal kellett szembe nézniiik, a fokozodo burkolatleromlas mellett. A
kévetkezb beszélgetést innen - 1983-tol folytatjuk.

Budapest, 2016.08.24.
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