











Kozuti kozlekedés

Az idedlis aszfaltburkolattal szemben a ko-
vetkezé f6 kovetelményeket allitjak: marado
alakvéltozassal szembeni ellendllds, faraddssal
szembeni ellendllds, termikus repedések képzo-
désével szembeni ellenallds, fagyds-felengedési
ciklusokkal szembeni tartds ellendllds, vizza-
rosag, bedolgozhatdsig, rugalmassag, kedvezd
feliileti textura.

Az 1. tablazat szemlélteti az egyes eurdpai kor-
zetek legelterjedtebben alkalmazott aszfaltré-
tegfajtdit.

Nyugat- és Kozép-Eurdépaban, nagy ne-
héz forgalmd utakon az SMA (zuzalékvézas
masztixaszfalt), mig a mésik két korzetben az
AC (aszfaltbeton) a leginkdbb elterjedt aszfalt
kopdrétegtipus.

Az aszfaltrétegek tartéssagdt kedvezdtleniil be-
folydsold tényezdk kozott az egyik legfontosabb
szerepet a keverék kotdanyaganak, a bitumen-
nek az oOregedése jatssza. Ez utébbinak négy
eleme van (lehet):

— oxidacid (a levegd oxigénjének hatdsara a bi-
tumenben olyan poldris csoportok alakulnak
ki, amelyek nagyobb molekulasulya micel-
lakba allnak Gssze; ennek kovetkeztében pe-
dig a kotéanyag viszkozitdsa megnévekszik; a
szol tipust bitumenek sokkal kevésbé oxida-
l6dnak, mint a gél tipusaak),

—az illékony elemek elpédrolgdsa (e folyamat
sebességét elsdsorban a hémérséklet befo-
lyasolja; az Gtépitési bitumenek esetében ez a
tényezd az dregedés folyamataban viszonylag
kis szerepet jatszik),

- a fizikai keményedés (a hémérsékletcsokke-
nés kovetkezményeként dll el6, és az tt izemi
hémérsékletén folytatodik; a bitumenmole-
kuldk irdnyvaltasanak és a gyantak kristalyo-
sodasdnak a kovetkezménye; a folyamatot a
lassu lehtlés felgyorsitja; a fizikai keménye-
dést a kotdanyag és adalékanyag kozotti kol-
csdnhatas jelentds mértékben befolyasolja),

- az izzadasbol szarmaz6 keményedés (ha a bi-
tumen kiegyensulyozatlan osszetételdl, az az-
zal érintkez6, pordzus feltletd adalékanyag-
szemcsék a kotdanyag olajos részét lekdthe-

tik, a bitumenfilm keményedéséhez vezetve; a
jelenség ritkdn valik jelent6s mértékiivé).

A kozati jarmivek terhébol szdrmazo és a kor-
nyezeti igénybevételek szinergikus hatdsdra az
ttpalyan felileti romldsok mutatkozhatnak,
és/vagy a palyaszerkezet teherbirdsa is romla-
ni kezd. Ezek a hibatipusok, - amelyek kiala-
kulasat idoben és szakszertien végrehajtott ut-
fenntartasi tevékenységekkel lassitani lehet — az
aszfaltburkolatok esetében a kovetkezd katego-

ridkba sorolhatok [3]:

- a forgalombiztonsagot és az utazaskényelmet
hétranyosan befolydsol6, geometriai jelleg
romlasok, mint amilyen a palya siillyedése, a
burkolatszél siillyedése, katyd, keréknyomvé-
lyq,

— féleg a balesetveszélyt novels, adhézidesok-
kenéssel Gsszefiiggd feliileti hibatipusok,
amelyek legjellegzetesebbjei a kovetkezok:
feliileti hamlas, adalékanyag-kipergés, az asz-
faltrétegekbdl szdrmazd aszfalthabarcs palya-
ra szivargasa (palyaizzadds), zuzalékszemek
bitumenfilmjének elvesztése, az titpdlyan lev
készemesék forgalom alatti csiszolédésa (po-
lirozédasa),

— a burkolat vizzarosagat és mechanikai ellen-
allasat csokkent6 hibafajtak kozé tartoznak a
hossziranyu, a keresztirdnyu és a ferde bur-
kolatrepedések, a burkolat sériilt vagy kit6l-
tetlen hézagai, valamint az altaldban féradasi
eredet(, hilos és mozaikos repedések.

A mérsékelten meleg aszfaltkeveréket (WMA),
a teljesitmény meg6rzése mellett, a hagyoma-
nyos tipusokndl 10-50°C-kal alacsonyabb hé-
mérsékleten gyartjak. Elényos tulajdonsagai
a kovetkezOk: a karos, iiveghdzhatasa gazok
csokkent mértékii kibocsatasa (a ,szénlab-
nyom” csokkentése), az energiafogyasztds és
-koltségek mérséklddése, a jobb bedolgoz-
hatosag és tomorithetéség, az épitési szezon
meghosszabboddsa, a bontott aszfalt fokozott
mértékd alkalmazhatésaga, a burkolat korabbi
forgalomba helyezése [4]. A vilagon jelenleg
elterjedt, tobb mint 30 féle WMA-termék a
kovetkezé hdrom gyartdsi alapelv valamelyi-
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Kozati kozlekedés

pontban foglaltuk 6ssze, itt c:

meg, hogy nagy nehéz forgalmu utakhoz Eszak-
Eurépdban az aszfaltbeton (AC), Nyugat-Eu-
ropaban a zdzalékvazas masztixaszfalt (SMA)
és a pordzus aszfalt (PA), Dél-Eurdpdban az
AC, az aszfaltbeton nagyon vékony rétegekhez
(BBTM) és a PA, mig Kozép-Eurdpaban az AC
és az SMA aleginkabb elterjedt koporétegtipus.

A koporétegekkel szemben tdmasztott kdve-

telmények kozott — a faradasi ellenallassal 6sz-

szefiiggé, minden palyaszerkezeti rétegre vo-
natkozé elvardson tulmenden - a kovetkezék
emelhet6k ki:

— csuszasellendllas (a forgalombiztonsagot, a
gumiabroncsok kopasat és az izemanyag-fo-
gyasztast érdemlegesen befolyasold paramé-
ter),

— hossz- és keresztirany feliileti egyenletesség
(elsésorban az utazdskényelemre van hatdsa),

- gordiildzaj (a jarmivon belill és azon kiviil),

— az utburkolat feliiletének fényvisszaverd ké-

pessége (a jarmiivek éjszaka és/vagy nedves
palyan valo vezetésekor valik fontossd),

- az utpalya - burkolatfeliilet - vizelvezetése (a
vizen csuszas és a vizkodképzodés veszélyé-
nek csokkentésére).

- Az aszfaltkeverék-tervezés egyik f6 feladata,
hogy az aszfaltréteg a felsorolt kovetelmények-
nek minél nagyobb mértékben megfeleljen. A
miiszaki dtadasakor, a kopdréteg — idealis eset-
ben - kitling feliileti és szerkezeti jellemzdi, a
jarm{ és kornyezet szinergikus terhelésének
hatdsdra, fokozatosan addig kezdenek romlani,
amig az allapotparaméterek koziil az egyik, - a
kritikus paraméter — a szoban forgé uttipustol
tiiggben megallapitott ,,beavatkozasi szintet” el
nem éri. Ezen szint utdn az 1t tovabbi tizemelte-
tése a kezel6 szamara tobbé mdr nem gazdasa-
gos, és/vagy az tthasznaldknak balesetveszélyes
helyzetet teremt [15]. A pélyaszerkezet-terve-
z6knek {6 ambicidja, hogy ennek az emlitett
burkolatromlésnak az idépontjat minél inkdbb
eloddzzak, azaz a lehet leghosszabb ciklusid6t
érjék el. Kozismert, hogy az utburkolatok rom-
lasdnak két {6 formaja ismeretes:

- bomlas (hamlds, zizalékkipergés, repedés
képzddése, katyuk kialakuldsa stb.),

- alakvdltozds (a burkolat hossz- és kereszt-
iranyi deformacidja, keréknyomvalyu kép-
z8dése stb.)

zetes (tipikus) burkolat tonkremeneteli for-
maja nem egységes:

~ Eszak-Eurdpa: bomlds,

- Nyugat-Eurépa: bomlas,

- Dél-Eurdpa: alakvaltozas,

- K6zép-Eurdpa: bomlas és alakvéltozas.

Ez persze nem jelenti azt, hogy Eurépanak
ezekben a régidiban az el6z6ekben nem emli-
tett romldstipus egyetlen nagy nehéz forgalmu
tton sem valik soha mértékadéva.

Az egyes eurdpai korzetekben elterjedt burko-

latfenntartdsi-feldjitasi mddszerek kevéssé kii-

lonboznek egymdstol, csupan teljesitményiik

(varhato ciklusidejik) figg a konkrét forgalmi

és kornyezeti terhelés szinergikus hatdsatol. A

DURABROADS-projekt vizsgalatat a kovetke-

z0 fenntartasi-feldjitasi technologidkra terjesz-

tette ki:

- hideg burkolatmaras,

- (permetezéses) feltleti bevonas,

— (kevert) feliileti bevonas vagy microsurfacing,

— djraburkolas emulzios kaviccsal,

— Gjraburkolds hideg aszfaltkeverékkel,

- tjraburkolas mérsékelten meleg aszfaltkeve-
réklel,

- Gjraburkolas meleg aszfaltkeverékkel,

- pélyaszerkezet-erdsités aszfaltrétegekkel, a
bontott anyag tjrahasznositasa nélkiil,

— palyaszerkezet-erGsités betonréteggel, a bon-
tott anyag Gjrahasznositasa nétkiil,

~ bontott anyag hideg, helyszini tjrahasznos-
tasa,

- bontott anyag meleg, helyszini jrahasznosi-
tdsa,

- bontott anyag telepi, meleg tijrahasznositasa.

Ebb6l a komplex vizsgalatbdl a kiilonbozé ka-
tyuzasi és repedéskiontési eljarasokat — mint
srutinfenntartdsi” és nem a teljes utpalya alla-
potét javitd technoldgiakat - kizartuk.

Az éghajlatvéltozas (vagy kiimavaltozds) az ég-
hajlatnak helyi vagy globdlis szinten torténd,
tartds és jelentés mértékd megvaltozasat jelen-
ti [16]. A véltozds az 4tlagos hémérsékletre, az
dtlagos csapadékra vagy a széljarasra terjedhet
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