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A kozadatok gjrahasznositasdrol szolé 2012. évi
LXIIL torvény értelmében a kozadatok - ese-
tinkben az UD rendszer adatai az UD. tv-ben
nevesitett célokon és az ott felhatalmazott fel-
haszndlokon (hatésagok) kivill — egyéb kozleke-
dési és forgalmi elemzések céljara is felhaszndl-
hat6k, természetesen az Informécids térvénynek
a személyes adatok kezelésére vonatkozo eld-
irasainak figyelembevételével. Megjegyezheto,
hogy a koézadatok tjrahasznositdsa nyilvanva-
l16an Gssztarsadalmi érdek a raforditasok jobb
hasznosuldsdnak érdekében. Sajnos a folyamatot
eldsegitd és a torvény 2. §. (1) bekezdésében jel-
zett felhatalmazason alapuld, az Gjrahasznositds
céljabol kotelezéen rendelkezésre bocsitandé
kozadatok korét meghatdrozd végrehajtasi ren-
deletek - a kozlekedési teriiletre vonatkozo is -
csak nagyon lassan jelennek meg. Ezzel egytitt
nyitott az Ujrahasznositasi lehet6ség, mert a koz-
adatok tjrahasznositasarol szolé torvény 2. § (2)
bekezdése tigy rendelkezik, hogy az tijrahaszno-
sitdsra irdnyul6 kérelem esetén a kozfeladatot el-
14t6 szerv vezetGje donthet tigy, hogy engedélyezi
a kozadat rendelkezésre bocsatdsdt, és a térvény
magas szint(l dltaldnos szabdlyokat is meghaté-
roz az ilyen dontés végrehajtisahoz.

Az UD rendszer a hazai dijasitott athalézatot
mintegy 2400 db, nagységrendileg szdz méter
és 10 km hossz kozotti ,elemi utszakasszal”
képezi le, amely elemi szakaszok igazodnak
az uthalézat topoldgidjdhoz, a féuti szaka-
szok esetében az uthalozati keresztezddések
atlagos forgalmi adataihoz is. Az thasznalati
jogosultsdg megszerzése az egyik lehetséges
moédon egy viszonylati jegy megvaltaséval ke-
letkezik, ami az induldsi pont és a céldllomds
kozott — igény esetén 6t kézbenséd pont megad-
hatésagaval — egy ttvonal forméjdban jelenik
meg, magaban foglalva minden érintett elemi
szakaszt. Ez a jogosultsdgvasdrlas megfelel a
nagyszamu tranzitkozlekedd szamdéra, akik
két hataratlépési pont kozott kozlekednek. A
viszonylati jegy az igényelt id6pontra, 48 éras
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até meg, eltérni a dekla-
shet.

Az utdijfizetési kotelezettség teljesitésének
masik lehetséges moédja a fedélzeti eszkdzzel
(OBU), a bevalldsi kdzrem(ikodd szervezeten
(BK) at torténd informacioszolgaltatas. E fizeté-
si méd alkalmazésa sordn a BK az utdijszedével
(Nemzeti Utdijfizetési Szolgéltats Zrt. - NUSZ
Zrt.) kozli, hogy az adott jarmt melyik elemi
szakaszt veszi éppen igénybe, és abbol, valamint
egyéb paraméterekbdl (tengelyszam, kornyezet-
védelmi besorolds) képzddik az elemi szakasz
hasznalata utdn fizetendd elemi ttdij. Ebben a
jarm( -BK kozlési folyamatban a GSM techno-
16giat alkalmazzak. gy a GSM lefedettségi és a
roaming korldtok miatt az adatoknak csak egy
része, — de tébb mint 90%-a — kertil a rendszer-
be kozel valds id6ben. A tobbi adat par perctdl
- kiilfoldre kilépés és ott-tartézkodas esetén -
(mennyiségét tekintve kevés esetben) par napos
késleltetéssel érkezik be.

A tovébbiak egyszertibb értelmezhetésége ér-
dekében a HU-GO-t bontsuk elvben két nagy
alrendszerre. Az uthasznélati jogosultsagok
1étét igazolé HU-GO ,Ertékesitési alrendszer”
éves nagysagrendet tekintve 600-700 ezer ele-
mi tranzakciot kezel, illetve az adatkezelés jo-
ganak lejartdig meg is Oriz.

Az ,FErtékesitési alrendszer” tartalmazza a
jarmi rendszdmdt, felségjelét, tengelyszamat,
kornyezetvédelmi besorolasat, az adott idé-
ponthoz (id6intervallumhoz) tartozé jogosul-
tan hasznalt (hasznalhatd) elemi szakaszokat,
és elsédleges célbdl, a képzett és a mindezek
alapjan befizetendd utdijakat.

A miésik nagy alrendszer a HU-GO ,,Ellenér-
zési alrendszer”-e, amely mai integracios fo-
kan az UD jarmfveken kiviil a 3,5 tonna alatti
jarmtivek és autébuszok (motorkerékpdrok,
utanfutok) dthaszndlati jogosultsagait (HD
vagy e-matricds rendszer) is ellenérzi.

Az ,Ellen8rzési alrendszer” 110 db fixen tele-
pitett kameraval és lézertechnologias mérd-
eszkozokkel (,,portalok”) és tobb szaz it menti
pontra, térben - idében valtozé helyre és rovid
idére letelepithets, 45 db gépkocsira szerelt
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videds eszkdzzel monitorozza a forgalmat, és
rogziti, dolgozza fel az adatokat. Az ellendrzést
menet kozben megvaldsité mobil ellendrzési
eszkoz kifejlesztése is folyik biztatd részered-
ményekkel.

Az ,Ellenérzési alrendszer” a forgalomnak
mintegy 7%-4t monitorozza, 50-60 milli¢/év
adattal, amely az adott ellenérzési pont helyét,
az ellendrzés idopontjat, a jarmf( rendszamat,
felségjelét, egyes vonatkozasokban a méreteit,
kategoridjat rogziti.

A HU-GO miikddése 6ta a dijfizetés kozlésén
és a jogosulatlan uthasznalat szankcionédldsan
talmend, rendszeres (szerz6déses) adatszolgal-
tatds alakult ki a NUSZ Zrt. és a szolgéltatdst
megrendeld és ellendérzé Koézlekedésfejlesz-
tési Koordinacios Kézpont, valamint a Koz-
ponti Statisztikai Hivatal és a Magyar Kozut
Nonprofit Zrt. kozott, az utobbiak irdnyaba
kifejezetten a forgalmi adatok feldolgozasd-
ra és kozlésére vonatkozéan, ami a kozada-
tok djrahasznositdsa alapjain nyugszik. Az
eddigiekben is torténtek egyedi és eseti UD
adat-ujrahasznositasok, példaul a Nemzeti
Kozlekedési Stratégia (NKS) kozuti forgalmi
prognoézisinak elkészitése sordn vagy a 2016.
évi utdij modellszamitas esetében, illetve tor-
ténnek aktudlisan is, kdzuti forgalmi modell-
szamitasok elvégzéséhez.

Az egyes infrastruktirafejlesztési projek-
tek utdértékelésével, forgalmi modellek ki-
alakitasaval kapcsolatos eseti adatigények
az utobbi id6ében hatarozottabban gyako-
ribba valtak, de a rendszeres, mddszeres
adatigény még nem jellemzd. A dijfizetd
jarmtivek térben és/vagy iddben lehatarolt
mozgasdnak ismerete a forgalom menedzs-
menten kiviil kereskedelmi célokra is ki-
valdéan haszndlhaté lenne, tehergépkocsi-
parkolék, -pihendhelyek, tizemanyagkutak
hélézatinak vagy més kereskedelmi pon-
tok, drueloszté helyek tervezéséhez. Az ér-
tékesitési alrendszer OBU-s jarmiiveinek
adataibédl a ,,Floating Car Data” informaci-
6khoz hasonlé adatokhoz lehet jutni, ami a

valds idejd utvonalajanld eszkozok, alkal-
mazdsok egyik fontos inputja, vagy éppen
maés inputjaik ellendrz4 adata lehet. Az
ellen6rzési alrendszer adataibél az ellendr-
zott utszelvényekben a forgalom pillanatnyi
paraméterei szintén kinyerhet8k a korsze-
rd informacids szolgaltatisok szdmdra. A
HU-GO rendszer nem kezeli a tehergépjar-
mivek kozlekedésének céljaval, az aruféle-
ségekkel kapcsolatos adatokat, a kdzeljovo-
ben kiegészitbleg kiépiild tengelysulyméro
rendszer (TSM) az {res-rakott futdsok, a
kihasznaltsdg adataira nézve azonban pon-
tosabb tampontokat adhat.

Az adatok kinyerhetdségét a NUSZ Zrt.-nél
lizemelO, napi 4ttoltésti Sybase adattirhaz
biztositja, ami lehetdséget ad atfogo lekérde-
zésekre és 1j értéket teremt6 elemzésekre. Az
elézéek egy lehetséges példdjat mutatjuk be a
kovetkezikben.

A HU-GO adatainak lehetséges tjrahaszno-
sithatésdga nem kizarolag, de f6ként a teher-
gépjarmi-kozlekedés teriiletén kereshets. Az
elobb felsorolt és HU-GO 4éltal kezelt adatok
kozott szerepel a jarmi felségjelzése és a di-
jasitott uthdldzat 2400 elemi tutszakaszdnak
kore, ami magaba foglalja azokat az elemi
szakaszokat is, amelyeket kozvetleniil a ha-
taratlépési pontok mentén hataroztak meg.
Ha feltételezziik, hogy minden hatdrpontot
atlép6 jarmi rendelkezett az adott hatar-ele-
mi szakaszra jogosultsidggal, és tudjuk, hogy
melyik irdnyban kozlekedett az elemi szaka-
szon, akkor a hatdratlépés eseményére van
adatunk. Ez a tény akkor nem teljesiil, ha ép-
pen hatarallomas a kozlekedés, szallitas vég-
célja, és nem 1épi at a hatdrt a jarmd, hanem
visszafordul. Ez gyakorlatilag nem térténik
meg, mert logisztikai kozpont, raktar, ter-
mel6 lizem altalaban nincs ezen elemi szaka-
szok mentén. Ha lenne, meg is kellene emiatt
osztani az eddigi eleminek tekintett szakaszt.
Akkor sem érzékelhet6 az igénybe vett ha-
tarszakaszok levdlogatdsa nyomdan szamba-
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vételre keriilt esetekbél egy hatdratlépés, ha
a szabdlyoktdl eltéréen, a belépd jarmi ve-
zetéje (lizemeltetdje) nem valtja meg elbre a
jogosultsagot a hatdrponttdl. Ezt a jogosult-
sagvasdrlast csak az orszag belsejében teszi
meg, érzékelt ellendrzés hidnyaban ,kifelejt-
ve” a bejart szakaszt. A jelzett magatartas a
mobil ellendrzések miatt ismét csak nem jel-
lemz4, az esetek tized szdzalékara terjedhet
ki, tehat statisztikai léptékben ez az adat-tény
osszerendelés elhanyagolhat6 pontatlansagot
okoz.

Az egyszerliség érdekében azt is feltételezziik,
hogy januar 1-jén és december 31-én minden
honos jarmii Magyarorszagon tartdzkodik,
és minden kualféldi az orszagon kivill. Ez mar
jelentésebb egyszerisités, amikor a példanak
valasztott 2015. év adatait vizsgaljuk. A becslés
szerint 1-2% hibahatdron beliil hat ez az egy-
szer(sités is. Kibovitett HU-GO adatelemzés-
sel ez a kérdés is pontosabban behatarolhatéd
lenne.

Mivel az egyszer(isité kiindulé feltevések sze-
rint az év fordulénapjan nem marad itt év vé-
gén kiillféldi jarmd, és minden hazai jarmd
innét kezdi az éves kozlekedését, azt is feltéte-
lezhetjiik ugyanezen vélhetéen alacsony hiba-
hatarral, hogy egy adott szomszédos orszagbe-
li felségjellel a Magyarorszagra bejovo és mas
orszagok hatérszakaszain tdvozé jarmivek
szamdnak éves szinten egyeznie kell. A jarmai-
kiilonbség magyarorszagi céllal kézlekedik és
a sajat felségjel szerinti

szomszédos  orszagba

tavozik, ha éppen nem

magyar exporttermé-

ket szallit harmadik

orszagba, vagy hasonld

teladatot teljesit import

druval. A fenti feltevé-

sekkel torténd adatle-

valogatassal bizonyos

hibahatdrral lényegé-

ben az egyes felségjelek

alatt kozleked$ jarmi-

vek tranzitforgalméra

és export-import szal-

litasaira lehet kovetkez-

tetni.

Kozati kozlekedes

Azokbdl a jogosultsagokbdl, amelyeket kiil-
foldi felségjeld jarmu belfsldi-belfoldi elemi
szakaszok kozott vasarolt, kdvetkeztetni le-
het a kabotdzs forgalmak nagységrendjére és
megoszlasara is. Tovabbi fuvarozasi jellem-
z6k sziiréfeltételként torténd megfogalma-
zéssal a hibahatdrok szdmszertien meghata-
rozhatok, illetve mértékitk csokkenthetd az
erre iranyulé igény esetén.

A nemzetkozi kozlekedési relacio tekinte-
tében az UD rendszer bevételi megoszla-
sat vizsgalva megallapithatd, hogy a hazai
kozlekeddktdl beszedett dijak az elmuilt két
év atlagdban 49,77%-ot tettek ki. A kiilf6l-
diek atlagosan 0,46 szazalékponttal tébbet
tizettek be. Az éves eloszldson beliil, latha-
td, hogy az év kozepén a hazaiak teljesite-
nek tébbet, mig az év elején és év végén a
kilfoldiek, de a befizetett dij nagy atlagban
az 50-50% kozelében van. A futdé jarmi-
vek kornyezetvédelmi kategéria besorola-
sai ugyan eltéritik a futdsteljesitményt és
a befizetett dijakat, de az ,A” kategorias
(EURO IIL.-nél jobb) jarmiivek ardnya mar
96% ¢és raaddsul névekvd, tehat kozeli-
téen kimondhaté, hogy a jarmifutassal
kapcsolatos kozlekedési teljesitmények is
50-50% koral alakulhatnak.
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jelzo klaszterbe esett, azaz jelent6s hatar-
forgalmat bonyolitott le, feltételezheten
szlovdk-magyar célfordulokat teljesitett,
mert Lengyelorszagig valté gépkocsiveze-
tokkel is nehezen lehetséges naponta két-
szer dtjarni Szlovdkidn.

A hatdr menti forgalom 31%-4t ad6 hazai fel-
ségjelli gépjarmivek esetében lathato, hogy
a legerésebb forgalmat a szlovik és osztrak
hatdr mentén bonyolitjik le, amelyek 77%-ot
tesznek ki, igy a t6bbi ot orszdg 23%-on osz-
tozik. A gyakorisagok tekintetében a har-
madik klaszter kiemelkedé az el6bb emlitett
két hatdrndl, amely a fix, dllandé fuvarok
nagy szdmossagdra utal. 2015-ben hatdrat-
lépést 332 ezer jarmiivel 11,4 millié esetben
regisztralt a HU-GO, 58 ezer magyar fel-
ségjelli jarmi esetében 3,6 millié esetben. A
két érték hanyadosa 34 az Gsszesre és 62 a
magyar jarmiivekre, aminek a nemzetkzi
kozati fuvarozds vonatkozasaban tobb oka
is lehet, példdul nalunk rovidebbek az 4tla-
gos szallitdsi tavolsigok, vagy egyszertien
az esetleg kiilfoldi fuvart ellatok kérében is
magasabb az intenzitas, mint a nagy atlag-
ban.

Kiemelendé még, hogy az ukrdn hatart le-
szamitva mindenhol taldlhaté olyan gépjar-
mu, amely az utolso két klaszterbe esik, s6t a
szlovak, az osztrak és a szerb hatér felé mér az
utolso klaszterbe es6k is vannak, azaz olyanok,
akik napon dtlagosan akar 10-szer is megfor-
dulnak a hataron.

Emlékeztetéiil felidézziik, hogy az EU szabad-
piaci elveinek gyakorlati alkalmazdsa el6tt ha-
zank kozlekedési kormanyzata is a bilateralis,
illetve CEMT megéllapoddsok szerint a nem-
zetkozi kozuti fuvarengedélyek kvétarendsze-
rének eszkozével tartotta az egyensulyt a hazai
koézuti fuvarozoéi érdekek és a térség gazdasa-
gabdl induld széllitasi igények kozott. 2004 ota
az EU-n beliil megszlint a , kvota-rendszer”, de

az EU-n kivili orszdgokkal, mint pl. Térékor-
szag ma is foként bilaterdlis alapon torténik a
fuvarozasi lehet6ségek mennyiségérdl a meg-
allapodds. Ezért a fenti gondolatébresztének
szant néhany informdaci6t kiegészitjiikk a torok
relacié hasonlé adataival, ahol a kvéta korla-
tozo hatasai is alakitjak az eredményiil kapott
adatokat.

A torok felségjelll gépjirmiivek esetében
a vizsgalatot az is megneheziti, hogy nem
kozvetlen hatdros orszdgrél van szé. Igy
sziikséges kijelolni a legforgalmasabb belé-
pési pontot, és ezt tekinteni az &sszehason-
lithatosag alapjan a be- és kilépési reldcio-
ban kiindulé pontjanak. Jelen esetben ez a
romdn hatdrndl van. Ugyanakkor lathatd,
hogy az utvonalvizsgalat esetén a szlovak
és az osztrak hatdrnal t6bb mint 10%-kal
tobb kilépés tortént, mint ahdny belépés a
romannal. Ez mutat egyféle diverzifikaciot
az utvonalvalasztds tekintetében, illetve itt
is mutatkozhatnak a mar emlitett korlatozé
feltételezések, mads bilateralis (szerb-tdrok,
bolgar-torék) megallapoddsok nyomdn. Az
is mogotte lehet az eredményeknek, hogy a
magyar tranzititvonal mellett a Balkdnon
rendelkezésre dll a Belgrad-Zagrab-Ljub-
ljana dtvonal is Ausztria felé. Horvatorszag
schengeni csatlakozdsaval lényegében ki-
egyenlitédnek a balkani és a magyarorszdgi
utvonalvalasztds ma javunkra differenciat
mutato feltételei. Emellett bizonyosan lesz
atrendezddés tordk-magyar kozati druszal-
litasi relacioban is.

A torok jarmiivek esetében ugyanakkor
nagy bizonyossdggal megéllapithaté, hogy
tébbségében tranzitszallitast teljesitenek,
amelyek elsédleges célja Szlovakia, majd
Ausztria, illetve a tavolabbi orszagok. Ezek
esetében az els6 hdrom klaszter dominal,
és ezt kovetden a negyedik klaszterbe mar
nagyon kisszdmu gépjarmi szerepel. Figyel-
met érdemel, hogy a HU-GO rendszerbe
bekeriilt 10 ezer rendszamhoz atlagosan évi
22 eset/jarmi (kerekitve, havi egy oda-visz-
sza) hatdratlépési esemény tartozik. Mindez
azzal Osszefliggésben értékelendd, hogy ta-
voli orszagrol 1évén szo, — joval nagyobb a
megtett tavolsdg a két végcél kozott — nagy-
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foktl nemzetkozi fuvarozasi szervezettségre
utal, de emellett érzékelhetd az esetiség is.

A bemutatott példan keresztiil lithatd, hogy a
2013 juliusaban elindult utdijfizetést szolgdlo
HU-GO rendszerbdl - bizonyos egyszerisitd
és korlatozd feltételezések mellett — kinyerhet6
adatok segitségével jol karakterizalhatdk a dij-
fizetéshez nem tartozo kozlekedési folyamatok
is a hazai-kiilfoldi tehergépjarmi forgalmat il-
letden. Az egyszertsitett feltételeket célirdnyo-
san bovitve finomabb részletek megmutathatok
az elemzdk, illetve az iizletfejlesztok szamara.
Tovabbi kézenfekvd lehetéség a trendek vizs-
galata. Az év végére 12 negyedév adatai allnak
rendelkezésre, ami az éven beliili, illetve az évek
kozotti folyamatok vizsgélatat is lehetévé teszi.

A hataratkel6helyek forgalman kiviil termé-
szetesen a 2400 elemi utszakasz barmelyikének
forgalma térben-idében elemezhetd, barmilyen
infrastruktura-fenntartasi, forgalomtechnikai
vagy kozlekedésbiztonsagi vizsgilat megala-
pozésahoz vagy éppen mas alapokbdl leszar-
maztatott eredmények validalasihoz. Ezeken
talmenden a kozuti kozlekedés jovobeni sza-
balyainak kialakitdsdéhoz, a vezetési és pihe-
néidére vonatkozé eléirasok kontrolljahoz, a
biztonsagos tehergépjarmi-parkolok héléza-
tanak kialakitdsdhoz, a nehéz tehergépjarma-
vek id6szakos forgalomkorlatozasa hatasainak
elemzéséhez a HU-GO adatainak felhasznalasa
szintén 11j lehetdségeket nydjt. A bevezetdben
bemutatott jogszabalyi feltételekb6l adoddan
a rendszerben lev6 jarmivek konkrét rendsza-
mai nem tekinthet6k a HU-GO-bdl atadha-
to-dtveheté adatnak. Azonban léteznek ugy-
nevezett aszimmetrikus titkositasi eljarasok,
amelyekkel egy adott rendszamrol olyan ,digi-
tdlis ujjlenyomat” allithaté eld, amib6l vissza-
felé nem rekonstrudlhaté az eredeti rendszam.
Amennyiben t6bbszor fordul el6 az id6k folya-
man a adatfeldolgozdsban az adott rendszam,
akkor az anonimitast biztosito ,digitalis ujjle-
nyomat” -hoz hozzdrendelhet6k az Gijabb ada-
tok. Igy a kapcsol6dé adatok dsszerendezhetdk,
és akar szokasjellemz6k vizsgdlatdt is lehet6vé
tevd, részletes levilogatasok is elkészithetdk, ti-
toksérelem nélkiil kiadhatok.

A bemutatott modszer alapjan elézetes feltevé-
sekkel haszndltuk fel az adatokat. Az adatba-
nyészati technolégiék ennek a forditottjara is
adnak lehet&séget. A matematikai statisztika
mddszereivel sztochasztikus dsszefiiggéseket,
szabdlyossdgokat vagy éppen a szabalyoktol
eltérd anomadlidkat lehet kimutatni az adathal-
mazbol. Ezeknek a mintdknak vagy a mintak-
tol eltér6 adattartalmak kialakuldsanak, kép-
z6désének utdlag lehet megkeresni az okait, és
ha indokolt, a felismerések alapjan el is lehet
inditani a kozlekedési szabdlyozdsi rendszer
szitkséges korrekcioit, vagy a piaci szférdban
hasznositva az eredményeket, 0j {izleti alapt
szolgaltatdsok tigyleteit.

Megallapithatd, hogy az adatsorok ertéke a
megfigyelt id6szak hosszaval aranyosan né a
nagy léptékd infrastruktira fejlesztés és/vagy
a szakmapolitikai dontések megalapozdsahoz.
A hatélyos torvényi szabdlyozds az adatkezelés

-id6szakat szigortan a célhoz kotottség idejére

korldtozza, ez a HU-GO esetében 7 év. Ez azt
jelenti, hogy a szabalyozasban valtoztatas sziik-
séges az adatmegOrzés terén is, mert az a rend-
szer induldsakor keletkezett, és ma még fel sem
ismert fontossagu. Emellett a nem kevés rafor-
ditas aran eldallitott elemi adatok ésszerttlen,
de ma még jogszerli torlését kell végrehajtani
par éven beliil.

[1] Dr. Ivanyi A - Pal] — Dr. Téth L : Kozle-
kedéspolitika — Kozlekedésgazdasagtan
1987

2] http://www.sypron.nl/whatis_iq.html
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https://fenwikipedia.org/wiki/Sybase_IQ
] http://scn.sap.com/community/iq

] http://www.sdn.sap.com/irj/scn/go/
portal/
prtroot/docs/library/uuid/4071ef5d-
7182-3010-b4a5-a3517a0e839d?Qu
ickLink=index&overridelayout=tr
ue&58725087873819
http://infocenter.sybase.com/
help/index.jsp?topic=/com.sybase.
infocenter.help.iq.16.0/doc/html/
title.html
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