Tanacskozas és bemutato Békéscsaban a rendkiviil nehéz
forgalmi terhelésii utak palyaszerkezeteirol

A Magyar Utlgyi Tarsasdg, a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet Kozlekedésépitési
Tagozata, a Magyar Mérnoki Kamara, a Magyar Aszfaltipari Egyesilés, a Magyar
Betonszovetség, a Nemzeti Autdpalya Rt. Es a Békés Megyei Kozutkezeld Kézhasznu
Tarsasag szimpoziuma tobb szaz embert vonzott szerte az orszagbol. A szakemberek
a szeptemberi eseményen részletesen foglalkoztak a rendkivil nehéz forgalmi
terhelésl gyorsforgalmi utak hazai lizemeltetési tapasztalataival.

A kormany Eurdpa Tervének részét képezd gyorsforgalmi (thaldzat-fejlesztési
program, Magyarorszag EU-hoz valdé csatlakozasa, valamint a gyorsforgalmi utak
lizemeltetési tapasztalatai idészer(ivé tették emez utak palyaszerkezetének
nemzetk6zi tapasztalatok tikrében valo tervezési, épitési, fenntartasi és Gzemeltetési
gyakorlatdnak attekintését. Egységes a vélemény a tekintetben, hogy meg kell
hatarozni e palyaszerkezetek sziikséges és elégséges fejlesztési iranyait, kilonos
tekintettel életciklusuk koltségeire, Az integracid el6rehaladtaval méltan varhatd a
hazai kozlekedésben az EU-ban tapasztalhatd forgalmi igények meghonosodasa. A
prognozisok szerint a személyi kozlekedés 90, az aruszallitas 70 szazaléka bonyolodik
le hamarosan kozutjainkon, szemben az ezredforduldon mért 86, illetve 50 szazalékos
értékekkel. KUilonosen gondot kell forditani arra, hogy a koOzuthaldzat
nehézforgalommal intenziven terhelt részei a kijelolt hataridére, azaz 2008-ig
megfeleljenek az EU 96/53/EK szamu iranyelvében foglalt kritériumoknak. Kézismert,
hogy ez az irdnyelv 11,5 tonnds egyes és 18 tonnas terhelés(i kettds tengelyeket
engedélyez az Gsszesen 44 tonna gordilGsulyu tehergépjarmlveken. Az érvényben
|év6 magyar elGiras ezekre 10, 16, illetve 40 tonnas értékeket ir eld. Fontos, hogy e
kihivasra az életciklusuk alatt gazdasagosan U(zemeltetheté utakkal lehessen
valaszolni, és a gyorsforgalmi utak szolgaltatasi szintje is |épést tartson az unids
tagsagbol ered6 kovetkezményekkel.

A hazai gyorsforgalmi Uthaldézat felgyorsuld kiépitése az eddigieknél is fokozottabban
irdnyitja ra a figyelmet a hosszu tavon is megfelelé és gazdasagos Utpalyaszerkezet-
valtozatok alkalmazasara. Az NA Rt. a gyorsforgalmi Uthalézat kormanyhatarozatban
elGirt fejlesztési programjaval kapcsolatban e kovetelmény teljes kor(i kielégitése
mellett voksolt. A KTI Rt., valamint a BME két tanszéke (Ut- és hidépitési, hidak és
szerkezet) vezetd ~munkatarsaibdl ~munkabizottsagot hivott életre, hogy
tanulmanyozza az Allami Autdpalya Kezel6 Rt.-nek az eddig megéplilt
palyaszerkezetekkel kapcsolatos fenntartdasi és (zemeltetési tapasztalatait. A
bizottsagra var az is, hogy javaslatot tegyen a gyorsforgalmi utakon alkalmazandd
hosszu élettartamu, minimalis fenntartasigény(i pdlyaszerkezetek valtozataira, és
illessze a gyorsforgalmi utak fellljaré hidjai felszerkezeteinek a kialakitasat e
javaslatokhoz.

A bizottsdg munkaja végeztével Osszegezte a jellemz6 hibdk okait. Munkaja soran
megallapitotta, hogy 2005-ig a gyorsforgalmi athalézaton varhatéan mekkora
nehézforgalmi terheléssel kell szembenézni.

Mindezek alapjan a grémium bevezette a rendkivil nehéz forgalmi terhelésl(
kategoriat a palyaszerkezeti tervezésbe. A szakembereknek az a véleménye, hogy a
tervezett haldozat egyotode keril majd ebbe a kategdridba. A bizottsag értékelte a
rendkivil nagy nehézforgalmi terhelés(i utak palyaszerkezet-épitésének nemzetkozi,
els6sorban eurdpai gyakorlatat, és ennek alapjan Gsszegezte az ilyen terhelésnek
megfelel6 palyaszerkezetek kialakitdsara hivatott hazai kisérleti Utszakaszok
eredményeit. A munkabizottsdg palyaszerkezet-valtozatokat is kidolgozott, és azok
életcikluskoltségeinek szem el6tt tartasaval javaslatot tett a gyorsforgalmi utakon a
tervezési élettartam alatt varhaté nehézforgalom és a klimatikus viszonyok
igénybevételének egyarant megfelel6, hosszU tdvon gazdasagos palyaszerkezeti
megoldasokra kiilonds tekintettel a Budapest kordli gylrd Ujonnan autdpalyaként
éplld keleti és északi szektoraira, valamint az autdpalyava bovithetd dél szektorara.
A szakemberek attekintették a témahoz kapcsolddd kozuti-mUszaki szabalyozast, és
feltartak e szabalyozas elkerllhetetlen tovabbfejlesztésének a terlleteit.



A vizsgalatok kiterjedtek az életciklus koltségeinek meghatarozasara, a kornyezeti
jarmddinamikai és forgalombiztonsagi hatasokra. Mindezek alapjan SWOT analizist is
hasznalva tett javaslatot a bizottsdg az NA Rt.-nek az alkalmazandd
palyaszerkezetekre, a hozzajuk tartozé mdszaki szallitasi feltételek kidolgozasara, és
azok megfelel6ségének probaszakaszok épitése révén torténé véglegesitésére. A
munkabizottsdg munkajat neves szakérték opponaltdk. Az oppozicidk alapjan
véglegesitett munkabizottsagi javaslatokat az NA Rt. témakollégiuma elfogadta. Az rt.
tajékoztatta a szaktarca kozuti kdzlekedési féosztalyat e munka eredményeirdl, és azt
javasolt, hogy a 44-es fout Békéscsaba és Gyula kozott épulé 2x2 forgalmi savos
szakaszan - ez a késObbiekben az M44-es része lesz - épliljenek prébaszakaszok,
majd ezek tapasztalatait is felhasznalva kerilljon sor a fejlesztés eredményeinek a
véglegesitésére. A fGosztaly megadta a z engedélyt az épitésre, valamint a Kozuti
Alkalmassagi Tanusitvanyok és M(iszaki Szallitasi Feltételek kidolgoztatasara. Mind a
palyaszerkezeteket, mind az ezekhez kapcsolddd, velik egy rendszert képezo
fellljard hidak felszerkezeteit illetéen.

A MAUT, a KTE, a Mérnoki Kamara, valamint a Magyar Aszfaltipari Egyesiilés és a
Betonszovetség Udvozolték a fejlesztési munkat, és a Békés Megyei Kozutkezel6 Kht.-
val karoltve azt javasoltdk, hogy a probaszakaszok épitésének idején szimpdziumot
szerveznek Békéscsaban. A program lehetdvé tette, hogy a szakmai kézvélemény
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beldlik kovetkez6 alkalmazasokat.
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