Részletek az Autdsélet 2003. januarjaban megjelent
Korforgalom a biztonsag eszkoze cimii cikkébol

Napjainkban nem csak Nyugat-Eurdpa orszagaiban, hazankban is reneszanszat éli a
korforgalom, 1990-ben kezdddott alkalmazasa valédi siker-torténet. Igazi
"demokratikus" csomoéponti forma, mikédése kornyezetbarat, biztonsagos rajta
kozlekedni, azonban tanulast, egymasra figyelést és toleranciat igényel a hasznalata.

A korforgalmld csomopontnak térformalé szerepe van, ezért kialakitasanal a
biztonsdgon és a szolgaltatasi szinvonalon kivil nagyon nagy hangsulyt kap az
esztétika is.

Szakmai kornyezetben az egysavos korforgalmakrol mar nehéz Ujat mondani,
ugyanakkor minden konferencia napirendre t(izi, dicsérik a szakemberek, és a
kedvezd tapasztalatok miatt keresik a tovabbfejlesztési lehet6ségeket. A 80-as
évektdl Nyugat-Eurdopa koOzutjain tobb ezer Uj korforgalom épult, elsésorban a
gyorsforgalmd  utakkal parhuzamos f6dthalézat veszélyesnek itélt szintbeni
keresztez6déseiben. A magasabb szinten motorizalt Egyestlt Allamokban, hazdnkhoz
hasonldéan az 1990-es évektdl kezdték alkalmazni a kézuthalézaton. Magyarorszagon
1990 6ta épitiink Ujra kérforgalmakat az eurdpai tervezési gyakorlatot kovetve.

Az (j épitési korforgalmak elsGsorban baleseti gdcpontok megsziintetését, az Uj
bevasarld kozpontok egyenetlen, kiszamithatatlanul ingadozd forgalmi terhelés(
parkold terlileteinek megkozelitését, a teleplilések hataraban az elkertl6 utak
elagazasainak biztonsagos kialakitasat szolgaljak. Ma mar mintegy 300 korforgalmu
Utkeresztez6dés van orszagszerte.

Terlleti eloszlasuk egyenetlen, van olyan megye, ahol alig talalkozik az Uthasznald
veliuk, de szamuk évente folyamatosan n6. Indokolt tehat a hazai kozlekedoket minél
jobban informalni és megtanitani nekik a koérforgalmak célszer(i hasznalatat, hogy
minél kevesebb varatlan helyzet adddjon kézutjainkon.

Vizsgalataink szerint 60 Utkeresztez6dést korforgalmuva atépitve a tobbéves baleseti
statisztika kiértékelése alapjan allithatd, hogy a haldlos balesetek szama nullara
csOkken és a személyi sériiléses balesetek szama harmadara-felére esik vissza. Ez
olyan sikeres biztonsagnovel6 épitési beavatkozds, amelyet mas szintbeni
keresztezésekkel nem, csak draga kilon szintl keresztez6désekkel lehetne elérni.

A megszokott UtkeresztezOdések atépitésekor a forgalmi savok atvezetésének, a
jelz6tablak fajtainak - egyszoval a forgalmi rendnek - a megvaltozdsa az els6
id6szakban meglepetés okoz, zavarba ejtd a valtozas. Korforgalom esetén a valtozas
elfogadasa és a helyes magatartds megtaldlasa altaldban problémamentes, mivel
minden az Utkeresztezddésben sziikséges mozgas mlvelet leegyszer(isodik.

A kozlekedés "demokratikus" mert a kérforgalom barmelyik dgahoz érkezve mindenki
els6bbségadasra kényszeriil, a koérben haladoknak minden belépdvel szemben
folyamatosan elsGbbséglik van. Mas szoéval nincs a kérforgalomban kiemelt féirdny,
minden érkez6 irany egyenrangl, mindegyik érkezé jarm( vezet6je koteles
tekintettel lenni a korpalyan torténé mozgasra. A korpalyan haladd jarm(vet
lassitasra, iranyvaltoztatdsra kényszeriteni a belépni szandékozd jarmlinek nem
szabad. A korforgalomhoz érkez6k elsObbségadasi kotelezettsége érvényes a belépd
illetve kilép6 savokon felfestett gyalogatkel6helyek gyalogosmozgasaira is.

A korszer(i elvek szerint tervezett geometriai kialakitas esetén a korforgalomhoz
érkez6 agakon a jarmlivek a forgalomcsillapitdas (pl. sav-elhuzas, irany-eltérités,
savszélesség csokkentés, keresztirdnyU lassitd savok, stb.) eszkozeivel lassitasra
vannak kényszeritve. A csomoéponthoz kozeledve az optimalis megkozelitési sebesség
30-40 km/h, de mindig szamitani kell megallasra, a tétovazd elsébbségadd
jarmiveket megel6zni nem szabad, tlirelmesen, a kulturalt sorban allas szabalyainak
megfeleléen a jarmlveknek egyenként kell behaladni a korpalyara. A kdérforgalom
kapacitédsa lényegesen novekszik - ezzel egyltt csokken a sorban &llas ideje és a
kornyezetszennyezés mértéke - ha a szabalyt jol alkalmazzuk. Ha a korpalya Ures,



akkor egyszerre tobb irdnybdl érkezé jarmlvek egyidejlleg beléphetnek a
koérforgalomba. Segiti a belépésre varakozdkat, ha a korpalyarol kilépd jarmivek
iranyjelz6t hasznalnak.

A korforgalomban a haladasi irany mindig az 6ramutatd jarasaval ellentétes, azaz a
kor kozéppontjdnak a vezet6tdl balra kell esnie. A haladasi iranyt minden esetben
tablak is jeldlik (korforgalom, savos tereld, kikerllést jelz6), mini kor esetén
Utburkolati jel is segiti az eligazodast.

A mini korforgalmak hazai elterjedése a jov6ben varhatd. Egyik szép példaja Szeged
varos onkormanyzati Utjan a Szentharomsag - Szent Ferenc utcak talalkozasaban
lathatd.

A legsulyosabb szabdlysértés mini korforgalomban a haladasi irdnnyal szembeni
kozlekedés.

Ha a koérforgalom Utkeresztez6dés, a besorolas rendjét hasonléan kell kezelni, mint
jelz6tablas vagy jelz6lampas keresztezOdés esetén. Ertelmét vesziti a jobbra tartasi
kotelezettség, hiszen a csomoépontbdl vald kihaladas elhelyezkedése kell
meghatarozza az egyes savok hasznalatat. Az ilyen rendszer( jarm( elhelyezkedés
noveli a széles korpdlya haszndlatanak biztonsagat és kapacitasat, majd megkonnyiti
nagy forgalmi terhelés esetén a kihajté ag igénybevételét.

Széles, esetleg tobb savos, Utburkolati jellel is ellatott korpalyara behaladva még
nagyobb hangsulyt kap a tolerancia és az egymasra figyelés szikségessége a
jarmivezetdk kozott. A kérforgalomban a megfelel6 kanyarodasi sugar hianya miatt a
parhuzamos kozlekedéshez sziikséges feltételek rendelkezésre allasara rendszerint
nem lehet szamitani. Fokozottan ugyelni kell a korpalyan a tehergépjarmiivek
nagyobb helyigényére, kanyarodaskor az elsodras veszélyére, az el6l haladd jarmu
kanyarodasi szandékara, valamint a jobb kézre esd jarm( haladasara. A defenziv
vezetési technika a célszer(: el6zni vagy gyorsitassal a masik jarmd elé vagni nem
szabad. A kilépési szandékot iranyjelzé hasznalataval a csomoponti dghoz kozeledve
idejében, az el6z6 ag elhagyasat kovetéen mindig célszer(i nyomatékositani.

A nagyobb méretli, tobb sav szélességli kérpalya nagyobb sebességre 6sztonoz,
pedig alkalmazasanak indoka a nagyobb forgalom. A nagyobb mozgasi szabadsagra,
valamint a tébb konfliktus pontra tekintettel dvatosabbnak kell lenni. A kis forgalmu
orakban lres korpalyan se haladjunk at 30-40 km/h-nal nagyobb sebességgel.

Altaldnossdgban az a helyes mozgasirdany, hogy belépéskor a lehetdségek
figgvényében a korpalya belsd részét, kilépéshez kozeledve pedig a kuls6 részét
vesszUk igénybe.

A korpalyardl kilépés elbfeltétele az iranyjelzé haszndlata, a tényleges kilépés a
korpalya kils6 részérdl induljon. Telitett forgalmi terhelésnél és ha a kilépd ag egynél
tobb forgalmi savos kialakulhat két savon a kilépés. Ennél a jarmd mozgdasnal
ugyanugy figyelni kell a mellettliink kanyarodd jarm{ szandékat és haladasi vonalat,
mint tobb forgalmi savos kanyarodd f6utvonal, vagy két savos balra kanyarodast
biztositd jelzGlampas Utkeresztezédésben. A korpalya elhagyasakor a kilép6 agat
keresztezd gyalogos esetleg kerékparos forgalomra is szamitani lehet.

A korforgalmu keresztez6dések geometriai kialakitdsa nem feltétlendll szabalyos kor,
de az eltérés vezetéstechnikai kényelmetlenséget sosem okoz. Szamos helyen
négynél tobb aga van, ami a helyi, kérnyez6 Uthalézat kényelmes megkozelitését,
kiszolgalasat célozza. Az el6jelz6 és Utbaigazitd tablak egyszerl térképes informacidi
és a kijaratoknal elhelyezett (tiranyjelzok feliratai egyértelm(vé teszik mindenki
szamara a tajékozodast.

A koérforgalmu UtkeresztezOdések kiépitése egyben lehet6séget is nydjt a kornyezet
szebbé formaldsara, a varosi terek atformaldsara. Ennek eszkdze elsGsorban a
kozépsziget, amelynek esztétikus, novényzettel és mas diszité elemekkel (szokdkut,
szobor, kereszt) vald betelepitése szokasos. A diszitésnek hatart szabnak a biztonsagi
szempontok, Uugymint a kozépsziget atlathatésaga iranti igény, valamint az, hogy



vészhelyzet esetén a szigetre futd jarm( kemény targynak ne itk6zzon.

Szamos hazai és kilféldi jo tapasztalat ellenére a korforgalmu keresztezddések - az
utligyi mdszaki el6irdsokat szigorian kovet6 - épitése még az alkalmazasi
lehetOségeinek kezdeténél tart. Most a jarmlvezetd képzés, kozlekedésre nevelés és
kozlekedési propaganda teriletén sziikséges a fentiekben 6sszefoglalt jarm(ivezetGi
szempontok népszer(isitése azért, hogy mindenki felkésziilten alljon egy uUjonnan
kialakitott helyzet elGtt.

Kedvezbek a tapasztalatok, hogy a kozleked6k hajlanddék megtanulni az egymasra
figyelést a biztonsagos kozlekedés érdekében. Szegeden a Dugonics téren nagyon
szép példajat lathatjuk ennek, ahol két korforgalom létesllt olyan csomdpontban,
ahol villamos is koézlekedik. Itt a villamosnak minden esetben els6bbsége van a
csomoéponton vald athaladasnal. Minden jarmlvezetének (gépjarmd, villamos) és az
un. védtelen kozleked6knek egyarant figyelmesen kell haladniuk, hogy
zOkken6émentesen, biztonsdgosan athaladjanak a korforgalmakon.
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