FOKUSZ - Kozlekedés

Elengedhetetlen a kozUthaldzat biztonsdgosabba tétele

Kerékpar-kozlekedés: merre haladunk?

Ha csak a statisztikai adatokat
nézziik, Magyarorszdg elokeld
helyen all: a kerékparhaszndlat
szempontjabol Europa harma-
dik legkerékpdrosabb orszaga
vagyunk.' Azonban, ha gyer-
mekiink felteszi a kérdést,
hogy elmehet-e az iskolaba
biciklivel, sokan kénytelenek
vagyunk nemet mondani.

Jo ez igy? Mérnokkent kik és
mit tesznek azért, hogy a va-
rosi utakon mindenki bizton-
sagosan kozlekedhessen?

Barna Zsolt okl. épitdmérndk

A kerékpdr-kozlekedés problémakore jelen-
tdsen tulmutat dnmagdn, tekinthetd a te-
lepiilési élhetfség egyik mutatdjanak is:
azokban a varosokban, ahol a kerékparo-
zds részaranya magasabb, dltaldban jobb
a kozlekedésbiztonsag, a varosi életfelté-
telek dltaldnosan kedvezdbbek (tisztdbb
levegd, kevesebb zaj, alacsonyabb stressz-
szint stb.), a felszabaduld teriiletek tdbb-
letlehetdséget teremtenek a turizmus, a
kereskedelem, a kulttira és a szabadidds
tevékenységek fejldésére.2 Gyakran L4t
hatunk meghivatkozott példikat, szamos
jo gyakorlatot lehet ellesni Koppenhdgatdl
Bécsen at Ljubljanaig, de fontos, hogy tisz-
tdban legyiink azzal, holtartunk itthon, mi-
lyen feladataink vannak, kik és hogyan dol-
goznak a kizlekedésfejlesztés terliletén az

1 https://ec.europa.eu/commfrontaffice/publicopinion/arehives/ebs/
abs_422a_en.pdf, 107.0.

2 mohile2020 - Kergkpdrozds et viresokban; https://mobile2020.00/
fileadmin/yellowpages/mohile2020_yellowpages_H.pdf
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Munkanap reggele 2019 ¢szén, Ujbudan

aktiv kozlekedési mddok hatékonyabb in-
tegraldsan. Ezért az aldbbiakban vazlatos
képet szeretnék felrajzolni a kerékpar-koz-
lekedés teriiletérdl, bizva abban, hogy az
egyes részteriiletek szerepeldi a joviben
részletesebben bemutatjak tevékenységii-
ket, eredményeiket.

Nincsenek ,autdsok” és nincsenek , kerék-
parosak”: avaros lakdi a legritkabb esetben
hasznalnak kizdrdlagosan egyféle kozle-
kedési modot, Uti céljuknak megfelelGen
kombinaljak a lehetdségeket. Minden va-
ros célja, hogy ezen utazdsok eqyéni hasz-
nait és tarsadalmi koltségeit egyensulyba
hozza. Ezérttorekszik egyre tobb telepiilés
arra, hogy alegnagyobb helyigény(i, mesz-
sze legmagasabb objektiv kizlekedésbiz-
tonsdgi kockazatot jelentd, légszennyezést
okozd gépjarmiiforgalom nagysagat és se-
bességét optimalis szinten tartsa - vagyis
csak akkor legyen érdemes autdzni, ha az
valdban sziikséges. Minden mas utazdsra
otta kbzosségi kizlekedés, gyaloglds vagy
akerékparozas.

A kerékpar-kdzlekedés a varosainkban
jellemzden versenyhatranybanvan: a gya-

loglas, a kozdsségi kozlekedés és az autd-
z4s szamara mindenhonnan mindenhova
kizvetlen eljutast biztositd - az autdzas
tekintetében mindenképp -, akadalytalan
és legalabb megfeleld szinvonald infra-
struktira 4ll rendelkezésre. A kerékpéro-
2z4s esetében azonban ez nincs igy. A jelen-
legi kozlekedési infrastruktira dsszesség-
ében nem ad lehetdséget arra, hogy a ke-
rékpdr-kozlekedést valddi alternativaként
biztositva a gépjarmiforgalmat a véros
egésze szempontjdbdl optimélis szinten
segitsen tartani. Ezért elengedhetetlen a
kozuthaldzatunk biztonsagosabba tétele -
amelynek az eqyszer(ibb forgalomtechni-
kai beavatkozdsoktdl a jelentdsebb beru-
hazasokig szamos lehetfsége van.

Nehéz tdllépni azon a téves megkdzeli-
tésen, hogy a kerékpdr amolyan ,hétvégi,
rekredcids, szerethetd jdtékszer”. A kerék-
par olyan kozlekedési eszkdz, amelynek
a varosok szdmos problémajanak eny-
hitésében szerepe lehet, és helye van
a mindennapi életben. Ezt jél mutatjak
3 Magyar Kerékpdrosklub megbizasdbdl
az orszag felndtt lakossagat reprezen-



t3lé, 3000 fds mintdn készilt kutatas?

eredményei is:

- a magyar feln&ttek 71%-a szokott kerék-
parozni,

- a feln6tt lakossdg 16%-3nak elsddleges
kozlekedési eszkdze a kerékpar,

- a felndttek 60%-a nem kozlekedik autd-
vala mindennapokban,

- Budapesten a felnGttek 26%-a heti rend-
szerességgel kerékparozik.

A koranavirus-jarvdny tanulsdgaiis igazol-
tdk, hogy a kerékparozds fenntarthatd, valds
alternativat jelentd kozlekedési forma. 2020.
marcius végén, a koronavirus elsd hulld-
manak elkeriilése érdekében bezartak az
iskoldk, munkahelyek, vendéglatéhelyek,
de még a jatszdterek és egyes parkok is.
Atomegkozlekedés 10-bél 9 utasat elvesz-
tette, a gépjarm(iforgalom jelentdsen visz-
szaesett. Eqy kozlekedési eszkdz maradt
talpon: a lezdrasok ellenére a kerékparfor-
galom nem csokkent, sok esetben noveke-

3 Az Aktiv Magyarorszdg kermdnybiztossdg timogatisival a Magyar Kerek-
pérosklub megbizasancl a Median iltal keszftett kutatds: https://kerekparos-
lub fu/ kerekparoskutatas_2020

dett. Eza ndvekedés egész évben kitartott,
2020 decemberében pedig mintegy 61%-
0s novekedést mért a BKK ot kerékpar-
szamlaldja a févarosban az egy évvel ko-
rabbikerékparforgalomhoz képest.*

Intézmények
2016 Gta minisztériumi keretek kdzott van a
teriiletnek orszagos szintif szakmai koordind-
ciéja, amelyet az Innovacids és Technolo-
giai Minisztérium (ITM) kerékpdaros-koor-
dindcids ffosztilya lat el. Tevékenységei
kozé tartozik, hogy a rendelkezésére &l-
18 hazai forrasbdl biztositja a meglévd or-
szdgos kerékpardt-tdrzshaldzatba tartozd
és a foutakkal parhuzamos kerékpdrutak
lakott teriileten kiviili szakaszainak Gze-
meltetését, és az olyan kiemelt fontossagu
Utvonalak fejlesztését, mint példaul a Bu-
dapest-Balaton-kerékparutvagy a Balatoni
Bringakér. Ezeket a feladatokat jellemzden

4 Magyar Kerékparosklub: 15%-Kal tihh kerékparoz6t mértek Budapesten
2020-han, decemberben 61%-kal tabbet, mint egy due - hitps://kerek-
parosklub.fu/hirek/cikk/15-kal-tobb-kerekparozot- mertek-budapesten-
2020-ban-decemberben-G1-kal-tobhet-mint-egy-ve

a Magyar Kézdt NZrt. és a NIF Zrt. kozrem(i-
kddésével végzi. Az eurdpai unids forrdsok-
bdl megvaldsuld fejlesztések elékészité-
se soran a tervzsiiri intézményén keresztiil
biztositja, hogy a megvaldsuld [8tesitmé-
nyek ne csak a jogszabdlyi elGirasoknak fe-
leljenek meg, hanem a lehetd legnagyobb
mértékben vegyék figyelembe a kerékpa-
rozas szempontjait és orszagosan egységes
logika mentén legyenek kialakitva.

A Magyar Ut-és Vasitiigyi Tarsasag (MAUT)
mar tébb mint 25 éve dolgozik az Utigyi sza-
balyozds teriiletén. A kizutak tervezésének
alapjatadd dtigyi miiszaki elirdsok (UME)
kozott 2019-ben jelent meg a Kerékparoz-
hatd kdzutak tervezése c. (tligyi miszaki
el§irds, amelynek cime is utal arra, hogy
a kerékpar-kdzlekedés szempontjait min-
den olyan tervezési feladatndl figyelembe
kell venni, amelynek kerékparos-vonatko-
z3sa lehet. Akordbbiszemlélettel szemben
ezma mar nem merdlhet ki a kézuti forga-
lomtdl elvalasztott, gyakran széttagolt
kerékparos-1étesitményekben, hanem a
kizuthdlézat egyéb elemeit is a kerékpa-
rozok szdmara megfeleld médon, haldza-
ti rendszerbe foglaltan szlikséges kialaki-
tani. Az eldirds hangsilyosan foglalkozik a
meglévd kizutak kerékparosbaratts téte-
lével, amelynek kiemelt eszkéze - minde-
nekeldtt alakdteriiletek utcdiban - a fizikai
eszkdzokkel is tdmogatott forgalomcsilla-
pitds, illetve a keresztmetszetek djragon-
doldsa és a gépjdrm(iforgalom sebességé-
nek csokkentése.

Fejlesztés

Az elmdilt bd tiz évben kiilénbézd tdmogats-
si programok (KOZOP, TOP, VEKOP stb.) kere-
tében tGbb sz3z kilométer kerékpdrfargalmi
(Etesitmény valdsult meg, illetve valdsul meg
a kdzeljovében. E projektek tapasztalatai-
nak visszacsatoldsa biztosithatja, hogy az
idei évben megujult lendiilettel folytatddo
eldkészitési feladatok gardilékenyebben
haladjanak, és biztonsdgosabb, még job-
ban hasznalhatd létesitmények tervezése
torténjen meg.

Az 1726/2020. (X. 30.) szdm0 Korm. ha-
tarozat alapjan A térségi jelentdségij kerék-
pdrutak elGkészitése c. projektre 4 millidrd
forint forrds 3l rendelkezésre, melybdl t3-
mogatds form3jdban a Magyar Kdzut, a me-
gyei dnkormanyzatok, illetve az Aktiv és
Okoturisztikai Fejlesztési Kozpont (AOFK)
megbizasabol mind a 19 megyében elké-
sziilnek a leginkdbb hidnyzd kerékparos-
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Utvonalak engedélyes és kiviteli tervei, és
az épitési engedélyek is. 2020 novembere
folyaman megtérténtek az elézetes egyez-
tetések, és véglegesitették a tervezendd
kerékparutakat tartalmazd megyei pro-
jektlistakat. A tervek és engedélyek 2021
végére dllhatnak rendelkezésre.

A Budapest Fejlesztési Kizpont (BFK) készi-
ti eld az &tfogd budapesti agglomerdcids ke-
rékpdrforgalmi haldzatfejlesztési stratégiat,
Ennek célja, hogy olyan fejlesztéseket ala-
pozzon meg, amelyek nyomdn az agglo-
meracioban kénnyebben lehet majd elérni
kerékparral a vasutallomasokat, buszpa-
lyaudvarokat, illetve az eldvarosok és Bu-
dapest kizott biztonsagos kerékparos-inf-
rastruktura épiilhet, csatlakozva a févarosi
halézathoz. Osszhangban a budapesti agg-
lomeracids vasuti stratégidval, haromezer
P+R parkold mellett - a vasttallomasra ke-
rékparral érkezdk szdmdra - legaldbb két-
ezerB+R kerékpdrtarold tervezését készitik
el8. Tovabbi kozuti és vasliti projektjeik eld-
készitése soran is kiemelten veszik figye-
tembe a kerékpar-kozlekedés szempontjait.

A févéros Aktiv és mikromobilitasi stra-
tégidjaban® megfogalmazott vizid olyan
varosi koncepcidt vazol fél, amelyben
minden lényeges funkcid biztonsdgosan
elérhetd 15 percen beliil gyalog, kerékpar-
ralvagy kisebb méret{i elektromos eszkdz-
zel. Az infrastrukturdlis fejlesztések célja,
hogy 2030-ban Budapest olyan élhetd va-
ros legyen, aholegy 8 éves gyermek és egy

& Aktiv &5 mikromobilitasi terv a gyalogos- €5 kerékpérosbardt Budapestért -
ttps://bkk hu/hirek/2021/03/sthetobb-fovarost 6207/
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80 éves is barmerre biztonsagosan kdzle-
kedhet gyalogosan, kerékparral vagy mas
mikromobilitasi eszkdzzel.

Az infrastrukturalis fejlesztések fdku-
szaban a kdzteriiletek tjragondoldsa, a
kozlekedési feliletek Ujraosztasa, vala-
mint a biztonsdgos és egybefiiggd gyalo-
gos- és kerékpdros-titvonalhdlozat megte-
remtése all. A tervek szerint - a fGhaldzati
fejlesztésekkel egyiitt - 2030-ig dsszesen
200 km hosszu Uj vagy megujult kerékpa-
ros-f6Utvonalat vehetnének birtokukba a
févarosiak.

A 2021-2027 k6zOtti EU-s programozdsi
idGszak forrdsait (MFF), illetve a koronavirus
okozta jarvany kovetkezményeinek eny-
hitésére nyljtott Helyresliitsi és ellenalld
képességi eszkiz (RRF) forrasait is 30%-ban
klimavédelmicélokra kell forditani. Akilon-
boz4 beavatkozasi teriiletek esetében meg-
hatadroztak, milyen mértékbenvehetd figye-
lembe az elkdltott tdmogatés az elérendd
célok teljesitésében. A kozlekedés teriiletén
csak a kerékpar-kozlekedés infrastruktlira-
janak fejlesztésére elkoltott forrdsok vehe-
t6k 100%-ban figyelembe, igy biztositja a
tdmogatd, hogy a legfenntarthatdbb kdzle-
kedési mdd jelentds fejlesztése s biztositott
legyen a kovetkezd években.

Uzemeltetés
A kerékpdrforgalmi létesitmények jelentds ré-
sz6t az dnkormdnyzatok iizemeltetik, azon-
ban 2018 tavasz3tdl kezdGdben a Magyar
Kozdt fokozatosan atvette a fdutakkal
parhuzamos lakott terileten kivili és az
orszagos kerékpdrit-térzshaldzat lakott

teriileten kivili kerékparforgalmi létesit-
ményeinek (izemeltetési és karbantartasi
feladatait, igy ma mar 1025 km kerékpdrit
iizemeltetését végzik. Az (izemeltetés at-
vételét kbvetden megtortént valamennyi
kerékparut dllapotfelmérése, és a legsiir-
gbsebb beavatkozdsokrdlis gondoskodtak.
Az elmdlt években mintegy kétmillidrd fo-
rintot kéltdttek a kerékparutak feldjitasara.
Afévarosban a Budapest Kdziit Zrt. feladata
a vdros teljes kiizdthaldzatdn a forgalmi rend
kialakitdsa, igy a kerékpar-kdzlekedés szem-
pontjainak érvényesitésére szamos lehetdsége
nyilik. A kerékparozhatd kizdthaldzat tore-
dezettségét jelentds mértékben enyhitik a
kétiranyd kerékpdrozasra megnyitott, ko-
rabban egyirdnyu utcak - ezekkel tébb mint
50 helyszinen lehet mdr taldlkozni. A jar-
vanyhelyzetre tekintettel 2020 tavaszan a
F8varosi Onkormanyzat kezdeményezésé-
re a Budapest Koz(t tervezett és valdsitott
meg részben ideiglenes, részben végleges-
nek szant ,pandémias” kerékparsdvokat
(példaul Nagykorat, ULLGi at, Baross utca).

Kamara

Az MMK Kdzlekedési Tagozata altal akkreditalt
tirzsanyagként 2015 dta ,Kerékpdrosbarat
kizlekedéstervezeés” cimmel zajlik a mérndk-
kollégdk képzése. Az el6adasokat a szak-
teriilet elismert szakértdi tartjak, iddrdl
idore megujuld témakkal és tartalommal.
Eddig 6sszesen 12 alkalommal, kilonbo-
zG helyszineken (Zalaegerszeg, Veszprém,
Tatabanya, Gydr, Békéscsaba, Kecskemeét,
Szekszdrd, Nyiregyhdza, Budapest) dssze-
sen tibb mint 500 résztvevd vett részt a
képzésen.

Avirushelyzet el§tti utolsé alkalommal
az elGadasok mellett a program részeként
LAanulmanydton” is részt lehetett venni:
részbensajat kerékparokkal, részbena Bu-
dapesti Kozlekedési Kozpont altal bizto-
sitott Mol Bubi kerékparokkal kétdras ti-
ra soran a résztvevék véaiajartak Ujbuda
szamos kerékparforgalmi létesitményét.
Atlra vezetdi a helyszinen tartottak révid
szakmai tajékoztatot, igy a kollégdk miiks-
dés kozben tapasztalhattdk meg az egyes
megolddsok elGnyeit-hdtranyait.

A fentiek alapjan a helyzet biztatd, de
mindenki tegye fel maganak a kérdést: el-
engedném-e egyediil, biciklivel a vérosban az
alsds gyermekemet/unokamat fagyizni? Ha
mindenki igennel valaszol, akkor megér-
keztlink - addig még sok feladat 3l el6t-
tink!





