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A vastiti palydt — alul vagy feliil — keresztez6, tovabba azt
megkézelitd, kozmii jellegii létesitményck létesitésénck
szabalyozdsa kordbban meglehetésen koros, idejétmlt,
czzel egyiitt hidnyos utasitdsok, eléirdsok dsszessége men-
tén toreént. A korossig mértékét taldn az szemlélteti a leg-
jobban, hogy a Vastiti Hidszabélyzat részét képezd H.1.8.
Vasti palya keresztezése kézmii jellegfi létesitménnyel
cimii utasitds [1] (tovdbbiakban H.1.8. utasitds) 2024. évi
hatélyba 1épését megel8z8en a vastit alatti dtvezetésekre
vonatkozé legfébb irinyelv tobb mint fél évszdzada lépett
életbe, egész pontosan 1970-ben. Ha csak abba beleg-
ondolunk, hogy az azéta eltelt id§ alatt milyen fejlédés
jatszédote le az épitési technolégidk, az anyagok, valamint
az erbtani ellendrzés tekintetében, kénny( beldtni, hogy a
korszertisités sziikségessége kérdésen feliil 4llr.

Munkabizottsdg

Az utasitds kidolgozdsit a MAV Zrt,
megbizasira a MAUT dltal felkért mun-
kabizottsdg végezte, amelynek tagjai olyan
szempontok szerint lettek kivalasztva,
hogy valamennyi érintett szakeeriilet (ter-
vez6, szakkivitelezd, {izemeltetd, megren-
deld stb.) és épitési technolégia képvisel-
tetve legyen.

Munkabizottség tagjai: Baldzs Péter Ala-
jos (MAV Zt. - hidiizemeltet6), Csombor
Krisztidn (Acélvakond Kft. - vezényelt
sajtolds szakkivitelez8), dr. Szepeshdzi Ri-
bert (Széchenyi Istvin Egyetem — geotech-
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nikus), Fiile Artila (NIF Zrt. - mérnok),
Fiilip Zoltdn (MAV Zrt. — hidiizemelre-
t6), Nagy Jozsef (Nagy és Tirsai B. — ter-
vezt), Safir Endre (Colas Alterra Zrt. —
microtunneling szakkivitelezd), Toth Axel
Roland (MAV Zrt. - szakmai konzulens)
és Jung Péter (MAV Zrt. — munkabizott-

sag-vezetd).

Meglévd kovetelményekben torténd
vdltozdsok

A H.1.8. utasitds rengeteg 1j, kordbban
nem szabdlyozott kérdéskorrel foglalko-
zik, azonban akad szdmos olyan médosu-
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1. &bra. Minimalis takaras (altalanos esetben) [1]

lds, amely a meglév, évtizedes gyakotlat

tekintetében hoz viltozdst. Ilyen esetre

néhdny példa:

o Vasiiti palya alatti keresztezések tekinte-
tében a legkritikusabb kérdés kétségte-
leniil a takards (T) szokott lenni. Az
utasftés minimalis takardsként megad
egy ,Okolszdmot”, amely a mdr régrol

jol ismert belsd dtmér6/nyilds négysze-
rese (4D) és egy abszoliit minimum-
ként megadott 1,50 m kéziil a nagyobb
érték (1. dbra). Fontos kiegészités, hogy
az igy meghatdrozott minimdlis takards
dltaldnos esetre értendd, amely szdmos,
az utasftdsban részletezett tényezd te-
kintetében mddosulhat (példdul kita-
kards nélkiili épitéstechnolégia médja,
palyaalépitményi rétegrend, szdllitott
kozeg).

o Keresztezési szog esetében tovibbra is
torekedni kell a vastiti palydra merGle-
ges 4tvezetésre, azonban az eddig meg-
hatirozott minimdlis 30°-os bezdrt szog
60°-ra médosult.

o Nem nyomds alatti véddcsovek hossza-
nak meghatdrozdsa kordbban a vastti
palya elhelyezkedésének fiiggvényében
(t6ltésen, bevdgdsban, térszinen) meg-
adott képlet szerint toreént. Az 0j uta-
sitds képlet helyett kizdrélag geometriai
peremfeltételeket fogalmaz meg (a ko-
ribbi szabalyozds analégidjra, e szem-
1életesebb médon) (2. dbra).

o A kordbbi el6irds értelmében a haszon/
védbesd erbtani ellenbrzése sordn nem
volt szitkséges figyelembe venni a vas-
Gti terhelést, amennyiben a takards
elérte 2 minimum ~4D értéket. Bz az
engedmény azon a megfontoldson ala-
pult, hogy a cs6 vagy véddcesd teljes
tonkremenetele esetén a vasati palyd-
ban fenntartdsi médszerekkel kénnyen
kezelhetd méreékd, legfeliebb 2 cm
siillyedés kovetkezne be. Konnyd be-
ldtni, hogy ez a szellemiség a mai kor
timasztotta kovetelményeknek tdvolro]
sem felel meg. A H.1.8. utasitds ennek
megfelelden eldirja, hogy a f8 tehervi-
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sel6 szerkezet (legyen sz6 védbes6rdl,
véddvmiitdrgyrél vagy védelem nélkitli
haszoncsdrl) ertani igazoldsa sordn
valamennyi, a szerkezetre haté terhelés
figyelembe veends, igy a vasti terhe-
lés is. Ugyanakkor fontos megjegyezni,
hogy a szerkezet dtmérje/nyilésa (D)
és a takards (T) fuggvényében az crd-
tani igazolds médjdra az utasitds kii-
16nboz8 lehetdségeket, ha tgy tetszik,
szinteket ad meg (példdul gyart6 dltal
kiadott méretezési tabldzat, kézi szd-
mitds, 2D/3D-s végeselemes szoftver).
Ezzel a ponttal dsszefiiggésben célszer(
megjegyezni, hogy az 0j utasitds a belsé
nyilds/dtmérd (D) és a takards (T) fiigg-
vényében megkillonbéztet véddesovet,
illetve védd miicdrgyat, amelyekhez
— bizonyos kérdésekben — eltér§ kave-
telmények tartoznak (példdul erdtani
szamitds, nyilvantartds, feliigyelet).

Uj kivetelmények

Az 4 utasftds megalkotdsdnak egyik £6 in-
doka — a korossigon feliil ~ az volt, hogy
szamos kérdés csak részben vagy egydltalin
nem volt szabdlyozva, emiatt a kidolgozds
sordn nem csupdn a kordbban rogzitett
kovetelmények, eldirasok feliilvizsgdlata,
majd aktualizdldsa volt a feladat. Legaldbb
annyi, ha nem tobb kihivést tartogatott a
munkabizottsdg szdmdra a korbbi el6ir-
sok hidnyossagaib6l adédé sziirke foltok
Jkiszinezése”. A szabdlyozésok hidnyos-
siga leginkébb abban mutatkozott meg,
hogy hdlézati szinten komoly inhomo-
genitds volt tapasztalhaté mind a tervek
mszaki szinvonaldt, mind azok mdszaki
feliilvizsgalacdt, engedélyezését illetden.
Ennek jelentds részét az okozta, hogy nem

Talparokkal

talparok

voltak kell6képpen rogzitve sem a tervek
tartalmi, formai kovetelményei, sem a ter-
vezdi jogosultsigok. Ezt probélja orvosol-
nia H.1.8. utasitis 6.9. szakasza.

Szémos olyan témakornek szin az (j
utasitds kiemelt figyelmet, amely kordb-
ban egydltaldn nem, vagy csak érint6lege-
sen volt szabdlyozva. A fontosabb téma-
krok felsoroldsszerten, a teljesség igénye
nélkiil:
® geotechnikai tevékenység (6.1.1. sza-
kasz),
véddesivek, védd miitdrgyak és haszon-
csdvek anyagai (6.5. szakasz),

e engedélyezett épitési technoldgidk (6.8.
szakasz),

o kivitelezési eléirdsok (6.10. szakasz),

* vagyonkezelés, tizemeltetés (6.11. sza-
kasz),

® vastiti palya megkozelitésére vonatkozd
eldirdsok (8. fejezct),

* munkagddrok, munkadrkok kialakitd-
sanak elbirdsai (9. fejezet).

Jovo

A cikk remélhet6leg ad némi bepillantist a
munkabizottsdg feladatdnak volumenébe,
kihvsaiba. A bizottsdg vezetSjeként ez-
titon is kbszéném,minden bizottsdgi tag,
valamint belsé (MAV) és kiilsé véleménye-
78, kézremiikodd munkdjat. Az bizonyos,
hogy a H.1.8. utasitds hatdlyba lépésével
korantsem délhetiink hdtra. A tobb évti-
zedes lemaraddsbdl adédé hidnyossdgok,
ellentmonddsok egy [épésben csekély valo-
szinliséggel orvosolhatok, igy bér az j uta-
sftds megsziiletése hatalmas elérelépésnek
szdmit, nyugvé pontra csak a gyakorlat
adta szakmai iterdcids folyamat sordn tud

jutni. Es azt kévetden is, ahogy valameny-
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2. dbra. Véd6css hossza téltésen haladé vasuti palya esetén [1]

Jung Péter a nyiregyhazi Vasarhe-
lyi Pal Epitsipari és Kornyezetvé-
delmi-Vizligyi  Szakkozépiskolaban
érettségizett, majd azt kdvetéen ma-
gasépitd technikusi képesitést szer-
zett. Egyetemi oklevelét a Budapest
Mlszaki és Gazdasdgtudomanyi
Egyetem Epitémérndki Karan hidak
és mitargyak f6- és geodézia mellék-
szakiranyon szerezte. Vasuti palyafu-
tasat 2011-ben kezdte a MAV FKG
Kft. Budapesti Féépitésvezet6ségén
hidasz muivezetéként, majd a Mér-
noki Létesitmények Divizié megala-
kulasakor el6készité mérndki pozici-
6ba keriilt. 2015-ben kerilt 4t a MAV
Zrt. Hid- és Alépitményi Osztalyara
hidasz terileti fémérnoki munkakor-
be, amit azota is betdlt. 2017-ben a
BME-n okleveles hegeszté technoid-
gus szakmérnok képesitést szerzett.

nyi szakmai utasitds, tgy a H.1.8. utasftds
is folyamatos karbantartdst igényel. «¢

Irodalomjegyzék

[1]68/2023. (XIl. 01. MAV Ert. 16.) vig. sz.
H.1.8. utasitds — Vasuti pdlya keresztezé-
se kbzmii jellegii létesitménnyel

Summary

The regulation affecting utility-type
facilities crossing the railway track —
below or above — and approaching it
was previously based on a set of rather
oid, outdated and, at the same time,
incomplete instructions and regula-
tions. For this reason, it became neces-
sary to create a new instructions.

The instructions were drawn up by a
working committee invited by MAUT
on behalf of MAV Zrt., whose members
were chosen in such a way that all
relevant fields of expertise {designer,
contractor, maintenance, customer,
etc.) were represented. During the
development process, the task was

not only to review and then update
the requirements and regulations that
had been previously determined. At
least as much, if not more, was the
challenge for the working committee
to fill the technical deficiency resulting
from the shortcomings of the previous
regulations. The article presents the
main changes and innovations of the
new instructions compared to the
previous regulation.
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